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月11日、トヨタがハースF1チームと業務提
携することを発表した（詳細は８ページ）。

この記者発表会で、個人的に最も印象に残ったのは、
“モリゾウ” こと、トヨタ自動車の豊田章男会長の
発言だった。
「私はF1を辞めた人です」
　この言葉を聞いた瞬間、あの日の記憶が蘇ってき
た。2009年11月４日──F1最終戦アブダビGPか
ら３日後、トヨタ自動車東京本社で開かれた撤退会
見には多くのメディアが殺到した。その席上、豊田
章男社長（当時）は「本年限りでF1からの撤退を
決定した」と語った。
　その表情に並々ならぬ決意がうかがえたことをい
までも鮮明に覚えている。そして、この日を境に、
トヨタ関係者の口から公の場で「F1」というワー
ドを聞くことがなくなってしまった。それは、まる
で “禁句” といっても大袈裟ではないほどで、ベテ
ランはともかく将来を夢見る若手ドライバーにまで、
悲しいほど深く浸透していた。
「目標ですか？　それはもちろんF1です。でも、
僕はトヨタ系ドライバーなので “F1” とは言えな
いんです。だから、それは書かないでください」

　このような言葉を10代のドライバーの口から幾
度となく耳にし、そのたびに何とも言えない気持ち
になった。
　今回の発表直後、スーパーフォーミュラの現場で
小林可夢偉にこのことを尋ねると、やはり彼も同様
の思いだったことを打ち明けた。
「僕だってモリゾウさんの前では口が裂けても“F1”
という言葉を出せなかった。トヨタがF1を撤退し
たとき、僕自身がそのど真ん中にいたからかもしれ
ませんけど」
　こうした空気感は、豊田会長自身も感じ取ってい
たそうだ。
「私はF1を辞めた人。だから、ドライバーたちは
私の前で、その思いを素直に話すことができなかっ
たんだと思います。そんな “わだかまり” みたいな
ものが、我々のピットにはずっとありました」
　しかし、あれから15年の歳月が流れ、状況は一
変した。いよいよトヨタ系の若手ドライバーが、胸
を張って「目標はF1」と言えるときがやってきた。
それが何よりもうれしい。トヨタとハースF1の提
携が双方に恩恵をもたらし、長く継続してくれるこ
とを願う。

Text ◉ 田中康二（Koji Tanaka／本誌）   Photo ◉ 田村 翔（Sho Tamura）

禁
句
。
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Text & Photo ◉ 古賀敬介（Keisuke Koga）   Photo ◉ 三橋仁明（Noriaki Mitsuhashi）／TOYOTA

コ
ラ
ボ
の
向
こ
う
側
。

ト
ヨ
タ
が
再
び
Ｆ
１
へ
の
関
与
を
始
め
た

直
接
的
な
も
の
で
は
な
く
あ
く
ま
で
間
接
的
な
も
の

だ
が
見
方
に
よ
っ
て
は
直
接
的
と
も
言
え
る
か
も
し
れ
な
い

世
界
の
ざ
わ
め
き
の
な
か
で
明
ら
か
に
な
っ
た

こ
の
コ
ラ
ボ
の
先
に
ど
ん
な
視
界
が
広
が
っ
て
い
る
の
か

背
景
・
動
機
を
整
理
し
た
う
え
で
イ
ク
ス
プ
ロ
ア
し
て
い
く

﹇
本
誌
分
析
・
推
測
﹈
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述
べ
、
ト
ヨ
タ
と
し
て
Ｆ
１
に
復
帰
を
す
る

わ
け
で
は
な
い
こ
と
を
強
調
し
た
。

　
10
月
11
日
、
ス
ー
パ
ー
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
富

士
ラ
ウ
ン
ド
の
練
習
走
行
直
前
に
富
士
モ
ー

タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
フ
ォ
レ
ス
ト
の
ウ
ェ
ル
カ
ム

セ
ン
タ
ー
で
行
な
わ
れ
た
記
者
会
見
は
、
そ

れ
で
も
非
常
に
大
き
な
イ
ン
パ
ク
ト
を
も
た

ら
し
た
。
２
０
０
９
年
を
も
っ
て
Ｆ
１
か
ら

撤
退
し
、
長
年
距
離
を
置
い
て
き
た
ト
ヨ
タ

が
再
び
Ｆ
１
と
「
関
わ
る
」
こ
と
を
宣
言
し

た
の
だ
。
会
場
に
展
示
さ
れ
た
ハ
ー
ス
の
マ

シ
ン
に
は
フ
ロ
ン
ト
ノ
ー
ズ
、
サ
イ
ド
ミ
ラ

ー
、
リ
ヤ
ウ
イ
ン
グ
裏
面
に
Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ
Ｔ
Ａ 

Ｇ
Ａ
Ｚ
Ｏ
Ｏ 

Ｒ
ａ
ｃ
ｉ
ｎ
ｇ
の
ロ
ゴ
が
貼

ら
れ
て
い
た
。
両
者
の
提
携
関
係
は
即
時
有

効
と
な
り
、
10
月
18
日
開
幕
の
Ｆ
１
ア
メ
リ

カ
Ｇ
Ｐ
で
走
る
Ｖ
Ｆ
‐
24
に
も
同
様
の
位
置

に
ロ
ゴ
が
貼
付
さ
れ
た
。
携
わ
り
方
の
レ
ベ

ル
を
別
に
し
て
も
、
Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ
Ｔ
Ａ
の
文
字

が
Ｆ
１
マ
シ
ン
に
再
び
現
れ
た
こ
と
は
紛
れ

向かって左から、MoneyGram Haas F1 Teamの小
松札雄チーム代表、トヨタ自動車株式会社の豊田
章男代表取締役会長、GAZOO Racing Companyの
高橋智也プレジデント。TOYOTA GAZOO Racing
のロゴはフロントまわりではノーズ部分にある。写
真ではアメリカ国旗の手前。（as）

これまで多くの憶測報道がなされてきていたこともあり、その “答え” を求めて
か、富士スピードウェイ現地での記者会見には多くのメディアが出席した。（as）
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「
み
な
さ
ま
、
こ
ち
ら
の
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー

ム
の
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
に
は
ト
ヨ
タ
ガ
ズ
ー

レ
ー
シ
ン
グ
の
ロ
ゴ
が
貼
ら
れ
て
い
ま
す
。

『
ト
ヨ
タ
Ｆ
１
復
帰
！
』
と
思
わ
れ
た
方
が

い
ら
っ
し
ゃ
る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、
そ
う

で
は
あ
り
ま
せ
ん
」

　
先
陣
を
き
っ
て
登
壇
し
た
ガ
ズ
ー
レ
ー
シ

ン
グ
カ
ン
パ
ニ
ー
の
高
橋
智
也
プ
レ
ジ
デ
ン

ト
は
開
口
一
番
そ
う
言
い
切
り
、
ざ
わ
め
く

メ
デ
ィ
ア
の
機
先
を
制
し
た
。
そ
し
て
、
小

松
礼
雄
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー
ム
代
表
に
続
い
て

マ
イ
ク
を
握
っ
た
豊
田
章
男
ト
ヨ
タ
自
動
車

会
長
も
「
先
ほ
ど
高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
か
ら

も
あ
り
ま
し
た
が
、
く
れ
ぐ
れ
も
明
日
の
見

出
し
は
、〝
ト
ヨ
タ
つ
い
に
Ｆ
１
復
帰
〞
で

は
な
く
、〝
世
界
一
速
い
ク
ル
マ
に
自
分
も

乗
れ
る
か
も
し
れ
な
い
〞
と
日
本
の
子
ど
も

た
ち
が
夢
を
見
ら
れ
る
よ
う
な
見
出
し
と
記

事
を
お
願
い
し
ま
す
。
こ
れ
が
本
日
の
豊
田

章
男
の
〝
想
い
〞
と
〝
お
願
い
〞
で
す
」
と

TOYOTA

TOYOTA



リヤまわりでは、リヤウイングのメインプレーン裏面
と翼端板内側にTGRのロゴがある。10月中旬のアメリ
カGP以降は国際映像でも頻繁に流れそうだ。（K.K/as）
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ソ
フ
ト
面
か
ら〝
耕
す
〞

　
高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
は
業
務
提
携
の
キ
ー

ワ
ー
ド
と
し
て
、「
ピ
ー
プ
ル
」「
パ
イ
プ
ラ

イ
ン
」「
プ
ロ
ダ
ク
ト
」
の
３
つ
を
挙
げ
た
。

そ
の
う
ち
最
初
の
ピ
ー
プ
ル
は
人
材
育
成
を

意
味
す
る
。

「
Ｆ
１
は
世
界
最
高
峰
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
で
す
。
Ｆ
１
で
の
ド
ラ
イ
バ
ー
、
エ
ン
ジ

ニ
ア
、
メ
カ
ニ
ッ
ク
の
活
躍
は
子
ど
も
た
ち

に
と
っ
て
夢
や
憧
れ
、
目
標
と
な
り
ま
す
。

将
来
の
自
動
車
産
業
を
担
う
子
ど
も
た
ち
に
、

そ
の
よ
う
な
希
望
を
与
え
る
こ
と
は
非
常
に

重
要
な
こ
と
だ
と
考
え
て
い
ま
す
。
そ
の
た

め
に
、
ト
ヨ
タ
ガ
ズ
ー
レ
ー
シ
ン
グ
は
ハ
ー

ス
Ｆ
１
チ
ー
ム
と
と
も
に
『
ド
ラ
イ
バ
ー
育

成
プ
ロ
グ
ラ
ム
』
を
新
設
し
、
世
界
の
頂
点

を
目
指
す
ド
ラ
イ
バ
ー
を
育
て
て
い
く
こ
と

に
し
ま
し
た
。
具
体
的
に
は
Ｔ
Ｇ
Ｒ
の
育
成

ド
ラ
イ
バ
ー
が
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー
ム
の
テ
ス

ト
走
行
に
参
加
し
、
Ｆ
１
で
の
走
行
経
験
を

積
み
ま
す
。
こ
の
提
携
を
通
じ
て
、
将
来
的

に
Ｆ
１
の
レ
ギ
ュ
ラ
ー
シ
ー
ト
を
獲
得
で
き

る
よ
う
な
ド
ラ
イ
バ
ー
を
育
成
で
き
た
ら
素

晴
ら
し
い
と
考
え
て
い
ま
す
」

　

さ
ら
に
、「
今
回
チ
ャ
レ
ン
ジ
す
る
の
は

ド
ラ
イ
バ
ー
だ
け
で
は
あ
り
ま
せ
ん
。
Ｔ
Ｇ

Ｒ
の
メ
カ
ニ
ッ
ク
や
エ
ン
ジ
ニ
ア
も
世
界
最

高
峰
の
Ｆ
１
の
部
隊
に
ハ
ー
ス
の
仲
間
と
し

て
加
わ
り
ま
す
。
具
体
的
に
は
ハ
ー
ス
Ｆ
１

チ
ー
ム
か
ら
評
価
を
い
た
だ
い
て
い
る
私
た

ち
の
『
も
の
づ
く
り
の
力
』
を
活
か
し
て
、 

も
な
い
事
実
で
あ
る
。

　
現
時
点
で
の
ト
ヨ
タ
の
関
与
は
、
タ
イ
ト

ル
パ
ー
ト
ナ
ー
に
相
当
す
る
も
の
だ
と
思
わ

れ
る
。
自
動
車
メ
ー
カ
ー
直
系
で
は
な
い
チ

ー
ム
の
マ
シ
ン
に
、
搭
載
し
て
い
る
パ
ワ
ー

ユ
ニ
ッ
ト
の
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ
ー
と
は

異
な
る
ロ
ゴ
を
貼
付
す
る
ス
タ
イ
ル
は
、
20

年
ま
で
の
レ
ッ
ド
ブ
ル
・
レ
ー
シ
ン
グ
を
思

い
出
さ
せ
る
。
ホ
ン
ダ
製
Ｐ
Ｕ
を
搭
載
し
て

い
る
の
に
、
な
ぜ
ア
ス
ト
ン
マ
ー
テ
ィ
ン
の

「
ウ
イ
ン
グ
・
ロ
ゴ
」
が
随
所
に
描
か
れ
る

の
か
？　
と
当
時
疑
問
に
思
っ
た
方
は
多
い

は
ず
だ
。
そ
の
後
、
ア
ス
ト
ン
マ
ー
テ
ィ
ン

は
21
年
に
自
チ
ー
ム
を
立
ち
上
げ
、
現
在
に

至
っ
て
い
る
。
ま
た
、
フ
ェ
ラ
ー
リ
エ
ン
ジ

ン
を
搭
載
す
る
ザ
ウ
バ
ー
が
ア
ル
フ
ァ
ロ
メ

オ
レ
ー
シ
ン
グ
と
し
て
活
動
し
て
い
た
こ
と

も
あ
る
。

　
そ
れ
ら
と
比
べ
れ
ば
、
ト
ヨ
タ
と
ハ
ー
ス

の
コ
ラ
ボ
レ
ー
シ
ョ
ン
は
遥
か
に
〝
実
〞
の

あ
る
も
の
だ
。
高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
は
冒
頭

の
言
葉
に
続
け
て
、「
私
た
ち
ト
ヨ
タ
ガ
ズ

ー
レ
ー
シ
ン
グ
は
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー
ム
と
若

手
ド
ラ
イ
バ
ー
な
ど
の
人
材
育
成
、
お
よ
び

ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー
ム
の
車
両
開
発
分
野
に
お

け
る
業
務
提
携
に
合
意
し
ま
し
た
」
と
述
べ

た
。
そ
の
後
の
話
の
な
か
で
も
豊
田
会
長
と

高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
の
言
葉
か
ら
は
マ
ー
ケ

テ
ィ
ン
グ
目
的
で
「
Ｆ
１
に
再
参
入
」
す
る

の
で
は
な
く
、
Ｆ
１
を
通
し
て
若
い
ド
ラ
イ

バ
ー
、
エ
ン
ジ
ニ
ア
、
メ
カ
ニ
ッ
ク
を
育
て

た
い
と
い
う
思
い
が
強
く
伝
わ
っ
て
き
た
。

このルート整備がドライバー強化＆トヨタ全体の総合力アップにつながるはず

K.Koga



フィンランドのユバスキュラにあ
るTGR-WRTのファクトリーでは
日本人スタッフがさまざまな領域
で業務に携わっている（写真は22
年の本誌取材時のもの）。（K.K）

中嶋TGR-E副会長もドライバー育成
に深く関わる。“道筋は作るけど、そ
の後はドライバー次第。海外で走る
のであれば、英語の習得も必要” と
以前から話していた。（K.K）
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Ｆ
１
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
空
力
開
発
に
参
画

し
、
極
限
の
使
用
環
境
下
を
想
定
し
た
シ
ミ

ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
、
そ
れ
か
ら
カ
ー
ボ
ン
部
品

の
設
計
・
製
造
を
行
な
い
ま
す
」
と
加
え
た
。

　
ト
ヨ
タ
の
ド
ラ
イ
バ
ー
育
成
プ
ロ
グ
ラ
ム

は
１
９
９
５
年
に
ス
タ
ー
ト
し
た
Ｆ
Ｔ
Ｒ
Ｓ

を
出
発
点
と
し
、現
在
は
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｄ
Ｃ（
ド

ラ
イ
バ
ー
・
チ
ャ
レ
ン
ジ
プ
ロ
グ
ラ
ム
）
と

し
て
数
多
く
の
プ
ロ
ド
ラ
イ
バ
ー
を
輩
出
し

て
き
て
い
る
。
中
嶋
一
貴
（
現
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｅ

副
会
長
）、
小
林
可
夢
偉
、
平
川
亮
、
宮
田

莉
朋
な
ど
海
外
で
活
躍
し
て
い
る
ド
ラ
イ
バ

ー
も
少
な
く
な
い
。
だ
が
、
そ
の
う
ち
Ｆ
１

に
出
場
し
た
の
は
一
貴
と
可
夢
偉
（
ふ
た
り

と
も
フ
ル
エ
ン
ト
リ
ー
）
の
み
。
Ｆ
１
へ
の

ル
ー
ト
は
し
ば
ら
く
閉
ざ
さ
れ
て
い
た
。
そ

れ
に
伴
い
、
ト
ヨ
タ
の
若
手
ド
ラ
イ
バ
ー
が

ヨ
ー
ロ
ッ
パ
で
ジ
ュ
ニ
ア
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
に

挑
戦
す
る
プ
ロ
グ
ラ
ム
も
な
く
な
り
、
そ
の

点
で
ホ
ン
ダ
の
ド
ラ
イ
バ
ー
育
成
プ
ロ
グ
ラ

ム
に
や
や
後
れ
を
と
っ
て
い
た
と
言
え
る
。

　
ト
ヨ
タ
に
と
っ
て
国
際
レ
ー
ス
で
の
最
高

峰
カ
テ
ゴ
リ
ー
は
Ｗ
Ｅ
Ｃ
（
世
界
耐
久
選
手

権
）
だ
。
そ
こ
へ
の
道
筋
と
し
て
は
ス
ー
パ

ー
Ｇ
Ｔ
や
ス
ー
パ
ー
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
が
あ
り
、

Ｅ
Ｌ
Ｍ
Ｓ
（
ヨ
ー
ロ
ピ
ア
ン
・
ル
・
マ
ン
・

シ
リ
ー
ズ
）
が
Ｗ
Ｅ
Ｃ
へ
の
直
前
の
ス
テ
ッ

プ
と
し
て
用
意
さ
れ
て
い
る
。
過
去
に
は
平

川
が
、
現
在
は
宮
田
が
Ｅ
Ｌ
Ｍ
Ｓ
で
経
験
を

積
む
な
ど
、
Ｗ
Ｅ
Ｃ
ド
ラ
イ
バ
ー
へ
の
ス
テ

ッ
プ
ア
ッ
プ
ル
ー
ト
は
充
実
し
て
い
る
と
言

え
る
だ
ろ
う
。
一
方
で
、
シ
ン
グ
ル
シ
ー
タ

ー
で
最
高
峰
を
目
指
す
若
手
は
や
は
り
Ｆ
１

が
頂
点
に
存
在
す
る
ホ
ン
ダ
の
育
成
プ
ロ
グ

ラ
ム
を
志
向
す
る
傾
向
が
強
く
、
コ
ス
ト
が

多
少
か
か
っ
て
も
Ｈ
Ｒ
Ｓ
（
旧
Ｓ
Ｒ
Ｓ
）
の

門
を
叩
く
若
手
が
多
い
と
聞
く
。
角
田
裕
毅
、

岩
佐
歩
夢
は
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
、
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
２

と
ス
テ
ッ
プ
を
踏
み
、
今
年
は
加
藤
大
翔
が

フ
ラ
ン
ス
Ｆ
４
で
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
（
暫
定
）

に
輝
く
な
ど
、
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
の
プ
ロ
グ
ラ

ム
に
は
連
続
性
が
あ
り
、
充
実
し
て
い
る
。

　
そ
れ
と
比
較
す
る
と
、
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｄ
Ｃ
は

フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
で
の
世
界
的
な
成
功
を
目
指

す
若
手
に
と
っ
て
こ
れ
ま
で
は
魅
力
を
や
や

欠
い
て
い
た
こ
と
は
否
め
な
い
。
そ
れ
に
つ

い
て
は
中
嶋
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｅ
副
会
長
も
以
前
か

ら
認
識
し
、
課
題
で
あ
る
と
述
べ
て
い
た
。

24
年
か
ら
宮
田
は
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
２
に
参
戦
し

て
い
る
が
、
ジ
ュ
ニ
ア
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
で
欧

州
の
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
走
行
経
験
や
欧
州
チ

ー
ム
と
の
仕
事
の
経
験
が
な
い
こ
と
な
ど
は

大
き
な
ハ
ン
デ
と
な
っ
て
い
る
よ
う
だ
。
Ｆ

１
の
レ
ギ
ュ
ラ
ー
ド
ラ
イ
バ
ー
を
目
指
す
の

で
あ
れ
ば
、
や
は
り
最
低
限
Ｆ
Ｉ
Ａ 
Ｆ
３

レ
ベ
ル
か
ら
経
験
を
積
む
必
要
が
あ
る
だ
ろ

う
。
そ
の
意
味
で
も
、
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ
ー
ム

と
と
も
に
ド
ラ
イ
バ
ー
育
成
プ
ロ
グ
ラ
ム
を

新
設
す
る
こ
と
は
連
続
性
や
持
続
性
と
い
う

点
で
大
き
な
ス
テ
ッ
プ
に
な
る
も
の
と
し
て

期
待
で
き
る
。
将
来
的
に
ハ
ー
ス
Ｆ
１
に
乗

れ
る
か
も
し
れ
な
い
と
思
え
ば
、
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐

Ｄ
Ｃ
の
若
手
の
モ
チ
ベ
ー
シ
ョ
ン
は
お
お
い

に
高
ま
る
だ
ろ
う
し
、
現
在
カ
ー
ト
で
戦
っ

て
い
る
少
年
少
女
た
ち
に
ト
ヨ
タ
の
育
成
プ

ロ
グ
ラ
ム
を
以
前
よ
り
強
く
意
識
さ
せ
る
こ

と
に
も
な
る
は
ず
だ
。

　
現
在
は
平
川
が
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
の
リ
ザ
ー

ブ
ド
ラ
イ
バ
ー
と
し
て
活
動
し
て
い
る
が
、

や
は
り
Ｆ
１
チ
ー
ム
と
自
動
車
メ
ー
カ
ー
が

K.Koga

N.Mitsuhashi

組
ん
だ
直
系
の
育
成
プ

ロ
グ
ラ
ム
は
ス
タ
ビ
リ

テ
ィ
が
高
く
、
若
手
側

か
ら
す
れ
ば
長
期
で
の

ビ
ジ
ョ
ン
を
描
き
や
す

い
。
ち
な
み
に
、
ハ
ー

ス
と
組
む
こ
と
に
よ
る

マ
ク
ラ
ー
レ
ン
と
の
関

係
性
へ
の
影
響
だ
が
、

関
係
者
に
よ
れ
ば
ネ
ガ

テ
ィ
ブ
な
要
素
は
ま
っ

た
く
な
い
と
い
う
。
別

の
プ
ロ
グ
ラ
ム
と
し
て

今
後
も
タ
ッ
グ
を
続
け

る
よ
う
だ
。

　

第
２
の
〝
Ｐ
〞、
パ

イ
プ
ラ
イ
ン
に
つ
い
て

は
、「
今
回
の
提
携
を

通
じ
、
ハ
ー
ス
Ｆ
１
チ

ー
ム
が
強
み
を
持
つ

『
デ
ー
タ
の
活
用
術
』、

例
え
ば
レ
ー
ス
中
に
収

集
す
る
膨
大
な
デ
ー
タ

を
世
界
の
さ
ま
ざ
ま
な

拠
点
へ
共
有
し
、
即
座

に
解
析
、
レ
ー
ス
の
戦



Photo ◉ 小笠原貴士（Takashi Ogasawara）／Sutton Images／TOYOTA 012

略
立
案
へ
タ
イ
ム
リ
ー
に
活
か
す
ノ
ウ
ハ
ウ

な
ど
を
学
び
ま
す
」
と
高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
。

「
そ
の
先
に
プ
ロ
ダ
ク
ト
、
つ
ま
り
市
販
車

へ
学
び
を
フ
ィ
ー
ド
バ
ッ
ク
で
き
る
人
材
が

育
つ
の
だ
と
信
じ
て
い
ま
す
」。

　
豊
田
会
長
、
小
松
チ
ー
ム
代
表
、
高
橋
プ

レ
ジ
デ
ン
ト
の
話
は
、
い
ま
す
ぐ
に
技
術
的

な
コ
ラ
ボ
レ
ー
シ
ョ
ン
で
成
果
を
出
そ
う
と

い
う
こ
と
以
上
に
、
技
術
を
生
み
出
し
、
そ

れ
を
使
い
こ
な
す
人
材
を
育
て
よ
う
と
い
う

中
長
期
的
な
ス
ト
ー
リ
ー
を
描
い
て
い
る
こ

と
を
強
く
感
じ
さ
せ
る
。だ
か
ら
こ
そ
、「
ト

ヨ
タ
Ｆ
１
復
帰
」
と
い
う
表
現
を
強
く
拒
ん

だ
の
だ
ろ
う
し
、
仮
に
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー

や
Ｐ
Ｕ
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ
ー
と
し
て
の

将
来
的
な
Ｆ
１
復
帰
の
野
望
を
秘
め
て
い
た

と
し
て
も
、
人
材
育
成
を
含
め
た
地
な
ら
し

を
入
念
に
行
な
っ
て
い
こ
う
と
い
う
姿
勢
が

見
て
と
れ
る
。

　
高
橋
プ
レ
ジ
デ
ン
ト
は
Ｆ
１
の
空
力
開
発

に
参
画
し
、
極
限
の
使
用
環
境
下
を
想
定
し

た
シ
ミ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
、
カ
ー
ボ
ン
部
品
の

設
計
製
造
を
行
な
う
と
話
し
て
い
た
が
、
ド

イ
ツ
に
あ
る
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｅ
で
も
Ｗ
Ｅ
Ｃ
マ
シ

ン
の
た
め
に
同
様
の
作
業
は
行
な
わ
れ
て
い

る
。
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｅ
に
は
Ｆ
１
時
代
に
設
け
た

「
双
子
の
風
洞
施
設
」
が
あ
り
、
過
去
に
は

フ
ォ
ー
ス
イ
ン
デ
ィ
ア
、
フ
ェ
ラ
ー
リ
、
マ

ク
ラ
ー
レ
ン
に
貸
し
出
し
て
い
た
。
し
か
し
、

現
在
ハ
ー
ス
は
Ｐ
Ｕ
供
給
元
で
あ
る
フ
ェ
ラ

ー
リ
の
マ
ラ
ネ
ロ
の
風
洞
を
使
用
し
て
お
り
、

ト
ヨ
タ
の
関
係
者
が
マ
ラ
ネ
ロ
で
の
風
洞
実

平川亮 宮田莉朋

NEXT
小林利徠斗

佐野雄城

笹原右京 福住仁嶺 大湯都史樹

坪井翔 小高一斗

中村仁

野中誠太 卜部和久

WRCで成果を上げているエンジニアリング日欧協業をF1レベルでも狙う

SUPER FORMULA
LIGHTS /

FORMULA REGIONAL

SUPER GT / SUPER FORMULA

WEC / F1 / FIA F2

国内で戦う24年TGR-DCドラ
イバー＆OBおよびホンダから
トヨタへ移籍し、海外経験（志
向）のある３人を抜粋。24年
TGR-DCでは、今年のSF第３
戦SUGOと第４戦富士に参戦
した平良響（S-GT GT300参
戦中）、Ｓ耐ST-X参戦中の小
山美姫、FIA-F4参戦中の鈴木
斗輝哉や梅垣清らも切磋琢磨
している。（as）

国
内
で
走
る
主
な
ト
ヨ
タ
系
ド
ラ
イ
バ
ー



ハースのホームグランプリであるアメリカGP
向けスペシャルカラーリングが施されたVF-
24。もちろん、TGRのロゴも入っている。写
真ではノーズのほか、ミラーのカバーの上に
ロゴが入っていることが分かる。（as）

裏方として今回のプロジ
ェクトの実務面を小松氏
と詰めてきたのがトヨタ
WECプロジェクトリーダ
ーの加地雅哉氏（左の写
真中央）。ハースのピット
で加地氏の姿が目撃され
ることもあったが、その
答えがこれだろう。章男
会長は小松氏に会ってす
ぐにフィーリングが合っ
たという。（K.K/as）

013

験
に
立
ち
合
う
こ
と
は
不
可
能
だ
ろ
う
。
ハ

ー
ス
の
シ
ャ
シ
ー
は
ダ
ラ
ー
ラ
が
製
造
を
手

が
け
る
な
ど
、
現
時
点
で
空
力
お
よ
び
シ
ャ

シ
ー
開
発
に
関
し
て
深
く
携
わ
れ
る
要
素
は

非
常
に
限
ら
れ
て
い
る
と
考
え
ら
れ
る
。

　
も
し
こ
の
先
、
ト
ヨ
タ
が
「
勝
て
る
」
コ

ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
と
し
て
Ｆ
１
に
復
帰
す
る

の
で
あ
れ
ば
、
設
計
が
古
く
な
っ
た
Ｔ
Ｇ
Ｒ

‐
Ｅ
の
風
洞
で
は
賄
い
切
れ
な
い
だ
ろ
う
。

フ
ェ
ラ
ー
リ
、
メ
ル
セ
デ
ス
、
マ
ク
ラ
ー
レ

ン
、
ア
ス
ト
ン
マ
ー
テ
ィ
ン
は
自
チ
ー
ム
の

風
洞
を
設
立
し
、
古
い
風
洞
を
使
用
し
て
き

た
レ
ッ
ド
ブ
ル
も
ミ
ル
ト
ン
キ
ー
ン
ズ
に
新

し
い
風
洞
を
建
設
し
て
い
る
。
新
た
に
風
洞

施
設
を
設
け
る
だ
け
で
も
最
低
４
年
は
か
か

る
だ
ろ
う
し
、
風
洞
は
で
き
る
だ
け
Ｆ
１
フ

ァ
ク
ト
リ
ー
に
近
い
場
所
に
設
け
た
い
と
こ

ろ
。
イ
ギ
リ
ス
の
バ
ン
ブ
リ
ー
に
あ
る
欧
州

で
の
拠
点
に
ハ
ー
ス
が
新
た
に
風
洞
を
設
け

る
と
い
う
噂
も
聞
こ
え
て
く
る
が
…
…
。

　
そ
れ
で
も
、
エ
ア
ロ
ダ
イ
ナ
ミ
ク
ス
や
シ

ャ
シ
ー
の
開
発
に
ト
ヨ
タ
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
が

関
わ
る
よ
う
に
な
れ
ば
、
得
ら
れ
る
も
の
は

少
な
く
な
い
だ
ろ
う
。
ト
ヨ
タ
が
Ｗ
Ｅ
Ｃ
車

両
開
発
で
培
っ
て
き
た
知
見
も
、
分
野
は
違

え
ど
も
ハ
ー
ス
に
と
っ
て
は
有
効
に
違
い
な

い
。
か
つ
て
ポ
ル
シ
ェ
Ｗ
Ｅ
Ｃ
チ
ー
ム
の
技

術
部
門
を
統
括
し
て
い
た
ア
ン
ド
レ
ア
ス
・

ザ
イ
ド
ル
が
、
結
果
が
出
る
前
に
離
脱
し
た

と
は
い
え
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
や
ザ
ウ
バ
ー
で
も

采
配
を
振
る
っ
た
こ
と
か
ら
も
、
ハ
ー
ス
に

と
っ
て
ト
ヨ
タ
と
の
技
術
的
交
流
は
大
き
な

プ
ラ
ス
と
な
る
は
ず
だ
。
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス

サ
イ
ド
だ
け
で
は
な
く
、
耐
久
性
を
高
め
る

た
め
の
ク
オ
リ
テ
ィ
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
な
ど
に

つ
い
て
、
Ｗ
Ｅ
Ｃ
や
Ｗ
Ｒ
Ｃ
で
ト
ヨ
タ
が
積

み
重
ね
て
き
た
ノ
ウ
ハ
ウ
や
経
験
は
大
き
な

助
け
と
な
り
う
る
。

　
日
欧
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
技
術
交
流
お
よ
び
協

業
と
い
う
点
で
は
、
Ｗ
Ｒ
Ｃ
チ
ー
ム
で
あ
る

フ
ィ
ン
ラ
ン
ド
の
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｗ
Ｒ
Ｔ
が
か
な

り
進
ん
で
い
る
。
エ
ン
ジ
ニ
ア
や
メ
カ
ニ
ッ

ク
な
ど
日
本
人
ス
タ
ッ
フ
は
年
々
増
え
て
お

り
、
そ
れ
ぞ
れ
が
「
客
人
」
で
は
な
く
重
要

な
仕
事
を
担
っ
て
い
る
。
ラ
リ
ー
１
や
ラ
リ

ー
２
の
車
両
開
発
に
お
い
て
は
、
ベ
ー
ス
車

の
初
期
開
発
の
段
階
か
ら
ト
ヨ
タ
の
エ
ン
ジ

ニ
ア
が
中
心
的
に
動
い
て
お
り
、
Ｗ
Ｒ
Ｃ
で

培
っ
た
技
術
や
ノ
ウ
ハ
ウ
が
直
接
的
に
市
販

車
の
開
発
、
改
良
に
活
か
さ
れ
る
と
い
う
理

想
的
な
循
環
を
生
み
出
し
た
。
ト
ヨ
タ
は
Ｆ

１
で
も
同
じ
よ
う
な
効
果
を
狙
っ
て
い
る
に

違
い
な
い
。
そ
こ
ま
で
の
過
程
こ
そ
が
自
動

車
メ
ー
カ
ー
と
し
て
の
ト
ヨ
タ
に
と
っ
て
非

常
に
重
要
な
要
素
に
な
る
だ
ろ
う
。

Haas F1 Team
K.Koga

K.Koga

K.Koga

K.Koga
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落
ち
葉

“滑走”厳禁。
“頻出”状況別傾向と対策

Text & Photo ◉ 古賀敬介（Keisuke Koga）
Photo ◉ Red Bull Content Pool／M-SPORT／TOYOTA

例外的なシチュエーションが
あまりにも多いのがラリーという競技
そして数あるWRCのイベントの中でも

ステージの中身が“かなり特殊”で「滑りやすい」
と言われているのがラリージャパン
今年のラリージャパンに臨むにあたり

ドライバーたちが「特に気をつけている」ポイントを
勝田貴元センシュに教えていただきました

2023年のラリージャパンで落ち葉を吹き
飛ばしながらステージを疾駆するセバス
チャン・オジエのトヨタGRヤリス・ラリ
ー１。24年は11月下旬開催。やはり落ち
葉だらけの道が戦いの舞台となるはず。

スタート
オーダー

が

後ろのほ
うだと

全面に
落ち葉が

……
針葉樹より広葉樹に要注意
落ち葉の下のダートもクセもの

TOYOTA TOYOTA



「
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
と
ラ
リ
ー
ジ
ャ
パ
ン
の
タ
ー

マ
ッ
ク
ス
テ
ー
ジ
は
ま
っ
た
く
別
物
、
と
言

い
切
れ
る
ぐ
ら
い
大
き
く
違
い
ま
す
。
極
端

に
幅
が
狭
い
道
や
、
く
ね
く
ね
し
て
い
る
ツ

イ
ス
テ
ィ
な
セ
ク
シ
ョ
ン
が
多
く
、
長
い
直

線
が
あ
ま
り
な
い
。
か
と
い
っ
て
、
極
端
に

低
速
な
わ
け
で
は
な
く
、
思
っ
て
い
る
以
上

に
パ
ン
ッ
パ
ン
ッ
パ
ン
ッ
っ
て
い
け
ち
ゃ
う

の
で
、
２
０
２
２
年
に
初
め
て
走
っ
た
時
は

『
意
外
と
車
速
が
高
か
っ
た
ね
』
と
、
チ
ー

ム
内
で
話
し
て
い
ま
し
た
。

　
日
本
の
道
は
、
舗
装
自
体
は
キ
レ
イ
な
と

ツ
イ
ス
テ
ィ
で
ア
ベ
レ
ー
ジ
ス
ピ
ー
ド
が
低

い
と
は
い
え
、
結
構
い
い
勢
い
で
い
け
る
の

で
、
ス
カ
ン
ッ
と
抜
け
て
フ
ロ
ン
ト
が
ガ
ー

ド
レ
ー
ル
に
刺
さ
っ
た
瞬
間
、
た
ぶ
ん
再
起

不
能
に
な
り
ま
す
…
…
（
苦
笑
）。

　
ド
ラ
イ
で
あ
っ
て
も
落
ち
葉
は
要
注
意
で

す
。
道
の
端
っ
こ
、
特
に
ア
ウ
ト
側
に
た
ま

っ
て
い
る
落
ち
葉
は
乾
い
て
い
る
と
舞
い
や

す
く
、
ク
ル
マ
が
近
く
を
通
る
と
風
圧
で
飛

ん
で
し
ま
う
。
最
初
の
ほ
う
を
走
る
ク
ル
マ

の
と
き
は
ラ
イ
ン
が
ち
ゃ
ん
と
あ
っ
た
の
に
、

後
ろ
の
ほ
う
を
走
る
と
き
に
は
全
面
が
落
ち

葉
で
覆
わ
れ
て
し
ま
っ
て
い
る
ん
で
す
。
落

ち
葉
を
踏
め
ば
当
然
グ
リ
ッ
プ
は
落
ち
ま
す

が
、
そ
れ
以
上
に
怖
い
の
は
落
ち
葉
の
下
が

ど
う
な
っ
て
い
る
の
か
分
か
ら
な
い
と
い
う

こ
と
。
ラ
リ
ー
ジ
ャ
パ
ン
の
道
は
基
本
的
に

（
イ
ン
）
カ
ッ
ト
を
す
る
場
所
が
ほ
と
ん
ど

あ
り
ま
せ
ん
が
、
コ
ー
ナ
ー
の
イ
ン
側
の
側

溝
が
泥
で
埋
ま
っ
て
い
る
よ
う
な
と
こ
ろ
は
、

ひ
と
り
か
ふ
た
り
で
も
攻
め
す
ぎ
て
側
溝
に

タ
イ
ヤ
を
落
と
す
と
、
や
っ
ぱ
り
土
や
砂
利

が
出
て
き
て
し
ま
う
。
そ
れ
が
落
ち
葉
に
よ

っ
て
見
え
な
く
な
る
の
が
難
し
い
。

　
同
じ
ス
テ
ー
ジ
を
２
回
目
に
走
る
場
合
は
、

１
本
目
を
終
え
た
段
階
で
グ
ラ
ベ
ル
ク
ル
ー

が
情
報
を
入
れ
て
く
れ
る
の
で
、
見
え
て
い

な
く
て
も
情
報
に
頼
っ
て
い
け
ま
す
が
、
１

回
目
は
ま
だ
誰
も
走
っ
て
い
な
い
と
き
の
情

報
な
の
で
要
注
意
で
す
。
僕
た
ち
は
落
ち
葉

の
こ
と
を
『
リ
ー
ブ
ス
』
と
表
現
し
、
ペ
ー

ス
ノ
ー
ト
に
は
そ
の
量
を
書
き
記
し
て
い
ま

す
。
量
が
多
い
と
こ
ろ
は
『
バ
ッ
ド
・
リ
ー

ブ
ス
』、
路
面
全
体
が
落
ち
葉
で
覆
わ
れ
て

い
る
と
こ
ろ
は
『
フ
ル
・
リ
ー
ブ
ス
』
と
区

別
す
る
よ
う
に
し
て
い
ま
す
。

　
去
年
の
ラ
リ
ー
ジ
ャ
パ
ン
で
は『
パ
イ
ン
』

と
い
う
ワ
ー
ド
も
ペ
ー
ス
ノ
ー
ト
に
多
く
記

し
ま
し
た
。
パ
イ
ン
は
松
葉
な
ど
の
落
下
物

で
、
量
に
も
よ
り
ま
す
が
落
ち
葉
よ
り
は
多

少
グ
リ
ッ
プ
し
ま
す
。
雨
が
降
っ
て
も
路
面

に
は
り
つ
か
ず
、
何
台
か
走
る
と
走
行
ラ
イ

ン
が
で
き
る
け
ど
、
そ
の
ぶ
ん
コ
ン
デ
ィ
シ

ョ
ン
変
化
は
大
き
い
と
も
い
え
る
。
去
年
は

パ
イ
ン
の
量
が
多
く
、
ま
る
で
轍
の
よ
う
に

タ
イ
ヤ
１
〜
２
本
分
の
ラ
イ
ン
が
で
き
て
い

て
、
そ
こ
を
通
る
と
グ
リ
ッ
プ
し
ま
し
た
。

で
す
の
で
、
ペ
ー
ス
ノ
ー
ト
に
は
『
ラ
ッ
ツ

＝
轍
』
と
指
示
を
入
れ
、
タ
イ
ヤ
１
本
分
の

幅
し
か
な
い
と
き
は
『
バ
ッ
ド
・
ラ
ッ
ツ
」

と
記
し
て
、
さ
ら
に
気
を
つ
け
て
ラ
イ
ン
を

ト
レ
ー
ス
す
る
よ
う
に
走
り
ま
し
た
」

※この記事は、競技としての「2024年ラリージャパン」で好成績を残すためのポイントについて解説しているものです。

秋季開催で山深き道が舞台にな
るラリージャパンでは落ち葉へ
の対処が大きな課題。開催直前
まで主催者が道を清掃していた
が、その努力も報われず路面は
落ち葉だらけに……。22年より
開催時期が遅かった23年はさら
に多く、松葉、枯れ枝、木の実
なども散らばっていた。

M-SPORT

K.Koga

K.Koga
TOYOTA

こ
ろ
が
多
い
の
で
す
が
、
林
道
は
あ
ま
り
使

わ
れ
て
い
な
い
と
こ
ろ
が
多
い
せ
い
か
、
苔

な
ど
が
多
く
、
そ
れ
が
滑
り
や
す
い
こ
と
の

原
因
の
ひ
と
つ
に
な
っ
て
い
ま
す
。
ま
た
、

季
節
的
に
落
ち
葉
が
非
常
に
多
い
こ
と
も
特

徴
で
す
。

　
雨
が
降
る
と
落
ち
葉
は
路
面
に
は
り
つ
き
、

タ
イ
ヤ
に
も
ひ
っ
つ
く
感
じ
が
あ
る
の
で
非

常
に
滑
り
ま
す
。
路
面
に
は
り
つ
い
た
落
ち

葉
は
ク
ル
マ
が
何
台
か
走
っ
て
も
な
か
な
か

剥
が
れ
ず
、
ラ
イ
ン
が
で
き
な
い
の
も
難
し

い
と
こ
ろ
。
ブ
ラ
イ
ン
ド
コ
ー
ナ
ー
の
先
に

突
然
濡
れ
た
落
ち
葉
が
広
が
っ
て
い
た
り
す

る
と
、『
ス
カ
ン
ッ
』
と
グ
リ
ッ
プ
が
抜
け

ま
す
。
タ
イ
ヤ
と
路
面
の
間
に
紙
が
挟
ま
る

の
と
一
緒
な
の
で
、
ス
パ
ン
ッ
と
一
気
に
ス

ッ
飛
ん
で
い
っ
て
し
ま
う
。
タ
ー
マ
ッ
ク
ラ

リ
ー
で
は
基
本
的
に
リ
ヤ
を
流
さ
ず
、
フ
ロ

ン
ト
か
ら
入
っ
て
い
く
の
で
、
最
初
に
ア
ン

ダ
ー
が
出
る
こ
と
が
多
く
て
本
当
に
難
し
い
。

015



016

こ
け緑より黒っぽいほうがヤバい

開けている路面はドライでも林道は……

苔がある
というこ

とは

湿っぽい
路面

というこ
とです

「
苔
は
…
…
ヤ
バ
い
で
す
（
笑
）。
落
ち
葉

も
滑
り
ま
す
が
、
苔
も
め
ち
ゃ
く
ち
ゃ
滑
り

ま
す
。
あ
か
ら
さ
ま
に
緑
色
な
苔
は
も
ち
ろ

ん
、
黒
っ
ぽ
く
変
色
し
て
い
る
苔
は
路
面
と

同
化
し
て
い
て
判
断
が
難
し
い
で
す
し
、
一

番
ヤ
バ
い
で
す
ね
。

　
苔
は
雨
が
降
っ
て
い
な
か
っ
た
と
し
て
も

湿
り
気
を
帯
び
て
い
る
こ
と
も
あ
り
ま
す
し
、

濡
れ
て
い
る
と
さ
ら
に
滑
り
ま
す
。
雨
が
降

っ
て
い
な
く
て
、
オ
ー
プ
ン
な
（
＝
視
界
的

に
開
け
て
い
る
）
区
間
で
は
完
全
に
ド
ラ
イ

に
な
っ
て
い
て
も
、
山
の
中
の
木
が
多
い
林

道
で
は
路
面
が
濡
れ
て
い
た
り
湿
っ
て
い
た

り
す
る
区
間
も
あ
る
。
林
道
は
基
本
的
に
湿

気
が
多
い
の
で
、
苔
が
生
え
て
い
る
と
こ
ろ

も
多
く
な
り
ま
す
。
逆
に
、
苔
が
あ
る
場
所

は
つ
ま
り
、
路
面
が
湿
っ
て
い
る
可
能
性
が

高
い
と
い
う
こ
と
で
も
あ
り
ま
す
。

　
苔
に
は
と
に
か
く
要
注
意
な
の
で
、
ペ
ー

ス
ノ
ー
ト
に
は
『
モ
ス
』（
＝
苔
）
と
記
し

て
い
ま
す
。
落
ち
葉
や
パ
イ
ン
と
同
じ
よ
う

に
、
や
は
り
量
に
応
じ
て
表
現
を
変
え
て
い

て
、
コ
・
ド
ラ
イ
バ
ー
が
普
通
に
『
モ
ス
』

と
コ
ー
ル
す
る
場
合
は
、
路
面
に
苔
は
あ
る

け
ど
、
一
応
ラ
イ
ン
も
あ
る
と
い
う
状
況
で

す
。
そ
れ
が
『
ス
モ
ー
ル
・
モ
ス
』『
バ
ッ

ド
・
モ
ス
』『
フ
ル
・
モ
ス
』と
な
る
に
つ
れ
、

苔
の
量
が
増
え
て
い
き
、
走
行
ラ
イ
ン
が
な

く
な
り
滑
り
や
す
く
な
っ
て
い
く
の
で
、
よ

り
注
意
し
な
く
て
は
な
り
ま
せ
ん
。

　
落
ち
葉
や
苔
を
別
と
す
れ
ば
、
日
本
の
舗

装
路
は
全
体
的
に
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
が
か
な

り
良
く
、
グ
リ
ッ
プ
も
し
ま
す
。
ひ
と
こ
と

で
舗
装
路
と
い
っ
て
も
さ
ま
ざ
ま
で
、
粗
い

路
面
、
ス
ム
ー
ズ
な
路
面
、
色
が
ち
ょ
っ
と

違
う
路
面
、
舗
装
が
新
し
め
の
路
面
、
古
い

路
面
、
コ
ン
ク
リ
ー
ト
っ
ぽ
い
路
面
な
ど
７

〜
８
種
類
く
ら
い
あ
る
イ
メ
ー
ジ
。
僕
た
ち

は
グ
リ
ッ
プ
の
変
化
を
基
準
と
し
て
ペ
ー
ス

ノ
ー
ト
に
路
面
の
情
報
を
記
し
て
い
る
の
で

す
が
、
日
本
だ
と
２
、
３
種
類
に
集
約
さ
れ

ま
す
。『
普
通
』
の
路
面
に
対
し
て
、
サ
ラ

ッ
と
し
た
ス
ム
ー
ズ
で
キ
レ
イ
な
路
面
は『
ス

ム
ー
ズ
』、
舗
装
が
新
し
い
路
面
は
『
ブ
ラ

ッ
ク
』
と
表
現
し
て
い
ま
す
。
雨
が
降
る
と

ス
ム
ー
ズ
な
路
面
は
水
が
乗
り
や
す
く
、
川

や
水
た
ま
り
が
で
き
や
す
い
の
で
か
な
り
注

意
が
必
要
で
す
。
舗
装
が
少
し
古
く
て
表
面

が
凸
凹
し
て
い
る
路
面
の
ほ
う
が
、
水
が
流

れ
や
す
く
グ
リ
ッ
プ
し
ま
す
。
舗
装
が
新
し

い
路
面
も
油
が
浮
い
て
い
て
滑
り
や
す
く
な

っ
て
い
る
こ
と
が
多
い
。た
だ
、僕
ら
が『
シ

ャ
イ
ニ
ー
』
と
呼
ん
で
い
る
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ

に
多
い
路
面
│
│
経
年
劣
化
で
粗
い
部
分
が

な
く
な
り
、
表
面
が
テ
カ
テ
カ
に
な
っ
て
い

る
よ
う
な
路
面
は
ほ
と
ん
ど
な
い
の
で
、
路

面
の
表
現
は
比
較
的
シ
ン
プ
ル
で
す
ね
」

愛知・岐阜のステージは多くが木々に囲まれた林道。雨が降って
いなくても山肌から流れ出た水が路面を濡らし、乾きづらい。湿
度も高く、苔の育成条件に合う。鮮やかな緑色の苔はまだ見極め
やすいが、劣化で黒く変色した苔は路面と同化し、やっかいだ。

日本ならではの趣を感じさせもするが、ドライバーたちにとっては大問題。水
分を含んだ苔はまさに “食虫植物” だ。道幅が非常に狭い日本の林道では、苔
に乗って少しでもラインが乱れれば即、ガードレールの餌食に……。

M-SPORT

TOYOTA

K.Koga

K.Koga
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本当に怖
いのは

薄く流れ
ている

川です…
…

「
ラ
リ
ー
ジ
ャ
パ
ン
は
過
去
２
大
会
と
も
雨

が
降
り
ま
し
た
。
タ
ー
マ
ッ
ク
ラ
リ
ー
で
怖

く
て
最
も
注
意
が
必
要
な
の
は
、
ア
ク
ア
プ

レ
ー
ニ
ン
グ
現
象
と
言
わ
れ
る
、
水
幕
で
タ

イ
ヤ
が
浮
い
て
し
ま
う
状
態
で
す
。
サ
ー
キ

ッ
ト
の
よ
う
に
毎
周
同
じ
場
所
を
通
る
わ
け

で
は
な
い
の
で
、
ど
こ
に
水
た
ま
り
が
あ
り
、

ど
こ
に
川
が
流
れ
て
い
る
の
か
は
、
実
際
に

遭
遇
し
て
み
な
い
と
分
か
ら
な
い
部
分
が
多

い
ん
で
す
。
ス
テ
ー
ジ
が
始
ま
る
前
に
グ
ラ

ベ
ル
ク
ル
ー
が
走
り
、
そ
の
時
点
で
最
新
の

情
報
を
知
る
こ
と
は
で
き
る
の
で
す
が
、
そ

こ
か
ら
雨
量
が
増
え
る
と
、
な
か
っ
た
は
ず

の
と
こ
ろ
に
川
が
で
き
て
い
た
り
し
ま
す
。

水
た
ま
り
は
１
〜
２
㎝
程
度
の
深
さ
だ
と
、

ク
ル
マ
は
挙
動
が
か
な
り
乱
れ
ま
す
が
、
そ

れ
以
上
に
怖
い
の
が
川
で
す
。
水
た
ま
り
は

見
れ
ば
あ
る
程
度
分
か
り
ま
す
。
で
も
、
川

は
ブ
ラ
イ
ン
ド
コ
ー
ナ
ー
な
ど
で
は
気
づ
き

に
く
い
こ
と
も
多
い
。
コ
ー
ナ
ー
を
抜
け
て

次
の
コ
ー
ナ
ー
へ
の
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
中
に
川

が
あ
る
と
、
も
う
何
も
で
き
ま
せ
ん
。
１
回

で
も
タ
イ
ヤ
が
浮
い
て
ロ
ッ
ク
し
て
し
ま
う

と
、
日
本
は
道
幅
が
狭
い
の
で
踏
み
直
し
て

も
間
に
合
わ
な
い
。
去
年
は
僕
や
ダ
ニ（
ソ

ル
ド
）、
ア
ド
リ
ア
ン
（
フ
ォ
ル
モ
ー
）
が

同
じ
と
こ
ろ
で
真
っ
す
ぐ
行
っ
て
し
ま
い
ま

し
た
…
…
。

　
レ
ッ
キ
の
時
が
ド
ラ
イ
だ
と
ペ
ー
ス
ノ
ー

ト
に
川
や
水
た
ま
り
の
情
報
を
入
れ
る
こ
と

は
で
き
な
い
で
す
し
、
予
想
し
て
す
べ
て
を

入
れ
た
ら
大
変
な
量
に
な
っ
て
し
ま
い
ま
す
。

そ
も
そ
も
ド
ラ
イ
な
ら
必
要
な
い
情
報
な
の

で
、
レ
ッ
キ
で
水
た
ま
り
が
あ
っ
た
と
き
で

も
カ
ギ
カ
ッ
コ
で
記
し
て
お
き
、
雨
が
降
っ

た
ら
そ
の
情
報
を
読
む
よ
う
に
し
て
い
ま
す
」

スムーズな路面のほうが要注意
水たまりは避けられるなら避ける

雨
／
水
た
ま
り秋の日本は天候が安定せず、ラリージャパンは２年連

続で降雨に見舞われた。ステージの随所に川や水たま
りができ、雨脚の強弱によりグリップレベルが大きく
変動。貴元、ソルド、フォルモーは金曜日最初のステ
ージでアクアプレーニングによりクラッシュを喫した。

「ラリージャパンの名物にもなってきた『Isegami』ステージの旧伊勢神トンネルは、初
年度の2022年大会では路面が舗装されていなかったので、砂煙で前がまったく見えず、
出口直後のコーナーまでの距離を想像しながらブレーキングポイントを探っていました。
でも、去年は路面が舗装されていたので、トンネル内の “普通のストレート” になって
いました。雨が降っていてもトンネル内なので路面に水はあまりなかったですし、特に
走りにくさは感じなかったですね。トンネルの出口はコーナーになっていて、路面のコ
ンディションも変わるので、以前にグリップ変化が原因でクラッシュしたクルマもあり
ましたが、レッキでしっかりチェックしておけば特に問題ない場所だと思います」

中は“普通のストレート”だけど……
旧伊勢神トンネル

Jaanus Ree / Red Bull Content Pool

Jaanus Ree / Red Bull Content Pool

Jaanus Ree / Red Bull Content Pool

TOYOTA

TOYOTA
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イ
ン
カ
ッ
ト
／
側
溝

側溝は引っかけるなら軽く
茂みや土砂に隠れた側溝にも注意

側溝に
ガッツリ

は

パンクや
アーム破

損の

リスクが
高すぎま

す

「
ラ
リ
ー
ジ
ャ
パ
ン
で
は
コ
ー
ナ
ー
の
イ
ン

側
を
カ
ッ
ト
で
き
る
場
所
が
２
〜
３
カ
所
く

ら
い
と
少
な
く
、
そ
こ
は
か
な
り
走
り
や
す

い
要
素
で
す
。
海
外
の
ラ
リ
ー
で
は
、
た
と

え
ば
ク
ロ
ア
チ
ア
な
ど
30
㎞
の
道
で
全
コ
ー

ナ
ー
を
カ
ッ
ト
す
る
よ
う
な
ス
テ
ー
ジ
も
あ

る
の
で
、
あ
え
て
カ
ッ
ト
の
指
示
を
入
れ
な

く
て
も
い
い
の
で
は
？　

と
思
う
く
ら
い

（
笑
）。
た
だ
、
カ
ッ
ト
が
少
な
い
こ
と
と
引

き
か
え
に
、
日
本
の
道
に
は
側
溝
が
た
く
さ

ん
あ
り
ま
す
。
僕
ら
は
側
溝
を『
ド
レ
イ
ン
』

と
呼
び
ま
す
が
、
ペ
ー
ス
ノ
ー
ト
に
は
『
グ

リ
』
と
短
く
記
し
て
い
ま
す
。
見
え
て
い
る

場
所
は
あ
え
て
記
し
ま
せ
ん
が
、
茂
み
の
中

に
隠
れ
て
い
た
り
、
土
砂
で
埋
ま
っ
て
い
て

も
途
中
で
土
が
な
く
な
り
、
前
輪
を
す
べ
て

落
と
し
て
は
い
け
な
い
場
所
も
あ
っ
た
り
す

る
の
で
、
そ
う
い
う
と
こ
ろ
を
レ
ッ
キ
で
見

つ
け
て
グ
リ
と
記
し
、
パ
ン
ク
し
な
い
よ
う

に
気
を
つ
け
て
い
ま
す
。

　
前
輪
を
側
溝
に
引
っ
か
け
て
走
れ
ば
コ
ー

ナ
リ
ン
グ
ス
ピ
ー
ド
は
上
が
り
ま
す
が
、
完

全
に
落
と
し
切
る
と
タ
イ
ム
は
上
が
ら
ず
、

パ
ン
ク
や
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
ア
ー
ム
が
曲
が

る
リ
ス
ク
が
高
ま
り
ま
す
。
な
の
で
、
タ
イ

ヤ
の
横
幅
の
３
分
の
１
〜
半
分
程
度
ま
で
に

と
ど
め
て
お
く
。
そ
れ
以
上
い
く
と
、
何
か

の
拍
子
に
後
輪
が
流
れ
た
瞬
間
、
前
輪
が
イ

ン
側
に
切
り
込
み
、
側
溝
に
落
ち
る
リ
ス
ク

が
上
が
っ
て
し
ま
い
ま
す
。
イ
ン
を
思
い
切

り
カ
ッ
ト
す
れ
ば
速
く
走
れ
そ
う
な
コ
ー
ナ

ー
は
多
く
あ
る
け
ど
、
や
は
り
パ
ン
ク
の
リ

ス
ク
は
上
が
る
。
ス
テ
ー
ジ
の
最
初
な
の
か

後
半
な
の
か
、
ル
ー
プ
の
最
初
の
ス
テ
ー
ジ

な
の
か
最
後
な
の
か
な
ど
、
リ
ス
ク
を
と
る

タ
イ
ミ
ン
グ
を
考
え
て
走
っ
て
い
ま
す
」

「２台同時走行の豊田スタジアムでのスーパーSSは、距離は短くてもタイ
ム差が結構出ます。長い林道ステージでコンマ１～２秒差だったとしても、
２km程度のスーパーSSで２～３秒の差がつくこともあるので侮れません。
昨年の僕たちのTGR-WRTはまさにそうで、苦戦しました。絶対的な速度
は高くないのですが、コンクリートの壁で囲まれていてエスケープゾーン
がないですし、雨が降ると林道の舗装路よりも滑りやすくなるので注意が
必要です。基本的にはタイムアタックであって、勝ち負けの戦いではない
のですが、横を走っているライバルには負けられない。もう『見せしめ』
なので、ここでは絶対に負けたくないです（笑）」

もう“見せしめ”なので
絶対に負けたくない（笑）

豊田スタジアムSSS

TOYOTA

TOYOTA

K.Koga

M-SPORT

昨年に続き２回目の開催となる豊田スタジアムでのスーパーSSはレイアウトが大きく変
更。ジャンプでより思いきって飛べる設計に。また、ドーナツターン区間も新設される。



オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ
創
刊
60
周
年

戦
う
人
、
支
え
る
人
。
号
泣
す
る
人
、
歓
喜
す
る
人
。

あ
の
悔
し
さ
も
感
動
も
│
│

す
べ
て
の
仲
間
に
、
あ
り
が
と
う
。

写真 ： 2012年 F1第15戦 日本GP

モータースポーツと日本の景色 2010-20148

国内 モータースポーツ
2010年

日本年金機構が発足
小惑星探査機はやぶさが7年間の
宇宙の旅を終え帰還
羽田空港の新国際線ターミナルが
供用開始

佐藤琢磨がインディカーシリーズに
参戦開始
史上最年少でセバスチャン・ベッテ
ルがF1チャンピオン獲得
シーズン終了後、ノンタイトル戦と
してJAFグランプリが開催

2011年
東日本大震災が発生
九州新幹線が博多から新八代間で
全線開通
なでしこジャパンがFIFA女子サッ
カーワールドカップで初優勝

東日本大震災の影響で、国内各シ
リーズの開幕戦日程が変更に
CART、IRLの１戦としてツインリン
クもてぎで開催されてきたインディ
ジャパンがこの年限りで終了

2012年
復興庁が発足
東京スカイツリー（東京スカイツリ
ータウン）がオープン
郵便局と郵便事業株式会社が統合
され日本郵便株式会社が発足

FIA世界耐久選手権がスタート
F1日本GPで小林可夢偉が

　３位表彰台を獲得
WRCでセバスチャン・ローブが

　９年連続でチャンピオン獲得

2013年
富士山が世界遺産に登録される
小笠原諸島西之島の約500ｍ沖で
新しい島が誕生
2020年の東京オリンピック開催が
決定
特定秘密の保護に関する法律

　（特定秘密保護法）が成立

全日本選手権フォーミュラ・ニッポ
ンが、全日本選手権スーパーフォー
ミュラへと名称変更
WRCで、セバスチャン・オジェが
初のチャンピオン獲得
F1でレッドブルとセバスチャン・ベ
ッテルがタイトル４連覇を達成

2014年
消費税が５％から８％に引き上げ
群馬県の富岡製紙工場が世界文
化遺産に登録される
集団的自衛権の行使を認める憲法
解釈の変更を閣議決定

F1にて新パワーユニットが導入
2014-15シーズンとして、９月にフ
ォーミュラEが新規スタート
F1日本GPでジュール・ビアンキが
クラッシュし、翌年７月に死去
トヨタが世界耐久選手権で初の
（ダブル）タイトルを獲得
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まだ路面が濡れた状態ながらスリックタイヤを履いて実質首位でピットアウトした
リル・ワドゥ。無線のやり取りや車載映像から彼女の鼓動までが感じられる。※「フ
ォーメーションラップ」エピソード３サムネイルとは異なります。Photo：GTA

※アップ日時は変更となる場合があります。

FORMATION LAP 
Produced by auto sport　
エピソード３公開中

「フォーメーションラップ」 Produced by  

SUPER GT Official Channel ( ht tps://www.youtube.com/user/supergtmovie ) にて公開中

オートスポーツ創刊60周年記念事業

　より多くの人にスーパーGTの魅力を

感じてもらいたい。

　そんな思いからauto sportとして映像

制作している「フォーメーションラップ」。

２年目の今シーズン、エピソード３では

これまでにないトライをしています。ま

ったくレースを知らない人をいざなうこ

とを狙って導入にドラマパートを設けま

した。あるカップルの会話からストーリ

ーは始まります。テーマはヒトとクルマ。

彼女とSUBARUと
彼女とSUBARUをめぐる３つのストーリー
密着 #45 PONOS ＆ #61 SUBARU @SUGO

Produced by 



ミ
ス
タ
ー・ク
レイ
ジ
ー
の
肖
像

Kazuyoshi
Hoshino

星
野
一
義

Takuma
Sato

佐
藤
琢
磨

「
日
本
の
レ
ジ
ェ
ン
ド
ド
ラ
イ
バ
ー
は
誰
か
」

そ
う
問
わ
れ
た
ら
、ど
の
名
を
思
い
浮
か
べ
る
だ
ろ
う
か

時
代
、カ
テ
ゴ
リ
ー
、リ
ザ
ル
ト
、知
名
度
な
ど

レ
ジ
ェ
ン
ド
の
基
準
は
人
そ
れ
ぞ
れ
だ
ろ
う

創
刊
60
周
年
を
迎
え
、1
9
6
4
年
か
ら

数
多
の
ド
ラ
イ
バ
ー
を
取
り
上
げ
て
き
た
本
誌
で
は

一
線
を
退
い
た
代
表
と
し
て
星
野
一
義

現
役
代
表
と
し
て
佐
藤
琢
磨
を
挙
げ
た
い

長
き
に
わ
た
り
彼
ら
を
追
い
続
け
て
き
た

ジ
ャ
ー
ナ
リ
ス
ト
が
、彼
ら
の
実
像
を
描
き
出
す

日
本
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
史
に
名
を
刻
む 

時
代
を
牽
引
す
る

ト
ッ
プ
ラ
ン
ナ
ー
を
見
つ
め
て
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初めてのシリーズ制覇
を成し遂げた。高原敬
武が星野と同点（59
点）となるシーズンだ
ったが、勝利数で星野
（２勝）が上回った。３
位は長谷見昌弘。

74年のFJ1300デビュ
ー戦で勝利し、そこか
ら勝ち星を量産してい
く。76年はFJで初めて
のタイトルを獲得。こ
の間の賞金を元手に星
野は家を買った。

数
多
の
伝
説
を
作
り
、さ
ま
ざ
ま
な
エ
ピ
ソ
ー
ド
で
人
々
を
魅
了
し
続
け
て
き
た
星
野
一
義 

レ
ー
ス
参
戦
初
期
か
ら
取
材
を
続
け
、星
野
の
快
進
撃
も
成
長
も
苦
悩
も
見
届
け
て
き
た 

ジ
ャ
ー
ナ
リ
ス
ト
大
串
信
が
、い
ま
あ
ら
た
め
て
、そ
の
軌
跡
を
な
ぞ
る

星
野一義
を
追
う
者
た
ち
へ

『
日
本
一
』の
皮
肉

Text ◉ 大串 信（Makoto Ogushi）
Photo ◉ 田村 翔（Sho Tamura）／SAN-EI

S.Tamura

SAN-EISAN-EI
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星
野
一
義
が
、
数
え
切
れ
な
い
ほ
ど
の
業

績
を
残
し
、
日
本
の
４
輪
レ
ー
ス
史
に
残
る

レ
ー
シ
ン
グ
ド
ラ
イ
バ
ー
で
あ
っ
た
こ
と
を

否
定
す
る
人
間
は
い
る
ま
い
。
だ
が
僕
は
一

方
で
、
星
野
は
時
代
に
翻
弄
さ
れ
た
人
物
で

あ
り
、
世
が
世
な
れ
ば
、
日
本
の
モ
ー
タ
ー

ス
ポ
ー
ツ
史
あ
る
い
は
世
界
の
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
史
を
ま
っ
た
く
異
な
る
も
の
に
書
き

換
え
て
い
た
か
も
し
れ
な
い
人
物
だ
と
も
思

っ
て
い
る
。

　
星
野
は
元
々
、
２
輪
世
界
Ｇ
Ｐ
を
戦
う
北

野
元
や
高
橋
国
光
に
憧
れ
て
モ
ト
ク
ロ
ス
の

世
界
に
身
を
投
じ
た
。
22
歳
で
４
輪
レ
ー
ス

に
転
向
す
る
こ
と
を
決
め
、
翌
１
９
７
０
年

に
は
日
産
ワ
ー
ク
ス
の
２
軍
と
位
置
づ
け
ら

れ
て
い
た
、
い
わ
ゆ
る
大
森
ワ
ー
ク
ス
（
後

の
ニ
ス
モ
）
と
契
約
し
て
い
る
。
時
代
が
違

う
と
は
い
え
、
も
し
い
ま
23
歳
で
４
輪
レ
ー

ス
の
プ
ロ
を
志
す
若
者
が
い
た
ら
完
全
な『
出

遅
れ
』
だ
が
、
当
時
と
し
て
は
必
ず
し
も
遅

く
は
な
い
決
断
だ
っ
た
。

　
当
時
日
産
ワ
ー
ク
ス
は
、
日
本
グ
ラ
ン
プ

リ
を
め
ぐ
っ
て
ト
ヨ
タ
と
激
し
い
開
発
競
争

を
繰
り
広
げ
た
末
、
70
年
に
は
北
米
へ
進
出

し
Ｃ
Ａ
Ｎ
‐
Ａ
Ｍ
シ
リ
ー
ズ
へ
打
っ
て
出
よ

う
と
し
て
い
た
。
当
時
の
Ｃ
Ａ
Ｎ
‐
Ａ
Ｍ
は

Ｆ
１
と
並
ぶ
ほ
ど
人
気
を
博
し
た
ス
ポ
ー
ツ

カ
ー
レ
ー
ス
で
あ
り
、
日
産
が
開
発
し
て
い

た
の
は
、
そ
れ
ま
で
サ
ー
キ
ッ
ト
を
走
っ
た

こ
と
も
な
い
よ
う
な
ス
ペ
ッ
ク
を
持
つ
怪
物

レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
だ
っ
た
。
も
し
こ
の
マ
シ

ン
が
予
定
ど
お
り
Ｃ
Ａ
Ｎ
‐
Ａ
Ｍ
シ
リ
ー
ズ

へ
出
場
し
て
い
れ
ば
、
若
手
の
星
野
に
も
チ

ャ
ン
ス
が
回
り
世
界
の
第
一
線
に
進
出
す
る

こ
と
に
な
っ
た
可
能
性
が
あ
る
。

　
日
産
は
本
場
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
技
術
レ
ベ
ル

に
追
い
つ
き
、
追
い
越
そ
う
と
巨
額
の
資
金

を
レ
ー
ス
活
動
に
投
下
し
て
い
た
。
日
産
の

企
業
規
模
は
、
当
時
世
界
選
手
権
に
参
戦
し

て
い
た
フ
ェ
ラ
ー
リ
や
ポ
ル
シ
ェ
を
は
る
か

に
し
の
い
で
お
り
、
本
気
を
出
せ
ば
日
産
と

そ
の
ワ
ー
ク
ス
ド
ラ
イ
バ
ー
が
世
界
の
第
一

線
に
躍
り
出
る
こ
と
も
夢
物
語
で
は
な
か
っ

た
。
比
較
す
る
デ
ー
タ
が
な
い
の
で
推
定
で

し
か
な
い
が
、
日
産
の
ワ
ー
ク
ス
ド
ラ
イ
バ

ー
が
走
り
込
む
量
は
、
当
時
の
Ｆ
１
ド
ラ
イ

バ
ー
を
は
じ
め
と
す
る
世
界
の
ト
ッ
プ
ド
ラ

イ
バ
ー
を
上
回
っ
て
い
た
は
ず
だ
。
星
野
は

そ
ん
な
環
境
で
育
と
う
と
し
て
い
た
の
だ
。

と
び
ら
は
開
か
な
か
っ
た

　
と
こ
ろ
が
70
年
、
日
産
は
突
然
ワ
ー
ク
ス

活
動
か
ら
手
を
引
き
活
動
を
大
幅
に
縮
小
し

て
し
ま
う
。
こ
う
し
て
時
代
の
流
れ
は
一
気

に
変
わ
り
、
星
野
は
日
産
と
の
関
係
を
保
ち

つ
つ
、
メ
ー
カ
ー
に
は
頼
ら
な
い
プ
ラ
イ
ベ

ー
ト
チ
ー
ム
で
活
動
す
る
道
を
探
ら
ざ
る
を

得
な
く
な
っ
た
。

　
目
指
し
て
い
た
道
が
閉
ざ
さ
れ
た
の
だ
。

挫
折
し
て
も
お
か
し
く
な
い
と
こ
ろ
だ
が
、

星
野
は
新
し
い
環
境
で
才
能
を
開
花
さ
せ
た
。

大
森
ワ
ー
ク
ス
の
リ
ー
ダ
ー
格
だ
っ
た
鈴
木

誠
一
に
支
援
さ
れ
な
が
ら
、
自
前
の
マ
シ
ン

で
74
年
の
Ｆ
Ｊ
１
３
０
０
レ
ー
ス
に
出
走
す

る
と
、
圧
倒
的
な
速
さ
を
見
せ
て
上
位
カ
テ

ゴ
リ
ー
進
出
の
足
が
か
り
を
作
っ
て
み
せ
た
。

さ
ら
に
秋
の
Ｊ
Ａ
Ｆ
グ
ラ
ン
プ
リ
で
は
、
コ

ジ
マ
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
の
倉
庫
か
ら
引
っ

張
り
出
し
て
ホ
コ
リ
を
払
っ
た
だ
け
の
中
古

F2000で２度目のシリ
ーズチャンピオンの座
に就いた。これは有効
ポイントによるもので、
合計得点は２位の高橋
国光が上回っていた。
３位は中嶋悟だった。

この年も有効ポイント
に助けられた形になっ
た。並行してヨーロッ
パF2（ルーアンとドニ
ントン）に挑戦するが、
２戦とも完走できず挫
折を味わう。

シリーズの盛り上がり
に沿う形で参戦し「タ
イミングにも恵まれ
た」という。「F2とGC、
ふたつを意識してい
た」星野は、ダブル制
覇を成し遂げる。

The Story of

Mr. CRAZY.
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この年、F2にホンダが
参戦し星野は思うよう
に勝てなくなる。その
鬱憤を晴らすように、
本シリーズではニッサ
ンエンジンで快走した。

７年間在籍したヒーロ
ーズレーシングを離れ
『ホシノレーシング』を
立ち上げる。車体には
メインスポンサー『ラ
ーク』のロゴがデザイ
ンされた。

マ
ン
ス
に
助
け
ら
れ
た
面
が
あ
っ
た
と
は
い

え
、
Ｆ
１
デ
ビ
ュ
ー
戦
で
３
番
手
を
走
っ
た

の
だ
か
ら
、
い
ま
で
あ
れ
ば
Ｆ
１
界
か
ら
も

一
躍
脚
光
を
浴
び
大
き
な
話
題
に
な
る
と
こ

ろ
だ
。
し
か
し
当
時
の
Ｆ
１
あ
る
い
は
本
場

ヨ
ー
ロ
ッ
パ
に
と
っ
て
日
本
は
辺
境
の
地
で

あ
り
、
あ
ま
り
に
も
関
係
が
疎
遠
だ
っ
た
。

レ
ー
ス
を
完
走
で
き
な
か
っ
た
こ
と
も
あ
り
、

星
野
の
突
進
は
特
別
な
話
題
に
な
る
こ
と
も

な
く
、
星
野
の
Ｆ
１
は
２
戦
の
ス
ポ
ッ
ト
参

戦
の
み
で
終
わ
っ
て
し
ま
っ
た
。

　
後
に
星
野
は
76
年
の
Ｆ
１
に
つ
い
て
「
あ

れ
だ
け
の
こ
と
を
や
っ
て
も
声
が
か
か
ら
な

い
ん
だ
か
ら
、
や
は
り
日
本
人
は
Ｆ
１
か
ら

相
手
に
さ
れ
て
い
な
い
ん
だ
な
と
が
っ
か
り

し
た
。
自
分
と
し
て
は
腕
を
充
分
見
せ
つ
け

マ
シ
ン
で
当
時
の
ト
ッ
プ
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち

と
戦
い
、
３
位
表
彰
台
に
上
が
っ
た
。

　
と
ん
で
も
な
い
勢
い
で
一
気
に
国
内
ト
ッ

プ
ド
ラ
イ
バ
ー
の
仲
間
入
り
を
果
た
し
た
星

野
は
27
歳
。
現
代
な
ら
ば
海
外
へ
飛
び
出
し

て
お
か
し
く
な
い
勢
い
で
あ
る
。
し
か
し
当

時
は
若
い
才
能
を
育
成
す
る
シ
ス
テ
ム
は
存

在
せ
ず
、
海
外
へ
の
道
は
星
野
の
前
に
開
け

な
か
っ
た
。

　
76
年
と
77
年
、
星
野
は
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ

ェ
イ
で
開
催
さ
れ
た
Ｆ
１
グ
ラ
ン
プ
リ
に
ス

ポ
ッ
ト
参
戦
し
て
お
り
、
76
年
の
雨
の
決
勝

レ
ー
ス
で
は
中
古
の
テ
ィ
レ
ル
に
乗
っ
て
予

選
21
位
か
ら
一
時
は
３
番
手
に
ま
で
順
位
を

上
げ
た
。
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
の
雨
に
特

化
し
た
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
タ
イ
ヤ
の
パ
フ
ォ
ー

（写真上）前々年までティレルが使っ
ていたマシンに国内で独自のスポー
ツカーノーズが組みつけられた。だ
がスペアホイールが足りなかった。も
し走り続けていたら、F1の歴史が変
わったかもしれない。（写真下）30
代になり会社を経営し社員や家族を
養わなければならない立場では欧州
は遠かった。83年、自己資金でヨー
ロッパF2に１レースのみスポット参
戦し、借り物マシンで４位に入賞す
るが先は続かなかった。

The Story of

Mr. CRAZY.
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の
資
金
だ
け
で
活
動
す
る
に
は
限
界
が
あ
り

そ
の
先
に
は
つ
な
が
ら
な
か
っ
た
。
星
野
は

国
内
ト
ッ
プ
ド
ラ
イ
バ
ー
と
し
て
活
躍
し

『
日
本
一
速
い
男
』
と
呼
ば
れ
る
よ
う
に
な

っ
た
が
、
世
界
に
通
用
す
る
才
能
を
持
っ
て

い
る
男
に
対
し
て
、
こ
の
呼
び
名
は
あ
ま
り

に
も
皮
肉
だ
っ
た
。

た
と
自
信
が
あ
っ
た
ん
だ
」
と
言
っ
て
い
る
。

30
歳
に
な
ろ
う
と
し
て
い
た
星
野
を
時
代
は

後
押
し
し
な
か
っ
た
。

　
33
歳
の
と
き
ホ
シ
ノ
イ
ン
パ
ル
を
設
立
し

て
ビ
ジ
ネ
ス
を
展
開
、
自
分
で
自
分
を
支
え

る
体
制
を
築
く
。
並
行
し
て
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
Ｆ

２
選
手
権
に
ス
ポ
ッ
ト
参
戦
す
る
が
、
自
前

40
歳
で
の
名
勝
負

　
80
年
代
に
入
り
、
国
内
レ
ー
ス
で
星
野
と

激
戦
を
繰
り
広
げ
た
の
が
中
嶋
悟
で
あ
る
。

中
嶋
は
星
野
よ
り
６
歳
若
か
っ
た
が
、
星
野

同
様
や
は
り
海
外
進
出
は
容
易
に
進
ま
ず
に

い
た
。
Ｆ
１
活
動
を
再
開
し
た
ホ
ン
ダ
の
バ

ッ
ク
ア
ッ
プ
を
受
け
て
87
年
に
よ
う
や
く
Ｆ

１
進
出
を
果
た
し
た
と
き
に
は
、
す
で
に
ア

ス
リ
ー
ト
と
し
て
は
ピ
ー
ク
の
過
ぎ
た
33
歳

に
な
っ
て
い
た
。
一
方
の
星
野
は
大
森
ワ
ー

ク
ス
か
ら
派
生
し
た
ニ
ス
モ
と
契
約
を
結
び
、

86
年
の
ル
・
マ
ン
24
時
間
に
日
産
の
エ
ー
ス

と
し
て
出
走
し
海
外
進
出
を
果
た
し
た
も
の

の
、
す
で
に
38
歳
に
な
っ
て
い
た
。
依
然
と

し
て
『
日
本
一
速
い
男
』
と
し
て
国
内
レ
ー

ス
に
君
臨
は
し
て
い
た
が
、
海
外
の
第
一
線

へ
身
を
投
じ
る
に
は
時
間
切
れ
だ
っ
た
。

　
そ
ん
な
状
況
の
な
か
、
40
歳
に
な
る
88
年
、

星
野
は
全
日
本
Ｆ
３
０
０
０
選
手
権
で
新
星

鈴
木
亜
久
里
と
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
争
い
を
展
開

し
た
。
シ
リ
ー
ズ
も
大
詰
め
、
第
７
戦
鈴
鹿

グ
レ
ー
ト
20
ド
ラ
イ
バ
ー
ズ
自
動
車
レ
ー
ス

を
迎
え
た
段
階
の
ポ
イ
ン
ト
ラ
ン
キ
ン
グ
で

は
亜
久
里
が
ト
ッ
プ
、
星
野
は
２
番
手
に
つ

け
て
い
た
。

　
亜
久
里
は
翌
年
に
、
ヤ
マ
ハ
の
支
援
を
受

け
て
Ｆ
１
へ
進
出
す
る
予
定
だ
っ
た
の
で
、

Ｆ
３
０
０
０
の
タ
イ
ト
ル
を
手
土
産
に
し
よ

非シリーズ戦を含めて
５戦中３戦で勝利を飾
りチャンピオンに輝い
た。２位には中嶋悟、３
位には松本恵二がラン
クインしている。

ヨーロッパから２年遅
れて日本にF3000が導
入された。レイトンハ
ウスカラーのシャシー
にホンダエンジンを搭
載し、初代チャンピオ
ンに輝いた。

（写真上）FIAグループ５規定に基づ
き市販車に改造を加えたシルエット
フォーミュラの発展型がスーパーシ
ルエット。星野は、日産が開発した
車両にあまり納得していなかったが、
自社製ホイールを宣伝するため突進
した。（写真下）この年デビューした
無限エンジンは、星野によって初勝
利を飾った。日産と契約していた星
野は85年のF2時代に交渉し、特例と
してホンダ系エンジンを使いフォー
ミュラカーレースを戦った。

海
外
に
腕
を
見
せ
つ
け
た
自
信
が
あ
っ
た
ん
だ
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う
と
し
て
い
た
。
星
野
は
指
を
く
わ
え
た
ま

ま
、
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
し
て
見
送
る
わ
け
に

は
い
か
な
い
。
と
は
い
え
、
星
野
が
苦
境
を

逆
転
す
る
た
め
に
は
、
残
り
の
２
戦
で
連
勝

し
、
な
お
か
つ
亜
久
里
が
２
戦
と
も
３
位
以

下
で
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
と
い
う
絶
体
絶
命

の
立
場
だ
っ
た
。

　
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
は
星
野
が
気
合
い
で

も
ぎ
獲
っ
た
が
、
決
勝
ス
タ
ー
ト
で
は
気
負

っ
て
ホ
イ
ー
ル
ス
ピ
ン
、
亜
久
里
の
先
行
を

許
す
。
ト
ッ
プ
に
立
っ
た
亜
久
里
を
猛
追
し

追
い
詰
め
た
星
野
は
、
10
周
目
の
１
３
０
Ｒ

で
勝
負
を
か
け
、
亜
久
里
の
イ
ン
に
飛
び
込

ん
だ
。
星
野
の
右
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
が
亜
久

里
の
左
サ
イ
ド
ポ
ッ
ド
に
当
た
り
、
押
し
出

さ
れ
る
形
で
星
野
の
先
行
を
許
し
た
亜
久
里

は
、
バ
ラ
ン
ス
を
崩
し
な
が
ら
際
ど
い
と
こ

ろ
で
立
て
直
し
レ
ー
ス
を
続
け
た
。
プ
レ
ス

ル
ー
ム
で
こ
の
展
開
を
見
守
っ
て
い
た
僕
は
、

ま
さ
に『
口
か
ら
心
臓
が
飛
び
出
し
そ
う
な
』

気
分
に
な
っ
た
。

　
結
局
星
野
は
こ
の
レ
ー
ス
に
勝
ち
、
亜
久

里
は
２
位
に
入
賞
し
て
シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ

オ
ン
と
な
っ
た
。
帰
っ
て
き
た
亜
久
里
車
の

白
い
サ
イ
ド
ポ
ッ
ド
に
星
野
車
の
タ
イ
ヤ
痕

が
く
っ
き
り
と
残
っ
て
い
る
の
を
確
か
め
て
、

あ
ら
た
め
て
僕
の
心
臓
は
激
し
く
鼓
動
し
た
。

こ
の
接
触
に
つ
い
て
星
野
は「
張
り
つ
い
た
」

と
表
現
し
た
。
後
に
も
先
に
も
「
張
り
つ
い

た
」
と
い
う
表
現
は
聞
い
た
こ
と
が
な
い
が
、

あ
の
瞬
間
を
見
ご
と
に
表
現
し
て
い
た
。

　
結
果
的
に
こ
れ
で
亜
久
里
の
シ
リ
ー
ズ
チ

ャ
ン
ピ
オ
ン
は
決
ま
り
、
そ
の
後
正
式
に
Ｆ

１
進
出
が
発
表
さ
れ
た
。
だ
が
星
野
は
こ
の

レ
ー
ス
で
日
本
一
速
い
男
と
し
て
の
意
地
を

見
せ
た
。
僕
の
心
に
残
る
名
勝
負
だ
っ
た
し
、

僕
の
中
の
星
野
を
見
ご
と
に
象
徴
し
た
レ
ー

ス
だ
っ
た
と
思
っ
て
い
る
。

孤
独
な
戦
い
の
先
に

　
こ
う
し
て
星
野
は
日
本
か
ら
Ｆ
１
を
目
指

す
ド
ラ
イ
バ
ー
の
壁
、
ベ
ン
チ
マ
ー
ク
と
な

っ
た
。
中
嶋
、
亜
久
里
に
続
い
て
Ｆ
１
に
進

出
し
た
片
山
右
京
も
ま
た
星
野
と
格
闘
し
打

ち
勝
っ
て
『
免
状
』
を
手
に
入
れ
た
。
高
木

虎
之
介
も
ま
た
星
野
を
超
え
て
Ｆ
１
へ
旅
立

っ
た
。

　
こ
の
間
、
ベ
ン
チ
マ
ー
ク
と
し
て
の
役
回

り
を
星
野
自
身
が
甘
ん
じ
て
受
け
い
れ
た
と

は
思
わ
な
い
。
星
野
は
ど
ん
な
若
手
が
挑
戦

し
て
こ
よ
う
と
痛
々
し
い
ほ
ど
全
力
を
尽
く

し
て
戦
い
続
け
た
。
お
そ
ら
く
星
野
の
敵
は

星
野
自
身
だ
っ
た
。
レ
ー
ス
を
前
に
星
野
は

蕁
麻
疹
を
発
症
す
る
ほ
ど
精
神
的
に
自
分
を

88年の亜久里との激闘
以来タイトルに届かな
かったが、６勝をマー
クし王座奪還。星野も
在籍したヒーローズか
ら片山右京が同シリー
ズに参戦。

鈴木利男とコンビを組
んで臨んだシーズン。
タイトル争いは最終戦
までもつれ込み、わず
か２点差で星野・鈴木
組が栄冠を手に入れた。

長谷見昌弘、鈴木利男
とともにアメリカ伝統
の一戦で日本車、日本
人として初の総合優勝
を成し遂げた。2019年
に小林可夢偉が勝利し
この３名に続いた。

（写真上）星野は日産のエースとして国内外
で戦績を残したが、98年限りでル・マン24
時間からの引退を表明していた。日産R390 
GT1で臨んだこの年、星野はかつてのライ
バル鈴木亜久里、教え子の影山正彦と組み、
常に上位をキープして２台のポルシェに次
ぐ３位で24時間を走りきり表彰台に上がっ
た。（写真下）星野一義と言えば、グループ
ＡのR32型スカイラインGT-Rだ。開発から
関わり当初４輪駆動車はモノにならないと
言っていたが、そのパフォーマンスを最大
に引き出して大活躍した。縁石を飛び越え
ながら突進する激しい走りの迫力はファン
を興奮させたが、チームは車が壊れるので
はないかと内心冷や汗をかいていたと言う。
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追
い
詰
め
、
自
分
か
ら
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を

絞
り
出
し
た
。

　
星
野
は
２
０
０
２
年
ま
で
現
役
レ
ー
シ
ン

グ
ド
ラ
イ
バ
ー
で
在
り
続
け
た
。
だ
が
本
人

は
「
オ
レ
の
心
の
中
で
は
、
97
年
は
じ
め
49

歳
で
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
カ
ー
を
下
り
た
と
き
が

実
質
的
な
引
退
だ
っ
た
。
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
カ

ー
レ
ー
ス
は
イ
カ
れ
た
ヤ
ツ
が
勝
つ
レ
ー
ス

な
ん
だ
。
で
も
も
う
こ
れ
以
上
の
チ
ャ
レ
ン

ジ
は
無
理
だ
、
も
う
自
分
を
楽
に
し
て
や
り

た
い
と
思
っ
た
」
と
こ
ぼ
し
て
い
た
。
星
野

に
と
っ
て
は
、
挑
戦
し
て
く
る
他
者
に
負
け

た
か
ら
で
は
な
く
、
自
分
に
負
け
た
か
ら
こ

そ
の
引
退
だ
っ
た
の
だ
。

　
引
退
後
の
星
野
は
、
チ
ー
ム
・
イ
ン
パ
ル

の
総
監
督
と
し
て
レ
ー
ス
展
開
に
熱
中
す
る

姿
を
見
せ
て
い
る
。
だ
が
チ
ー
ム
の
実
質
的

な
采
配
は
息
子
の
一
樹
に
ま
か
せ
て
実
戦
か

ら
は
一
歩
距
離
を
取
っ
て
お
り
、
現
役
当
時

の
よ
う
に
自
分
を
追
い
詰
め
る
よ
う
な
状
況

に
は
し
て
い
な
い
よ
う
だ
。
か
つ
て
レ
ー
ス

ウ
イ
ー
ク
に
は
、
身
体
か
ら
発
散
す
る
雰
囲

気
だ
け
で
接
近
を
拒
ん
で
い
た
星
野
を
知
っ

て
い
る
身
と
し
て
は
、
自
チ
ー
ム
の
レ
ー
ス

に
熱
狂
す
る
い
ま
の
星
野
の
姿
は
微
笑
ま
し

く
さ
え
映
る
。

タイトルが決まる最終
戦でリタイアしたが、
タイトルを競うエディ
・アーバインと同点と
なり勝利数で星野がチ
ャンピオンに。星野は
46歳になっていた。

　
星
野
は
、
つ
ね
に
誇
り
高
く
、
熱
く
、
星

野
の
言
葉
を
借
り
れ
ば
『
イ
カ
れ
た
』
男
で

在
り
続
け
る
。
星
野
自
身
は
異
な
る
レ
ー
ス

人
生
を
送
り
、
異
な
る
形
で
活
躍
す
る
自
分

を
夢
見
て
い
た
か
も
し
れ
な
い
。
そ
れ
で
も

結
果
的
に
、
日
本
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
を

支
え
牽
引
し
た
と
い
う
意
味
で
歴
史
に
深
く

刻
ま
れ
る
べ
き
人
物
で
あ
る
こ
と
に
違
い
は

な
い
。

96年に49歳でフォーミュラ・ニッポンに参戦し開幕戦
で勝利する。最終戦予選では息を止めてアタックしポ
ールポジションを獲得するが、決勝はメカニカルトラ
ブルでリタイア。そこで「自分はもうやり過ぎている
んだ」と悟り、フォーミュラ参戦に終止符を打つ。

打
ち
負
か
す
相
手
は〝
イ
カ
れ
た
〞自
分
自
身
だ
っ
た

SAN-EI
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「
い
か
に
し
て
、
若
い
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
を

い
い
環
境
で
走
ら
せ
る
こ
と
が
で
き
る
か
」

　
そ
れ
が
自
分
の
な
か
で
も
っ
と
も
熱
い
テ

ー
マ
な
の
だ
と
話
し
始
め
る
と
、
言
葉
が
止

ま
ら
な
く
な
っ
た
。「
育
成
の
こ
と
ば
か
り

話
し
て
も
仕
方
な
い
ん
だ
け
ど
」
と
言
い
な

が
ら
、
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
を
サ
ポ
ー
ト
し
、

そ
の
成
長
を
目
に
す
る
日
々
が
楽
し
く
て
仕

方
が
な
い
。

　
２
０
１
９
年
に
Ｈ
Ｒ
Ｓ
（
ホ
ン
ダ
・
レ
ー

シ
ン
グ
・
ス
ク
ー
ル
鈴
鹿
）
の
プ
リ
ン
シ
パ

ル
に
就
い
た
佐
藤
琢
磨
は
、
以
来
、
ス
ク
ー

ル
の
限
ら
れ
た
時
間
と
リ
ソ
ー
ス
の
な
か
で

有
益
な
プ
ロ
グ
ラ
ム
を
実
現
す
べ
く
力
を
尽

く
し
て
き
た
。
し
か
し
狭
き
門
を
く
ぐ
り
抜

け
て
ス
カ
ラ
シ
ッ
プ
を
手
に
し
た
若
手
ド
ラ

イ
バ
ー
も
、
ス
ク
ー
ル
か
ら
後
は
思
う
よ
う

に
サ
ポ
ー
ト
で
き
な
い
歯
痒
さ
が
あ
っ
た
。

ま
だ
幼
さ
が
残
る
若
手
を
思
い
切
っ
て
海
外

に
送
り
出
し
、
琢
磨
自
身
が
反
省
す
る
こ
と

も
あ
っ
た
し
、
Ｈ
Ｆ
Ｄ
Ｐ
（
ホ
ン
ダ
・
フ
ォ

ー
ミ
ュ
ラ
・
ド
リ
ー
ム
・
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
）

の
海
外
プ
ロ
グ
ラ
ム
は
事
実
上
レ
ッ
ド
ブ
ル

に
任
せ
き
り
と
い
う
一
面
も
あ
っ
た
。

　
し
か
し
今
年
２
月
、
Ｈ
Ｒ
Ｃ
の
エ
グ
ゼ
ク

テ
ィ
ブ
ア
ド
バ
イ
ザ
ー
に
就
く
こ
と
に
よ
っ

て
、
も
っ
と
直
接
的
に
選
手
を
マ
ネ
ジ
メ
ン

ト
す
る
、
新
た
な
体
制
づ
く
り
が
可
能
に
な

っ
た
。
実
際
に
は
昨
冬
か
ら
動
き
始
め
、
今

年
は
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
の
後
３
カ
月
も
の
時

間
を
か
け
て
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
ジ
ュ
ニ
ア
ミ
ド

ル
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
の
チ
ー
ム
を
訪
問
し
、
現

況
の
把
握
に
努
め
た
と
い
う
。

「
あ
る
種
〝
探
す
旅
〞
み
た
い
な
こ
と
を
し

て
き
た
ん
で
す
。
昔
の
イ
ギ
リ
ス
Ｆ
３
や
フ

ラ
ン
ス
Ｆ
３
を
走
っ
た
ド
ラ
イ
バ
ー
と
一
緒

だ
っ
た
り
し
て
、
久
し
ぶ
り
に
あ
の
こ
ろ
を

思
い
出
し
て
楽
し
か
っ
た
し
、
若
い
子
た
ち

が
頑
張
っ
て
る
様
子
も
す
ご
く
微
笑
ま
し
い
。

こ
れ
か
ら
ホ
ン
ダ
と
Ｈ
Ｒ
Ｃ
の
ブ
ラ
ン
ド
を

背
負
っ
て
い
く
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
に
は
、
相

応
の
し
っ
か
り
し
た
サ
ポ
ー
ト
を
し
て
い
こ

う
と
、
僕
は
そ
こ
を
メ
イ
ン
に
動
い
て
る
ん

で
す
」

チ
ー
ム
を
テ
ス
ト
す
る
？

　
琢
磨
自
身
、
ひ
と
り
渡
英
し
て
フ
ォ
ー
ミ

ュ
ラ
・
ボ
ク
ソ
ー
ル
・
ジ
ュ
ニ
ア
か
ら
始
め

た
経
験
が
あ
る
。
ホ
ー
ム
ス
テ
イ
先
で
は
寝

室
に
暖
房
が
な
く
冬
は
ダ
ウ
ン
ジ
ャ
ケ
ッ
ト

を
着
て
眠
っ
た
し
、
風
呂

を
使
え
る
の
は
週
２
回
。

熱
湯
と
冷
水
の
蛇
口
が
離

れ
て
い
る
の
で
パ
イ
ン
ト

グ
ラ
ス
を
買
っ
て
き
て
頭

を
洗
っ
た
。
Ｆ
１
デ
ビ
ュ
ー
し
た
当
時
す
で

に
、
そ
ん
な
苦
労
は
「
楽
し
い
思
い
出
」
だ

「
第
二
章
に
入
っ
た
気
が
し
ま
す
」と
実
感
を
込
め
て
そ
う
言
っ
た

言
葉
を
そ
の
ま
ま
受
け
取
れ
ば『
も
う
走
ら
な
い
』と
邪
推
し
た
く
な
る

だ
が
、こ
の
ド
ラ
イ
バ
ー
の
新
章
は
我
々
の
想
像
を
超
え
て
い
く
│
│

佐
藤
琢
磨
が
描
く
第
二
章

「
おっさ
ん
だ
か
ら
」で
き
る
こ
と
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田
舎
な
ん
て
20
年
前
の
日
本
と
同
じ
よ
う
な

感
じ
だ
か
ら
不
便
だ
し
厳
し
い
こ
と
も
あ
る

し
、
あ
る
意
味
カ
ル
チ
ャ
ー
シ
ョ
ッ
ク
だ
と

思
う
。
そ
の
な
か
で
〝
生
き
抜
く
〞
力
を
身

に
つ
け
る
こ
と
は
絶
対
に
大
切
だ
と
僕
は
思

う
ん
で
す
」

〝
し
っ
か
り
し
た
サ
ポ
ー
ト
〞
と
は
物
的
な

意
味
で
は
な
く
、
ド
ラ
イ
バ
ー
が
自
分
に
合

っ
た
場
所
、
人
間
関
係
を
見
つ
け
、
体
力
的

に
も
精
神
的
に
も
成
長
し
て
い
け
る
、
そ
ん

な
環
境
を
整
え
る
こ
と
だ
。

「
今
年
は
加
藤
大
翔
と
い
う
選
手
が
ル
・
マ

ン
に
住
ん
で
フ
ラ
ン
ス
Ｆ
４
で
走
っ
て
る
ん

だ
け
ど
、
彼
は
生
活
ス
タ
イ
ル
か
ら
何
か
ら
、

す
べ
て
楽
し
ん
で
し
ま
う
ん
で
す
。
や
っ
ぱ

り
そ
う
い
う
面
が
大
事
だ
な
ぁ
、
と
思
い
ま

す
ね
。
エ
ン
ジ
ニ
ア
だ
っ
て
Ｆ
Ｆ
Ｓ
Ａ
（
フ

ラ
ン
ス
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
連
盟
）
の
ア

カ
デ
ミ
ー
で
い
ろ
ん
な
国
か
ら
来
て
い
る
学

生
さ
ん
だ
け
ど
、
彼
ら
全
員
を
自
分
の
ほ
う

に
向
け
る
力
と
い
う
の
は
、
誰
か
に
教
わ
っ

て
手
に
入
れ
る
も
の
じ
ゃ
な
い
で
す
か
ら
」

　
フ
レ
デ
リ
ッ
ク
・
ヴ
ァ
ス
ー
ル
が
設
立
し

た
Ａ
Ｒ
Ｔ
グ
ラ
ン
プ
リ
は
、
今
日
、
旧
知
の

セ
バ
ス
チ
ャ
ン
・
フ
ィ
リ
ッ
プ
が
率
い
て
い

る
。
そ
の
チ
ー
ム
を
訪
問
す
る
際
、
琢
磨
は

16
歳
の
ひ
と
り
旅
を
提
案
し
た
。

「
ひ
と
り
で
Ｔ
Ｇ
Ｖ
に
乗
っ
て
、
シ
ー
ト
フ

ィ
ッ
テ
ィ
ン
グ
や
シ
ミ
ュ
レ
ー
タ
や
エ
ン
ジ

ニ
ア
ミ
ー
テ
ィ
ン
グ
も
全
部
こ
な
し
て
、
ひ

と
り
で
ル
・
マ
ン
に
帰
っ
て
来
る
。
そ
れ
が

す
ご
く
楽
し
く
で
き
た
み
た
い
で
。
こ
れ
ま

で
は
ホ
ン
ダ
の
プ
ロ
グ
ラ
ム
だ
と
必
ず
誰
か

が
引
率
し
て
た
ん
だ
け
ど
、
い
ま
な
ら
グ
ル

ー
プ
ラ
イ
ン
も
あ
る
し
逐
一
状
況
は
把
握
で

き
る
と
い
う
こ
と
で
、
親
御
さ
ん
に
も
了
解

し
て
も
ら
っ
て
ひ
と
り
で
行
か
せ
た
ん
で
す
。

〝
初
め
て
の
お
つ
か
い
〞
じ
ゃ
な
い
け
ど
、

必
ず
成
長
に
つ
な
が
る
か
ら
」

　
Ｆ
４
の
次
は
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
・
リ
ー
ジ
ョ

ナ
ル
の
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
選
手
権
へ
の
出
場
を
考

え
て
い
る
が
、
ド
ラ
イ
バ
ー
の
評
価
テ
ス
ト

を
要
求
す
る
チ
ー
ム
に
対
し
て
「
申
し
訳
な

い
け
ど
我
々
が
チ
ー
ム
を
テ
ス
ト
す
る
」
と
、

２
チ
ー
ム
か
け
も
ち
で
行
き
来
し
た
。

「
僕
が
何
を
し
た
か
っ
た
か
と
い
う
と
、
チ

ー
ム
と
の
相
性
、
ケ
ミ
ス
ト
リ
ー
を
見
た
か

っ
た
ん
で
す
。
チ
ー
ム
の
リ
ソ
ー
ス
は
外
か

全26戦中22戦終了時
点で10勝を挙げ、日本
人で初めて海外F3選
手権を制した。当時よ
り「これが最終目標で
はありません」と先を
見越していた。

全セッションでトップ
３タイムをマークし、
レグ１・２ともに首位
を守り「長年の夢だっ
た」マカオGPの頂点に
立った。日本から松浦
孝亮ら６名が参戦。

F1デビューイヤーで迎
えた最終戦の日本GP。
決勝日には15万5000
人ものファンが集まり、
大歓声のなかF1で自身
初となる５位入賞を果
たした。

と
話
し
て
い
た
。

「
レ
ー
ス
で
走
れ
る
と
思
う
と
う
れ
し
い
気

持
ち
が
強
く
て
、
寒
い
と
か
気
に
な
ら
な
か

っ
た
」

　
だ
か
ら
、
豪
華
な
設
備
環
境
を
整
え
る
こ

と
が
サ
ポ
ー
ト
と
は
思
っ
て
い
な
い
。

「
無
理
に
苦
労
を
経
験
す
る
必
要
は
な
い
で

す
。
で
も
、
こ
れ
ま
で
家
族
と
一
緒
に
日
本

に
住
ん
で
、
何
も
か
も
そ
ろ
っ
た
な
か
で
ぬ

く
ぬ
く
と
育
っ
て
き
た
ら
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の

琢磨は19年からホンダ・レーシングスクール・鈴鹿
のプリンシパルとして活動する。加藤は同年にHRS
カートに入校し、今季は琢磨のサポートを受けなが
らフランスF4に参戦し、暫定ではあるがランキング
トップでシーズンを終えた。（写真下）フランスで加
藤の動向を見守りつつ国内レースにも足を運んでい
るため「ノマド生活ですよ」と笑顔を見せる。

Honda
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R・ホ
ン
ダ

第
16
戦
日
本
G
P

６
位

2
0
0
4

F
1

８
位

ラ
ッ
キ
ー
ス
ト
ラ
イ
ク・B
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R・ホ
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2
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F
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ラ
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R・ホ
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2
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F
1

23
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ス
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パ
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ア
グ
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F
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チ
ー
ム

2
0
0
7

F
1
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位

ス
ー
パ
ー
ア
グ
リ
F
1
チ
ー
ム

2
0
0
8

F
1

―

ス
ー
パ
ー
ア
グ
リ
F
1
チ
ー
ム

ス
ペ
イ
ン
G
P
後
に
チ
ー
ム
資
金
難
に
よ
り
F
1
撤
退

2
0
10

イ
ン
ディ
カ
ー・シ
リ
ー
ズ

21
位

K
V
レ
ー
シ
ン
グ・テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー・ロ
ー
タ
ス

2
0
11

イ
ン
ディ
カ
ー・シ
リ
ー
ズ

13
位

K
V
レ
ー
シ
ン
グ・テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー・ロ
ー
タ
ス

第
８
戦
ア
イ
オ
ワ

予
選
１
位

2
0
12

イ
ン
ディ
カ
ー・シ
リ
ー
ズ

14
位

レ
イ
ホ
ー
ル・レ
タ
ー
マ
ン・ラ
ニ
ガ
ン・レ
ー
シ
ン
グ

フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ・ニッ
ポ
ン（
ス
ポ
ッ
ト
参
戦
）

―

032

ら
で
も
大
体
分
か
る
け
れ
ど
、
人
と
な
り
と

か
空
気
感
と
か
は
一
緒
に
や
っ
て
み
な
い
と

分
か
ら
な
い
。
そ
れ
で
大
翔
が
〝
こ
こ
で
や

り
た
い
〞
と
い
う
の
と
、
ホ
ン
ダ
の
プ
ロ
グ

ラ
ム
と
し
て
安
心
し
て
一
緒
に
や
れ
る
チ
ー

ム
が
一
致
し
た
ら
そ
こ
で
や
ろ
う
、
と
」

「
僕
が
ポ
ー
ル
・
ス
チ
ュ
ワ
ー
ト
や
フ
ォ
ー

テ
ッ
ク
で
は
な
く
、
カ
ー
リ
ン
を
選
ん
だ
よ

う
に
」
と
い
っ
た
│
│
ケ
ミ
ス
ト
リ
ー
は
琢

磨
が
と
り
わ
け
重
視
し
て
い
る
要
素
で
あ
る
。

「
最
後
、
い
ち
ば
ん
大
事
な
の
は
現
場
で
、

エ
ン
ジ
ニ
ア
と
メ
カ
ニ
ッ
ク
が
ど
ん
な
動
き

を
し
て
、
ド
ラ
イ
バ
ー
に
対
し
て
ど
う
い
う

リ
ス
ペ
ク
ト
が
あ
っ
て
、
ド
ラ
イ
バ
ー
が
そ

れ
に
対
し
て
ど
う
い
う
ふ
う
に
フ
ィ
ー
ド
バ

ッ
ク
し
て
い
く
か
」

　
そ
れ
を
見
極
め
る
た
め
、
10
月
上
旬
の
ポ

ー
ル
リ
カ
ー
ル
へ
と
向
か
っ
た
。

「
本
当
は
、
17
歳
で
Ｆ
１
に
乗
る
と
か
、
僕

は
い
い
こ
と
だ
と
思
っ
て
な
い
で
す
。
Ｆ
１

も
イ
ン
デ
ィ
も
、
も
っ
と
着
実
に
経
験
を
積

ん
で
、
成
熟
し
た
ド
ラ
イ
バ
ー
が
乗
る
カ
テ

ゴ
リ
ー
だ
と
思
っ
て
い
ま
す
。
で
も
ヨ
ー
ロ

ッ
パ
で
は
４
歳
で
カ
ー
ト
を
始
め
て
、
学
校

F1、インディー時代とファンを魅了する瞬間をいくつも生
み出してきた。当然ながらうまくいかないレースもある。レ
ース中に危険な接触などがあれば相手に物申したくもなる
が、そんなときも琢磨は冷静だ。「相手を言い負かしたいわ
けじゃない。自分の主張が伝わればそれでいい」。こうした
姿勢も長く現役を続けられる秘訣なのだろう。

と
ん
が
っ
て
い
た
こ
ろ
か
ら
は
想
像
も
で
き
な
い
自
分
が
い
る

F1での日本人表彰台
は鈴木亜久里以来14
年ぶり。琢磨にとって
は01年のマカオGP以
来だったが「もっと上
を見たくなりました」
とコメント。

予選シミュレーション
に２セットの新品タイ
ヤを投入。予選本番で
は先にアタックを終え
たトニー・カナーンか
らのアドバイスも効い
たようだ。

も
行
か
ず
年
間
２
０
０
日
も
走
っ
て
る
よ
う

な
ド
ラ
イ
バ
ー
が
い
て
、
10
代
で
も
す
ご
く

早
熟
だ
っ
た
り
し
て
、
日
本
で
頑
張
っ
て
る

子
た
ち
は
ス
タ
ー
ト
時
点
で
す
ご
い
不
利
な

ん
で
す
。
だ
か
ら
っ
て
し
っ
か
り
経
験
積
ん

で
22
歳
で
世
界
に
行
く
準
備
が
で
き
ま
し
た

っ
て
い
う
と
〝
も
う
遅
い
〞
っ
て
言
わ
れ
ち

ゃ
う
。
世
の
中
が
そ
う
な
っ
て
し
ま
っ
て
い

る
か
ら
我
々
も
対
応
す
る
し
か
な
い
け
ど
、

い
ま
の
若
い
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
は
そ
ん
な
ジ

レ
ン
マ
を
抱
え
な
が
ら
や
っ
て
い
る
ん
で
す
」

　
そ
の
ジ
レ
ン
マ
を
共
有
し
な
が
ら
、
ド
ラ

イ
バ
ー
ひ
と
り
ひ
と
り
に
最
善
の
道
を
考
え

る
。
レ
ッ
ド
ブ
ル
と
ホ
ン
ダ
の
関
係
が
終
了

す
る
の
だ
か
ら
、
あ
る
意
味
Ｈ
Ｒ
Ｃ
独
自
の

H.Matsumoto

H.Matsumoto
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３
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―
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2
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2
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ー
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A
J
フ
ォ
イ
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シ
ン
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2
0
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イ
ン
ディ
カ
ー・シ
リ
ー
ズ

８
位

ア
ン
ド
レ
ッ
テ
ィ・オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ

イ
ン
ディ
5
0
0

優
勝

2
0
18

イ
ン
ディ
カ
ー・シ
リ
ー
ズ

12
位

レ
イ
ホ
ー
ル・レ
タ
ー
マ
ン・ラ
ニ
ガ
ン・レ
ー
シ
ン
グ

第
16
戦
ポ
ー
ト
ラ
ン
ド

優
勝

033

シ
ス
テ
ム
を
構
築
す
る
チ
ャ
ン
ス
な
の
だ
。

そ
の
た
め
に
自
ら
の
足
で
動
く
。
情
報
よ
り

も
、
現
場
の
空
気
を
感
じ
取
り
に
い
く
。

「
い
ま
ま
で
の
自
分
じ
ゃ
こ
ん
な
ふ
う
に
動

い
て
る
と
こ
ろ
が
想
像
で
き
な
か
っ
た
で
す

よ
ね
。
と
ん
が
っ
て
自
分
の
レ
ー
ス
の
こ
と

だ
け
考
え
て
た
こ
ろ
か
ら
す
る
と
」

　
若
い
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
の
様
子
を
心
の
底

か
ら
楽
し
そ
う
に
語
る
。
お
お
ら
か
な
口
調

は
、
思
う
存
分
、
力
を
発
揮
で
き
て
い
る
と

き
の
琢
磨
の
特
徴
だ
。

 

一
歩
ず
つ
過
去
を
上
回
る

「
ア
ス
リ
ー
ト
の
第
２
章
と
し
て
育
成
に
携

わ
り
な
が
ら
、
大
好
き
な
レ
ー
ス
に
も
挑
戦

で
き
る
の
は
本
当
に
幸
せ
な
こ
と
だ
と
思
い

ま
す
」

　
24
年
か
ら
は
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
だ
け
に
的

を
絞
っ
た
。
理
由
は
い
く
つ
も
あ
る
。
自
分

の
手
に
入
る
環
境
で
は
、
シ
ー
ズ
ン
制
覇
は

か
な
わ
な
い
。
５
０
０
マ
イ
ル
以
外
の
レ
ー

ス
で
は
ス
ポ
ッ
ト
参
戦
に
勝
ち
目
は
な
い
。

そ
れ
に
何
よ
り
…
…
純
粋
に
、
イ
ン
デ
ィ
５

０
０
と
い
う
レ
ー
ス
が
好
き
な
の
だ
。

「
09
年
の
ト
ロ
ロ
ッ
ソ
も
10
年
の
ル
ノ
ー
も
、

最
後
の
と
こ
ろ
で
大
き
な
政
治
力
に
ひ
っ
く

り
返
さ
れ
て
Ｆ
１
に
戻
れ
な
く
て
、
頭
に
来

て
ヤ
ケ
ク
ソ
で
見
に
行
っ
た
の
が
５
０
０
の

予
選
だ
っ
た
ん
で
す
。そ
う
、衝
撃
の
予
選
！　

３
８
０
㎞
／
ｈ
と
か
の
ス
ピ
ー
ド
で
、
あ
の

１
コ
ー
ナ
ー
に
入
っ
て
く
る
の
を
見
て
〝
こ

の
人
た
ち
は
本
当
に
ク
レ
イ
ジ
ー
だ
〞
っ
て

思
っ
た
」

　
と
ん
で
も
な
い
世
界
だ
っ
た
。
そ
の
衝
撃

が
、
琢
磨
を
ア
メ
リ
カ
へ
と
導
い
た
の
だ
。

い
ま
で
は
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
、
ア
レ
ッ
ク
ス
・

パ
ロ
ウ
が
琢
磨
の
走
り
を
見
て
「
ク
レ
イ
ジ

ー
」
だ
と
言
う
。

「
僕
ら
か
ら
見
た
ら
み
ん
な
と
ん
で
も
な
い

の
に
、
そ
の
中
の
人
か
ら
〝
ク
レ
イ
ジ
ー
〞

っ
て
言
わ
れ
て
ち
ょ
っ
と
う
れ
し
か
っ
た
。

最
高
の
褒
め
言
葉
だ
か
ら
」

　
そ
ん
な
狂
気
と
は
対
照
的
に
、
２
週
間
を

か
け
て
エ
ン
ジ
ニ
ア
と
マ
シ
ン
を
仕
上
げ
て

い
く
緻
密
な
作
業
も
琢
磨
の
得
意
分
野
で
あ

る
。
そ
し
て
何
よ
り
、
特
別
な
〝
５
月
〞
の

空
気
。
イ
ン
デ
ィ
ア
ナ
ポ
リ
ス
に
集
ま
る
人

々
の
笑
顔
、
決
勝
日
の
ス
タ
ン
ド
を
埋
め
る

30
万
人
を
超
え
る
観
客
―
―
。

「
そ
こ
な
ん
だ
よ
ね
。
観
客
が
入
っ
た
ス
ピ

ー
ド
ウ
ェ
イ
で
勝
ち
た
い
。
20
年
は
レ
イ
ホ

ー
ル
の
チ
ー
ム
と
勝
て
て
、
マ
イ
ク
（
ラ
ニ

ガ
ン
）
に
も
勝
利
を
プ
レ
ゼ
ン
ト
で
き
て
、

ス
ト
ー
リ
ー
と
し
て
は
素
晴
ら
し
か
っ
た
。

で
も
、
誰
も
い
な
い
あ
の
灰
色
の
観
客
ス
タ

ン
ド
は
僕
に
と
っ
て
あ
ま
り
に
も
ア
ン
フ
ェ

ア
で
し
た
」

　
佐
藤
琢
磨
と
い
う
ド
ラ
イ
バ
ー
の
、
変
わ

ら
な
い
姿
が
こ
こ
に
あ
る
。
観
客
の
声
援
を

受
け
、
そ
れ
を
エ
ネ
ル
ギ
ー
に
変
え
、
最
高

の
レ
ー
ス
を
観
客
に
贈
る
。
レ
ー
サ
ー
で
あ

り
、
真
の
エ
ン
タ
ー
テ
イ
ナ
ー
で
も
あ
る
の

だ
。
だ
か
ら
Ｆ
１
時
代
を
振
り
返
っ
て
も
、

04
年
Ｕ
Ｓ
Ｇ
Ｐ
の
表
彰
台
よ
り
も
02
年
日
本

Ｇ
Ｐ
が
鮮
や
か
に
蘇
る
。

「
Ｓ
字
も
逆
バ
ン
ク
も
ス
プ
ー
ン
も
、
フ
ラ

ッ
グ
が
夕
陽
に
透
け
て
金
色
に
輝
い
て
い
て

本
当
に
き
れ
い
な
ん
で
す
。
そ
こ
か
ら
帰
っ

シリーズ参戦４年目、
52戦目のロングビーチ
は80周の攻防。ハード
からソフトタイヤにス
イッチする戦略が当た
り見ごと、初勝利を手
にした。

12年に最終周までトッ
プを走り「インディ500
で勝てるんだ」と分か
ったという琢磨は、目
標への筋道を立ててそ
れを実行しついに頂点
に立った。

予選で20番手に沈んだ
が、新品ソフトタイヤ
を2セット残すことが
できた。これが幸いし
て常設ロードコースで
は自身初となる勝利を
収めた。

The Story of

Mr. CRAZY.

17年、20年とインディ500を制しているが、琢磨は『３
度目』に挑戦し続ける。その理由のひとつが、30万人も
の観客が見守るインディアナポリス・モーター・スピー
ドウェイで勝ちたいというもの。380km/hを超える超高
速で攻めながら観客の姿はよく見えているというから驚
異的だが、ファンの姿は想像以上に力になるようだ。
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14
位
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イ
ホ
ー
ル・レ
タ
ー
マ
ン・ラ
ニ
ガ
ン・レ
ー
シ
ン
グ
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て
来
る
と
最
終
コ
ー
ナ
ー
の
お
客
さ
ん
に
ド

ー
ン
と
フ
ラ
ッ
シ
ュ
が
当
た
っ
て
る
み
た
い

で
。
エ
イ
ペ
ッ
ク
ス
を
見
て
い
て
も
、
み
ん

な
が
53
周
の
あ
い
だ
ず
っ
と
応
援
し
て
く
れ

て
る
の
は
分
か
る
ん
で
す
ね
。
そ
れ
が
自
分

の
力
に
変
わ
っ
て
い
く
の
も
感
じ
た
し
、
も

う
感
謝
し
か
な
か
っ
た
。
あ
ん
な
グ
ラ
ン
プ

リ
、
後
に
も
先
に
も
な
か
っ
た
で
す
」

　
17
年
、
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
を
初
制
覇
し
た

時
に
は
「
１
コ
ー
ナ
ー
の
お
客
さ
ん
は
毎
年

ほ
と
ん
ど
変
わ
ら
な
い
か
ら
、
12
年
の
最
終

ラ
ッ
プ
、
ダ
リ
オ
（
フ
ラ
ン
キ
ッ
テ
ィ
）
を

抜
こ
う
と
し
た
僕
が
ク
ラ
ッ
シ
ュ
す
る
の
も

見
て
い
た
は
ず
。
だ
か
ら
彼
ら
が
喜
ん
で
く

れ
た
の
が
す
ご
く
う
れ
し
い
」
と
言
っ
た
。

無
観
客
の
20
年
は
、
２
勝
目
に
ふ
さ
わ
し
い

ほ
ど
心
を
満
た
し
て
は
く
れ
な
か
っ
た
。

「
昨
年
チ
ッ
プ
ガ
ナ
シ
で
走
れ
た
の
は
と
て

も
誇
ら
し
い
し
素
晴
ら
し
い
経
験
で
し
た
。

で
も
、
分
か
っ
て
た
こ
と
だ
け
ど
選
手
権
を

争
っ
て
る
ク
ル
マ
が
優
先
さ
れ
る
な
か
で
は

〝
頭
の
て
っ
ぺ
ん
か
ら
つ
ま
先
ま
で
自
分
の

も
の
〞
と
感
じ
ら
れ
る
マ
シ
ン
に
で
き
な
か

っ
た
。
そ
れ
だ
と
、
あ
の
速
度
で
１
万
分
の

１
秒
を
争
う
な
ん
て
で
き
な
い
ん
で
す
。
だ

か
ら
全
然
、
楽
し
く
な
か
っ
た
」

　
モ
チ
ベ
ー
シ
ョ
ン
を
ど
こ
に
求
め
れ
ば
い

い
の
か
見
失
い
そ
う
に
な
っ
た
時
、
思
い
浮

か
ん
だ
の
が
、
も
う
一
度
レ
イ
ホ
ー
ル
に
戻

っ
て
、
自
分
の
思
い
ど
お
り
に
マ
シ
ン
を
仕

上
げ
て
い
く
と
い
う
挑
戦
だ
っ
た
。
そ
の
た

め
、
引
退
し
て
ア
イ
ル
ラ
ン
ド
に
帰
っ
て
い

た
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
エ
デ
ィ
・
ジ
ョ
ー
ン
ズ
を

呼
び
戻
す
こ
と
も
条
件
だ
っ
た
。

「
予
選
通
過
と
い
う
の
は
、
僕
が
こ
だ
わ
っ

た
ん
で
す
。
昨
年
、
あ
の
チ
ー
ム
は
予
選
落

ち
し
て
た
じ
ゃ
な
い
？　
僕
が
行
っ
た
ら
そ

ん
な
こ
と
は
さ
せ
な
い
っ
て
思
っ
て
。
今
年

の
イ
ン
デ
ィ
は
、
外
か
ら
見
た
ら
昨
年
よ
り

成
績
落
ち
て
る
し
っ
て
思
わ
れ
た
か
も
し
れ

な
い
け
ど
、
僕
に
と
っ
て
は
す
ご
く
意
味
を

持
っ
て
た
し
、
や
っ
ぱ
り
レ
ー
ス
っ
て
め
ち

ゃ
く
ち
ゃ
面
白
い
と
思
っ
た
。
エ
デ
ィ
と
も

The Story of

Mr. CRAZY.

フ
ラ
ッ
シ
ュ
が
当
た
っ
て
い
る
み
た
い
だ
っ
た

全90周のうち74周でラ
ップリーダーを守りき
り、ポール・トゥ・ウ
インを決めた。インデ
ィ500で３位、このほ
かテキサスでPPを獲得
している。

111周のリードラップ
を築いたスコット・デ
ィクソンに勝つため、
終盤は燃料マネジメン
トに集中した。17、19
年の経験がいきた結果
だった。

「印象に残っているレースはいつも夕陽とセットなんです」と琢磨は話
す。とりわけ02年、F1デビューシーズン最終戦・鈴鹿の光景は忘れら
れないようで、20年以上前の１ラウンドであるものの、生き生きとし
た表情で詳細を語っていた。次に偉業を達成するときも、きっと夕陽
が輝いているに違いない。

LATH.MatsumotoIndyCar

IndyCar
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す
ご
く
楽
し
み
な
が
ら
仕
事
が
で
き
た
し
」

　
Ｆ
１
で
は
モ
ナ
コ
Ｇ
Ｐ
だ
け
走
る
と
い
う

挑
戦
が
で
き
な
い
が
、
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
は

そ
れ
が
可
能
な
素
晴
ら
し
い
レ
ー
ス
だ
。

「
17
年
に
ア
ン
ド
レ
ッ
テ
ィ
で
優
勝
し
た
後
、

18
年
に
レ
イ
ホ
ー
ル
に
戻
っ
た
ら
オ
ー
バ
ル

は
最
悪
だ
っ
た
で
し
ょ
、
ス
ー
パ
ー
ス
ピ
ー

ド
ウ
ェ
イ
が
ダ
メ
で
。
で
も
19
年
は
ラ
ッ
キ

ー
も
手
伝
っ
て
３
位
、
そ
し
て
20
年
に
は
勝

て
た
。
だ
か
ら
今
年
や
れ
る
こ
と
に
は
限
り

が
あ
っ
た
け
ど
、
予
選
で
あ
そ
こ
ま
で
い
け

た
の
は
僕
に
と
っ
て
大
切
な
ス
テ
ッ
プ
で
、

来
年
は
そ
れ
を
レ
ー
ス
に
反
映
す
る
の
が
僕

の
目
標
な
ん
で
す
」

　
育
成
プ
ロ
グ
ラ
ム
の
究
極
の
目
標
は
、
Ｈ

Ｒ
Ｃ
の
ド
ラ
イ
バ
ー
が
Ｆ
１
で
活
躍
す
る
こ

と
。
自
ら
の
レ
ー
ス
の
目
標
は
イ
ン
デ
ィ
５

０
０
の
観
客
の
前
で
勝
つ
こ
と
。
ま
っ
た
く

異
な
る
ふ
た
つ
の
挑
戦
な
が
ら
、
琢
磨
の
言

葉
に
は
ど
こ
か
共
通
す
る
ニ
ュ
ア
ン
ス
が
含

ま
れ
る
。
人
の
心
を
大
切
に
、
ひ
と
つ
ひ
と

つ
の
要
素
を
丁
寧
に
組
み
立
て
れ
ば
、
そ
れ

ぞ
れ
の
心
は
同
じ
方
向
に
走
り
始
め
る
。

　
Ｆ
１
時
代
ふ
と
し
た
横
顔
に
浮
か
ん
で
い

た
痛
い
よ
う
な
孤
独
の
影
は
す
っ
か
り
消
え

去
っ
た
。「
僕
も
も
う
47
の
お
っ
さ
ん
だ
か

ら
さ
」
と
い
う
笑
い
声
が
た
く
ま
し
く
な
っ

た
。
ま
だ
ま
だ
、
面
白
い
こ
と
を
や
っ
て
く

れ
る
に
違
い
な
い
。
も
う
、
期
待
は
膨
ら
む

ば
か
り
で
あ
る
。

　インターハイや全日本学生選手権で優勝を飾っ
てきた自転車トラック競技のエリート選手が、そ
のキャリアを投げ捨ててSRS-F（鈴鹿レーシング
スクール・フォーミュラ）に入校した──佐藤琢
磨は、かなり早い段階から話題になっていた。ま
だスクール生だったのに琢磨を主人公とした
SRS-Fのドキュメント番組をNHKが作ったほどだ
った（作家の高橋源一郎の当時の奥さんだった作
家の谷川直子をレポーターにし、かなり手間をか
けた番組だった）。
　並み居るレーシングカート経験者たちをねじ伏
せ、1997年度のSRS-Fで首席卒業を決めた琢磨に
は、98年の全日本F3選手権に童夢×無限プロジェ
クトからフル参戦するというプログラムがホンダ
から用意された。全日本F3におけるホンダワーク
スのようなものだ。しかも、数々のトップドライ
バーを国内チャンピオンに押し上げてきた元ヒー
ローズ代表の田中弘がレースエンジニアを務め、松
本恵二がアドバイザーとして傍らにつくという、豪
華絢爛な強力体制だった。
　迎えた98年の全日本F3開幕戦。それは全日本GT
選手権（JGTC）開幕戦の併催イベントとして鈴鹿
で開催された。
　私は当時、レーシングオン編集部のJGTC担当だ
った。つまりF3は取材対象外。だがNHKの番組を
見たこともあって、琢磨には興味があった。それ
で予選後、ピットロードに出ていた恵二さんをつ
かまえて、このルーキードライバーをどう思うか
尋ねてみた。

を持って接している様子だった。
　そんな琢磨の全日本F3デビュー戦に私も注目し
たのだが、１周目のシケインで黒澤治樹に追突し
てしまった。しかも、そこでピットに入ってきた
から驚いた。
　私はカメラをつかんで童夢のピットへ走った。琢
磨のレースはピットに入った時点で終わったも同
然だったが、それでも彼や彼を取り巻く人たちが
どう動くのか見ておきたいと思ったのだ。スプリ
ントレースのF3をピットで撮影しているカメラマ
ンはおらず、全日本F3担当の同僚はレース展開を
追いかけねばならず動けない。私はJGTC担当で、
F3レース中は自由時間だったことが功を奏した。
　当時は全日本のレース中でも、私のようなカメ
ラマンではない取材者がピットロードを自由に行
き来できた。『注目のエリートでも、デビュー戦で
はうまくいかなかったりするんだな……』と思い
ながら童夢のピット前に来たら、琢磨車にはひと
とおりのダメージチェックが行なわれていただけ
だった。当の琢磨には、弘さんや恵二さんが取り
ついて、なにやら声をかけていた。レース中とは
思えない、ゆっくりとした時間が流れていて、琢
磨に取り乱した気配はみじんも感じられなかった。
少々拍子抜けしながら、様子をフィルムに収めた。
やがて琢磨はピットを離れてコースへ戻っていっ
た。そして全体の５番手に相当するベストタイム
を刻みながら周回を重ね、優勝したピーター・ダ
ンブレックから２周後れでフィニッシュした。
　98年の全日本F3の２戦目は筑波だった。でも、
その決勝レースに出場することなく琢磨は日本を
離れイギリスへ渡る。だから、彼が日本でF3のレ
ースを走ったのは鈴鹿の一戦だけ。結果は最下位
だったので、あの写真を使うことはなかった。し
かし四半世紀を超えて、ついに日の目を見るとき
がきた。その後の彼の活躍を思うと、まぼろしの
瞬間を運よく目撃したのでないか、という気持ち
がしている。

「ん～、なんや、おもしろいねぇ」と恵二さんは言
うのだった。「カートもやってきとらんから、レー
スの経験が全然ないやない？　せやから、我々が
思いもせんようなことを言ってきたりするんよね。
でも、すごい勉強しとるし、頭のいい子やから、伸
びるのがすごい早い。僕がいままで付き合ってき
たような若手とは全然タイプが違うんよね」。
　恵二さんには受け入れるのが難しいタイプでは
ないかと勝手に想像していたのだが、存外に興味

98年全日本F3開幕戦決勝の序盤でピットに入ってきた
琢磨。ノーズコーンの先端には追突の痕がついている。
琢磨に残り周回数か何かを説明している様子の人物が
田中弘氏で、反対側からは松本恵二氏が心配そうに様
子を見守っている。

まぼろしの全日本F3を“横から眺めた”編集者の証言
不思議な時間が流れていた
Text & Photo ◉ 今井清和（Kiyokazu Imai）

LAT
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ハコとは、乗用車をベースにした競技車両のことを言う
車体がカーボンモノコックである現在のGT500も
ベースと位置づけるクルマがあってこそなので

やはりハコのレーシングカーである
クルマとは、人の思いが寄せられるものであり

それをベースにしたレーシングカーであるハコには
自動車メーカーやファンの思いが色濃く投影される

だから、下手なことをすればすぐに愛想を尽かされる一方
うまく作ればそのレースは大きな人気を得ることができる

2024年に30周年を迎えたスーパーGTは
思いをうまくくみ取った日本のハコレースの究極例だろう

日本で最も人気の高いモータースポーツシリーズとなって久しいが
今回は、この日本独自のハコレースを作り出すために

絞られてきた知恵をあらためて見直し
これを成り立たせるために傾けられてきた
関係者たちの知られざる努力を紹介する

Photo ◉ 森山俊一（Toshikazu Moriyama）

成功のカギは
“エンターテイメントありき”

第4弾
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自
動
車
メ
ー
カ
ー
が
参
加
者
と
な
っ
て

行
な
わ
れ
て
き
た
日
本
の
ハ
コ
レ
ー
ス
に
も
い
ろ
い
ろ
あ
る

そ
の
２
大
成
功
例
は

ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
と
J
G
T
C
／
ス
ー
パ
ー
G
T
だ
ろ
う

何
を
も
っ
て「
成
功
」と
呼
ぶ
の
か

と
い
え
ば
、
人
気
の
高
さ
で
あ
る

そ
し
て
、
両
者
が
最
も
重
き
を

置
い
た
も
の
は
実
は
共
通
し
て
い
る

本
稿
で
は
、ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
の
人
気
の
勘
所
と

そ
の
エ
ッ
セ
ン
ス
を
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
が
い
か
に
受
け
継
い
だ
か
を
振
り
返
る

解
説
は
、ニ
ッ
サ
ン
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
重
鎮
に
し
て

J
A
F
の
委
員
と
し
て
さ
ま
ざ
ま
な
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
の

策
定
に
携
わ
っ
て
き
た
柿
元
邦
彦
氏
に
お
願
い
し
た

魅
せ
た
の
は
、

そ
の
存
在

Text  

◉ 

今
井
清
和(K

iyokazu Im
ai)

P
hoto

 

◉ S
A
N
-EI

スー パ ー シ ル エット か ら
J G T C／スーパ ー G T へ
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手
な
ウ
イ
ン
グ
や
オ
ー
バ
ー
フ
ェ
ン

ダ
ー
を
装
着
し
た
改
造
車
が
レ
ー
ス

開
催
時
に
集
ま
り
、
爆
音
を
立
て
な
が
ら
街

中
を
走
り
回
る
…
…
そ
ん
な
痛
い
行
為
が
繰

り
返
さ
れ
て
い
た
時
代
が
あ
っ
た
。
１
９
７

０
年
代
末
〜
80
年
代
序
盤
の
あ
た
り
で
あ
る
。

 『
ど
ん
ど
ん
炎
を
出
し
て

　
目
立
て
！
』

　
彼
ら
が
集
っ
た
の
は
富
士
グ
ラ
ン
チ
ャ
ン

ピ
オ
ン
（
Ｇ
Ｃ
）
レ
ー
ス
だ
が
、
彼
ら
が
触

発
さ
れ
た
の
は
Ｇ
Ｃ
の
サ
ポ
ー
ト
レ
ー
ス
と

し
て
行
な
わ
れ
て
い
た
富
士
ス
ー
パ
ー
シ
ル

エ
ッ
ト
の
ほ
う
だ
。「
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー

ミ
ュ
ラ
」
と
呼
ば
れ
た
Ｆ
Ｉ
Ａ
グ
ル
ー
プ
５

（
特
殊
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
）
規
定
に
準
じ
た

派
手
な
ク
ル
マ
に
よ
る
ハ
コ
レ
ー
ス
が
富
士

ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
で
、
79
年
か
ら
83
年

ま
で
開
催
さ
れ
た
。

　
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
は
、
ベ
ー
ス

車
両
の
〝
シ
ル
エ
ッ
ト
（
影
絵
形
状
）〞
さ

え
踏
襲
し
て
い
れ
ば
、
中
身
は
相
当
自
由
に

作
れ
た
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
だ
っ
た
。
規
定
の

車
両
寸
法
が
か
な
り
大
き
く
、
お
か
げ
で
巨

大
な
前
後
ウ
イ
ン
グ
や
オ
ー
バ
ー
フ
ェ
ン
ダ

ー
を
着
け
る
こ
と
が
で
き
た
。
つ
ま
り
、
身

近
な
形
を
し
て
い
な
が
ら
ド
派
手
な
マ
シ
ン

で
あ
り
、
そ
こ
が
ク
ル
マ
好
き
で
や
ん
ち
ゃ

な
若
者
た
ち
の
琴
線
に
触
れ
た
の
だ
。

　
柿
元
邦
彦
は
、
当
時
は
ニ
ッ
サ
ン
の
特
殊

車
両
部
第
１
実
験
課
（
通
称
「
追
浜
」）
に

所
属
し
て
い
て
、
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
に

は
間
接
的
に
関
与
し
て
い
た
と
い
う
。「
ニ

ッ
サ
ン
の
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
は
大
森（
日

産
自
動
車
宣
伝
部
第
３
課
が
抱
え
て
い
た
モ

ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
部
門
の
通
称
）
が
や
っ
て

い
た
ん
で
す
ね
。
た
だ
、
エ
ン
ジ
ン
は
追
浜

で
開
発
し
た
Ｌ
Ｚ
20
（
Ｌ
型
エ
ン
ジ
ン
に
Ｄ

Ｏ
Ｈ
Ｃ
４
バ
ル
ブ
ヘ
ッ
ド
を
与
え
た
競
技
専

用
ユ
ニ
ッ
ト
）
で
し
た
。
そ
れ
に
ギ
ャ
レ
ッ

ト
の
タ
ー
ボ
を
組
み
合
わ
せ
た
も
の
を
使
っ

て
い
た
ん
で
す
」。

　
そ
も
そ
も
は
内
燃
機
関
屋
で
、
68
年
の
ニ

ッ
サ
ン
入
社
以
来
、
ひ
た
す
ら
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
関
連
の
仕
事
を
し
て
き
て
い
た
柿
元

だ
っ
た
が
、
70
年
代
後
半
の
一
時
期
だ
け
量

産
車
の
仕
事
に
携
わ
っ
て
い
た
。
日
本
初
の

タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
搭
載
量
産
車
の
４
３
０
型

セ
ド
リ
ッ
ク
（
79
年
発
売
）
に
お
け
る
Ｅ
Ｃ

Ｇ
Ｉ
（
電
子
制
御
燃
料
噴
射
）
の
適
合
だ
。

そ
こ
で
豊
か
な
知
見
を
培
っ
て
い
た
柿
元
は
、

ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
用
の
Ｌ
Ｚ
20
Ｂ
タ
ー

ボ
を
Ｅ
Ｃ
Ｇ
Ｉ
化
し
よ
う
と
考
え
た
が
、
取

り
や
め
と
な
っ
た
。

「
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
の
大
き
な
売
り
に

な
っ
た
炎
（
ア
フ
タ
ー
フ
ァ
イ
ヤ
ー
）。
あ

れ
は
Ｌ
Ｚ
20
が
ル
ー
カ
ス
を
使
っ
て
い
た
か

ら
こ
そ
な
ん
で
す
よ
。
ル
ー
カ
ス
の
機
械
式

燃
料
噴
射
。
そ
れ
を
Ｅ
Ｃ
Ｇ
Ｉ
に
し
て
、
燃

調
を
き
ち
ん
と
や
っ
ち
ゃ
う
と
、
炎
は
出
な

く
な
っ
ち
ゃ
う
」

スーパーシルエットといえば、トミカ・スカイライン、
そしてアフターファイヤー。これを魅せるために、燃
調をあえて濃くしていた、というのは有名な話。

1983   富士グラン250キロレース併催
富士スーパーシルエット第２戦

派



1980年代 1970年代 1960年代
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大
き
な
ア
フ
タ
ー
フ
ァ
イ
ヤ
ー
は
、
当
初

は
不
完
全
燃
焼
の
産
物
で
し
か
な
か
っ
た
が
、

や
が
て
故
意
に
作
り
出
さ
れ
る
も
の
と
な
っ

て
い
た
。
ニ
ッ
サ
ン
は
、
大
き
な
炎
が
ス
ー

パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
の
売
り
に
な
る
こ
と
を
早

い
段
階
か
ら
理
解
し
て
い
た
の
だ
。

「
一
番
の
キ
ー
パ
ー
ソ
ン
は
内
田
盛
雄
さ
ん

と
い
う
、
当
時
の
ニ
ッ
サ
ン
の
宣
伝
部
長
で

す
」
と
柿
元
は
言
う
。「
派
手
な
こ
と
が
大

好
き
な
人
。
ニ
ッ
サ
ン
の
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ

ッ
ト
は
、
彼
の
一
存
で
決
ま
っ
た
よ
う
な
も

の
で
し
た
。『
ど
ん
ど
ん
炎
を
出
せ
。
と
に

か
く
目
立
て
！
』
と
い
う
の
が
内
田
さ
ん
。

で
も
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
っ
て
、
そ
う
い

う
も
の
な
ん
じ
ゃ
な
い
か
と
思
い
ま
す
。
内

田
さ
ん
み
た
い
な『
盛
り
上
が
っ
て
ナ
ン
ボ
』

と
い
う
性
格
の
人
が
い
る
こ
と
で
、
モ
ー
タ

ー
ス
ポ
ー
ツ
活
動
は
始
ま
り
、
そ
し
て
盛
り

上
が
る
。
そ
れ
の
典
型
的
な
も
の
が
ス
ー
パ

ー
シ
ル
エ
ッ
ト
だ
っ
た
よ
う
に
思
い
ま
す
ね
」

　
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
が
魅
せ
て
い
た
の

は
、
レ
ー
ス
で
は
な
く
、
そ
の
存
在
だ
っ
た
。

ド
ラ
イ
バ
ー
、
チ
ー
ム
、
マ
シ
ン
製
作
者
が

レ
ー
ス
と
し
て
の
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
を

一
生
懸
命
に
や
っ
て
い
た
の
は
も
ち
ろ
ん
だ

が
、
こ
の
カ
テ
ゴ
リ
ー
の
本
質
が
エ
ン
タ
ー

テ
イ
メ
ン
ト
に
あ
る
こ
と
は
み
ん
な
理
解
し

て
い
た
。
そ
し
て
、
冒
頭
で
記
し
た
よ
う
な

過
激
な
人
た
ち
を
含
む
大
勢
の
フ
ァ
ン
を
生

み
出
し
、
ク
ル
マ
の
販
売
促
進
に
大
き
く
貢

献
し
た
。
こ
こ
が
ハ
コ
レ
ー
ス
で
は
特
に
大

事
な
と
こ
ろ
だ
っ
た
。

勝
ち
負
け
は

も
ち
ろ
ん
重
要
だ
が
…
…

　
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
の
終
焉
か
ら
10
年

後
、
日
本
で
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
が
始
ま
っ
た
。
今

日
の
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
に
連
な
る
全
日
本
Ｇ
Ｔ

選
手
権
（
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
）
で
あ
る
。

　
こ
の
レ
ー
ス
に
参
加
す
る
に
あ
た
っ
て
は
、

各
車
両
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
任
意
に
近
づ

け
る
性
能
調
整
措
置
を
受
け
入
れ
る
こ
と
が

条
件
づ
け
ら
れ
て
い
た
。
柿
元
は
「
元
マ
ツ

ダ
の
大
橋
さ
ん
（
大
橋
孝
至
）
が
『
Ｆ
Ｉ
Ａ

が
言
っ
て
い
る
よ
。
性
能
調
整
な
ん
て
と
ん

で
も
な
い
、っ
て
』
と
言
っ
て
い
た
の
を
よ

く
覚
え
て
い
ま
す
」
と
言
う
。

「
そ
れ
で
思
い
出
す
の
は
、
加
治
君
（
加
治

次
郎
。
本
誌
44
ペ
ー
ジ
に
プ
ロ
フ
ィ
ー
ル
を

掲
載
）
が
自
分
の
考
え
を
し
ゃ
べ
っ
て
い
た

姿
で
す
。
彼
は
ニ
ス
モ
に
籍
を
置
き
つ
つ
Ｊ

Ｇ
Ｔ
Ｃ
の
内
容
を
構
想
し
て
い
き
ま
し
た
。

性
能
調
整
に
つ
い
て
加
治
君
は
『
Ｆ
Ｉ
Ａ
の

現在のスーパーGTの直接的な
元年は94年。全日本GT選手権と
して全５戦が開催された。レー
ス距離が250～300㎞のセミ耐
久のシリーズだったが、当時は
ドライバー１名で走り切ること
が認められていた。写真のカル
ソニックスカイラインの影山正
彦もその例で、シリーズを最高
成績で終えた彼はGT1クラス
（96年よりGT500クラス）の単
独チャンピオンとなった。

1994

全日本GT選手権
第４戦SUGO

長谷見昌弘（写真右端）と談
笑するニッサンのモータース
ポーツ幹部たち。写真左から、
日置和夫、加治次郎、そして
本稿のための取材に対応して
くれた柿元邦彦。時は90年３
月、所はグループＡ開幕戦の
西日本サーキット。ここで彼
らがデビューさせた R3 2 
GT-Rのワンサイドゲームが４
年にわたって続いたところで
グループＡは終幕し、代わる
シリーズとしてJTCCとJGTC
がスタート。ニッサンは両シ
リーズに創設時から実質的な
ワークス参戦を行なった。

　　日本のハコレースの変遷
1964 - 1973

1970 - 1989

1984 - 1994

1985 - 1993

1979 - 1983

富士スーパーシルエット

日本車メーカーによる
ワークスツーリングカーレース活動

TSレース （ツーリングスペシャル ＝ 特殊ツーリングカー）
［1.3ℓ以上：スーパーツーリング／1.3ℓ以下：マイナーツーリング］



2020年代 2010年代 2000年代 1990年代
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く
わ
け
が
な
い
』
と
い
う
の
が
安
達
さ
ん
の

当
初
の
意
見
で
し
た
。
だ
け
ど
安
達
さ
ん
も
、

グ
ル
ー
プ
Ｃ
も
グ
ル
ー
プ
Ａ
も
終
わ
る
ん
だ

か
ら
何
か
や
っ
て
い
か
な
い
と
、
と
は
考
え

て
い
た
。
そ
れ
で
最
後
は
安
達
さ
ん
が
折
れ

て
、『
分
か
っ
た
。
や
っ
て
み
ろ
』
と
な
っ

た
ん
で
す
」

　
性
能
調
整
な
ん
て
と
ん
で
も
な
い
。
そ
ん

な
こ
と
ま
で
し
て
寄
せ
集
め
た
ク
ル
マ
で
行

な
う
レ
ー
ス
な
ん
て
ロ
ク
な
も
ん
じ
ゃ
な
い

…
…
そ
れ
は
当
時
の
支
配
的
な
考
え
方
で
も

あ
っ
た
。

「
レ
ー
ス
屋
や
技
術
屋
と
い
う
の
は
、
当
然

そ
う
な
り
ま
す
ね
。
だ
け
ど
、
お
客
さ
ん
の

大
半
は
そ
う
じ
ゃ
な
い
。
レ
ー
ス
で
勝
ち
負

け
は
も
ち
ろ
ん
重
要
な
ん
だ
け
れ
ど
も
、
そ

れ
だ
け
じ
ゃ
な
い
。
と
に
か
く
面
白
い
レ
ー

ス
で
あ
る
こ
と
が
大
事
。
そ
う
だ
と
い
う
こ

と
を
、
歴
史
が
証
明
し
て
い
る
ん
じ
ゃ
な
い

で
す
か
。
か
つ
て
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
が

盛
り
上
が
り
、
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
／
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ

が
ず
っ
と
人
気
だ
と
い
う
歴
史
が
。
内
田
さ

ん
に
せ
よ
加
治
君
に
せ
よ
、
正
し
い
こ
と
を

や
っ
て
き
て
く
れ
た
人
が
い
た
こ
と
で
日
本

の
人
気
レ
ー
ス
は
続
い
て
き
た
、
と
い
う
と

こ
ろ
が
あ
る
と
思
い
ま
す
」

「
そ
し
て
、
こ
れ
か
ら
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
で
は
、
エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
性
と
い
う

も
の
は
も
っ
と
外
せ
な
い
も
の
に
な
る
と
僕

は
強
く
思
っ
て
い
ま
す
よ
。
特
に
、
自
動
車

メ
ー
カ
ー
が
関
わ
る
ハ
コ
の
レ
ー
ス
で
は
宣

伝
的
な
価
値
観
が
必
要
で
し
ょ
う
。
技
術
開

発
競
争
だ
け
を
売
り
に
し
て
や
っ
て
い
く
、

と
い
う
の
は
厳
し
い
か
な
。
見
て
い
て
、
あ

る
い
は
、
や
っ
て
、『
面
白
い
！
』
と
思
う

も
の
を
や
っ
て
い
か
な
い
と
」

レ
ー
ス
と
は
コ
ン
セ
プ
ト
が
全
然
違
う
の
だ

か
ら
問
題
な
い
』と
言
っ
て
い
ま
し
た
。『
性

能
調
整
の
よ
う
な
こ
と
も
し
て
い
か
な
け
れ

ば
、
消
滅
し
て
い
っ
た
グ
ル
ー
プ
Ｃ
や
グ
ル

ー
プ
Ａ
と
同
じ
運
命
に
な
る
』
と
も
」

「
そ
の
加
治
君
が
、
ニ
ス
モ
の
当
時
の
社
長

だ
っ
た
安
達
さ
ん
（
安
達
二
郎
）
と
言
い
合

い
し
て
い
る
と
こ
ろ
を
何
度
も
見
ま
し
た
よ
。

『
こ
ん
な
寄
せ
集
め
の
レ
ー
ス
、
う
ま
く
い

富士スーパーシルエットは79年にスター
ト。富士GCシリーズの前座レースシリー
ズという位置づけだったが、ニッサンが
S110型シルビアターボ（写真）、910型ブ
ルーバードターボ、DR30型スカイライン
RSターボの３車種を投入した82年に爆
発的な人気を博した。しかし、大幅に改
変されたFIA車両規定制度の施行が83年
にあり、それにともなってシルエットフ
ォーミュラ規定が廃止に。同規定に基づ
く車両を使用していた富士スーパーシル
エットは、人気最高潮のまま83年をもっ
て打ち切りとなり、伝説として残った。

1982
富士300キロスピードレース併催
富士スーパーシルエット第１戦

さまざまなハコレースの興亡を経て、2000年代以降は
スーパーGTとスーパー耐久の２シリーズが連綿と──

オリジナル車両規定時代03年規定時代09年規定時代14年規定／17年規定時代
20年規定
（CLASS 1＋α）時代
20年規定2

1990 - 19941995 - 19971998 - 2024 現在

2005 - 2024 現在 1993-2004

1993 - 20022014 - 2019 2009 - 2013 2003 - 20082020 - 2024

1994 - 1998

N1耐久スーパーN1耐久スーパー耐久

JSS
（ジャパン・スーパースポーツ・セダンレース）

グループＡ
（全日本ツーリングカー選手権）

JGTC（全日本GT選手権）

JTCC
（全日本ツーリングカー選手権）

スーパーGT
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０
２
４
年
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
は
30
周

年
を
迎
え
た
。
つ
ま
り
、
そ
の
前
身

で
あ
る
全
日
本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
（
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
）

が
ス
タ
ー
ト
し
た
の
は
１
９
９
４
年
と
い
う

こ
と
に
な
る
。

　
実
際
に
は
、
そ
の
前
年
の
93
年
に
Ｊ
Ｇ
Ｔ

Ｃ
の
レ
ー
ス
は
行
な
わ
れ
て
い
た
。
だ
が
、

Ｇ
Ｔ
ア
ソ
シ
エ
イ
シ
ョ
ン
（
Ｇ
Ｔ
Ａ
。
90
年

代
に
お
け
る
略
称
は
ハ
イ
フ
ン
入
り
の
Ｇ
Ｔ

‐
Ａ
）
は
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
と
そ
の
前
身
Ｊ

Ｇ
Ｔ
Ｃ
の
歴
史
に
93
年
を
含
め
て
い
な
い
。

　
そ
う
な
っ
た
の
は
、
93
年
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
の
成

り
立
ち
が
実
に
お
粗
末
で
あ
っ
た
こ
と
と
、

そ
れ
が
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
の
関
知
す
る
も
の
で
は
な

か
っ
た
こ
と
に
よ
る
。
な
に
し
ろ
、
93
年
Ｊ

Ｇ
Ｔ
Ｃ
の
惨
状
に
将
来
を
憂
え
た
者
た
ち
が

２

全日本F3000第10戦の併催
イベントとして行なわれ、結果
的に93年JGTCの成立３戦目
にして最終戦となったレースの
総合２位争い。写真左のS13シ
ルビアは、ニスモがGT2クラ
スに投入したN3規定車両で、
福山英朗がドライブ。写真右
のR31スカイラインGTS-Rは
袖山誠一の駆るJSS（ジャパン
・スーパースポーツ・セダンレー
ス）車両。この後、パワーに勝
るJSSの袖山車が前に出て、
総合２位／JSSクラス優勝を
獲得。福山車は最終ラップで
トラブルに見舞われ、総合５
位でのフィニッシュとなった。

1993  全日本GT選手権 第８戦富士集
ま
っ
て
作
っ
た
の
が
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
だ
っ
た
の

だ
か
ら
。
そ
の
正
式
発
足
は
93
年
10
月
の
こ

と
だ
っ
た
。

　
93
年
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
は
、
Ｎ
３
と
い
う
Ｊ
Ａ
Ｆ

の
特
殊
改
造
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
区
分
（
後
に

廃
止
）
の
マ
シ
ン
、
あ
る
い
は
ア
メ
リ
カ
Ｉ

Ｍ
Ｓ
Ａ
の
Ｇ
Ｔ
マ
シ
ン
（
Ｇ
Ｔ
Ｓ
／
Ｇ
Ｔ
Ｏ

／
Ｇ
Ｔ
Ｕ
）
を
対
象
と
し
た
シ
リ
ー
ズ
で
あ

っ
た
。
予
定
さ
れ
た
全
９
戦
の
う
ち
、
成
立

し
た
レ
ー
ス
は
３
戦
の
み
。
そ
れ
も
、
Ｊ
Ｇ

Ｔ
Ｃ
の
対
象
車
両
と
し
て
出
場
し
て
い
た
の

は
２
台
だ
け
（
そ
れ
も
ク
ラ
ス
違
い
な
の
で
、

“正史” ではJGTC初年度となる94年のGT1クラスに、ニスモの息のかかった
R32型スカイラインは４台出場したが、すべて仕様が異なっていた。写真の
インパル車は、前年のJGTCチャンピオンマシンであるN3規定車両をN-GT規
定に合わせて改修したものだが、そのドライブトレインはグループＡのもの
を引き継いでおり、つまり4WDだった（4WDウエイトハンデ40kgを搭載）。
ニスモのジョンソン車も4WDだったが、こちらはN1規定のライトチューンエ
ンジンを搭載。ニスモのエース車両であったゼクセル車は、4WDであったグ
ループＡ車両のボディを使い回しながら、ドライブトレインを入れ替えてFR
に改修。Ｘトラックのシーケンシャルギヤボックスを組み合わせた。ハセミ
モータースポーツ車は新造ボディで、やはりFRを選択した。

1994  全日本GT選手権 第2戦仙台ハイランド

1994年の全日本GT選手権（JGTC）は、その前年に
全日本タイトルを初めて懸けて行なわれていた

GTレースとは別物だった。ゆえに、
スーパーGTのプロモーターであるGTアソシエイションは
93年のJGTCを彼らの歴史に含めていないのだ
なぜ同じシリーズ名称で中身が違うレースが
行なわれていたのか
当時の事情、そして94年に切られた
JGTCの“正式なスタート”を整理する

Text ◉ 今井清和(Kiyokazu Imai)
Photo ◉ SAN-EI

別物だった93年と94年の
全日本GT選手権
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①A80スープラはブリッツの手により94年の開
幕戦からJGTCに登場していた。同車はN1耐久
仕様をベースにしており、競争力の獲得に苦戦。
第４戦SUGOでN-GT仕様のTRD開発車がデビ
ューし、JGTCにおけるスープラの戦いが本格的
に幕を開けた。②グループＢ時代のWRCのチャ
ンピオンマシンが、往時のマルティニカラーそ
のままで94年JGTC第３戦に登場。今西豊率いる
MYZがセミ耐久レースを走れる仕様に作り込ん
だが、基本的なところはグループＢのランチア
・ラリー037そのまま。ターマックラリーでは
めっぽう速かった同車も、だだっ広い富士のコ

ースに放たれてはツラかった。だが、こんなク
ルマも許容されたのが、JGTC黎明期の面白さの
ひとつではあった。③94年JGTCの人気獲得に大
きく貢献したのは、ポルシェ962Cとフェラーリ
F40を送り込んできたチーム・タイサンだった。
ただ、グループＣポルシェの登場は、GT-Aとし
ては想定も根回しもしていなかったことだった
という。④寺井エンジニアリングが製作し、池
沢さとしと和田孝夫がドライブしたランボルギ
ーニ・カウンタック。同車のJGTC参戦は94年の
みだったが、翌95年にはディアブロが投入され、
後のJLOCの活動へとつながっていった。

94年JGTC第３戦で、VIDEO OPTIONの収録に
臨むチーム国光ドライバーの土屋圭市と坂東商
会の坂東正明。後にGTAの代表となる坂東だが、
彼がエントラントとしてJGTCに乗り込むのは、
この３年後の97年から。

た
も
の
、
と
い
う
位
置
づ
け
に
な
る
わ
け
で

あ
る
。

　
94
年
の
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
で
は
、
参
加
で
き
る
の

は
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｇ
Ｔ
規
定
あ
る
い
は
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ

独
自
の
Ｎ
‐
Ｇ
Ｔ
規
定
に
合
致
し
た
車
両
と

さ
れ
た
。
Ｎ
‐
Ｇ
Ｔ
規
定
は
、
ベ
ー
ス
車
両

の
ボ
デ
ィ
シ
ェ
ル
の
使
用
を
義
務
づ
け
つ
つ
、

そ
の
中
身
に
つ
い
て
は
技
術
的
自
由
度
を
と

て
も
高
く
確
保
し
た
内
容
で
作
ら
れ
て
い
た
。

こ
れ
に
つ
い
て
は
「
日
本
の
コ
ン
ス
ト
ラ
ク

タ
ー
が
さ
ま
ざ
ま
な
工
夫
を
凝
ら
し
て
マ
シ

ン
を
作
っ
て
き
て
く
れ
る
こ
と
を
一
番
期
待

し
て
い
た
」
と
、
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
の
策

定
に
あ
た
っ
た
加
治
次
郎
（
当
時
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ

事
務
局
長
）
は
語
っ
て
い
る
。

　
加
え
て
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
は
、
当
時
の
運
輸
省
の

ナ
ン
バ
ー
取
得
例
の
あ
る
車
両
を
ベ
ー
ス
に

し
た
マ
シ
ン
で
あ
れ
ば
参
加
を
認
め
る
と
い

う
間
口
の
広
い
方
針
を
打
ち
出
し
、
バ
ラ
エ

テ
ィ
豊
か
な
出
場
車
両
を
集
め
た
。
そ
し
て
、

エ
ン
ジ
ン
吸
気
リ
ス
ト
リ
ク
タ
ー
の
サ
イ
ズ

と
車
両
重
量
を
任
意
に
組
み
合
わ
せ
た
調
整

措
置
に
よ
っ
て
各
車
両
の
基
本
性
能
を
拮
抗

さ
せ
る
と
い
う
、
Ｂ
ｏ
Ｐ
の
先
駆
け
的
な
仕

組
み
を
導
入
。
ま
た
、
良
い
成
績
を
出
し
た

ク
ル
マ
に
は
ウ
エ
イ
ト
ハ
ン
デ
を
科
す
と
い

う
シ
ス
テ
ム
を
採
用
し
て
、
特
定
の
エ
ン
ト

ラ
ン
ト
が
ひ
と
り
勝
ち
す
る
こ
と
の
な
い
レ

ー
ス
シ
リ
ー
ズ
を
作
り
出
そ
う
と
し
た
。

　
こ
の
ハ
ン
デ
キ
ャ
ッ
プ
シ
ス
テ
ム
に
つ
い

て
は
批
判
的
な
声
が
多
く
沸
き
起
こ
っ
た
が
、

同
シ
ス
テ
ム
の
導
入
を
推
し
進
め
た
加
治
は
、

「
一
度
勝
っ
た
ら
も
う
勝
た
せ
な
い
、
と
い

う
こ
と
で
は
な
い
。
技
術
を
さ
ら
に
磨
き
、

科
さ
れ
た
ハ
ン
デ
を
克
服
し
て
ま
た
勝
つ
と

い
う
強
さ
を
見
せ
て
も
ら
え
れ
ば
い
い
の
で

す
」
と
語
っ
て
い
た
。

　
93
年
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
で
成
立
し
た
３
戦
は
す
べ

て
ス
プ
リ
ン
ト
レ
ー
ス
だ
っ
た
が
、
94
年
の

Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
で
は
レ
ー
ス
距
離
２
５
０
㎞
を
基

準
と
し
た
セ
ミ
耐
久
と
さ
れ
た
。
レ
ー
ス
内

容
に
起
承
転
結
が
形
成
さ
れ
や
す
く
、
そ
れ

で
い
て
レ
ー
ス
時
間
を
２
時
間
以
内
に
収
め

て
い
て
テ
レ
ビ
放
送
に
合
わ
せ
や
す
か
っ
た

グ
ル
ー
プ
Ａ
の
レ
ー
ス
形
態
を
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
は

継
承
し
た
の
だ
っ
た
。

　
こ
う
し
た
と
こ
ろ
か
ら
し
て
も
、
Ｊ
Ｇ
Ｔ

Ｃ
は
技
術
屋
や
レ
ー
ス
屋
の
発
想
で
は
な
か

っ
た
。
そ
れ
は
企
画
屋
が
作
っ
た
レ
ー
ス
で

あ
っ
た
。
最
も
大
切
に
考
え
る
べ
き
は
お
客

さ
ん
の
こ
と
で
あ
り
、
彼
ら
を
楽
し
ま
せ
ら

れ
る
エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
性
で
あ
っ
た
。

そ
の
点
に
お
い
て
は
、
ひ
と
時
代
前
の
人
気

レ
ー
ス
だ
っ
た
ス
ー
パ
ー
シ
ル
エ
ッ
ト
と
Ｊ

Ｇ
Ｔ
Ｃ
に
は
通
じ
る
も
の
が
あ
っ
た
。

　
そ
し
て
、
Ｇ
Ｔ
Ａ
の
〝
正
史
〞
に
お
い
て

は
初
年
度
と
い
う
こ
と
に
な
る
94
年
、
Ｊ
Ｇ

Ｔ
Ｃ
は
全
５
戦
の
シ
リ
ー
ズ
と
し
て
開
催
さ

れ
た
。
開
幕
戦
で
あ
っ
た
５
月
１
日
決
勝
の

富
士
に
は
、
Ｇ
Ｔ
１
（
現
Ｇ
Ｔ
５
０
０
）
と

Ｇ
Ｔ
２
（
現
Ｇ
Ｔ
３
０
０
）
の
両
ク
ラ
ス
を

合
わ
せ
て
18
台
が
出
場
。
そ
し
て
サ
ー
キ
ッ

ト
発
表
値
で
５
万
４
３
０
０
人
も
の
人
々
が

こ
の
レ
ー
ス
を
観
に
訪
れ
て
い
た
。
第
２
戦

は
仙
台
ハ
イ
ラ
ン
ド
レ
ー
ス
ウ
ェ
イ
で
の
開

催
だ
っ
た
が
、
集
客
的
に
決
し
て
有
利
で
は

な
か
っ
た
あ
の
サ
ー
キ
ッ
ト
に
も
４
万
７
８

０
０
人
が
来
場
し
た
。
そ
こ
に
答
え
が
す
で

に
見
え
て
い
た
の
で
あ
る
。

Ｇ
Ｔ
１
ク
ラ
ス
は
１
台
、
Ｇ
Ｔ
２
ク
ラ
ス
も

１
台
の
み
）だ
っ
た
。こ
う
し
た
寒
々
し
い
状

況
を
呼
ん
だ
直
接
的
な
原
因
と
し
て
は
、
潜

在
的
な
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
に
対
す
る
出
場
へ
の

根
回
し
を
ま
と
も
に
行
な
わ
な
い
ま
ま
レ
ー

ス
開
催
を
先
行
さ
せ
た
こ
と
が
一
番
大
き
い
。

　
だ
が
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
も
グ
ル
ー
プ
Ａ
も
終

焉
し
て
し
ま
っ
た
日
本
の
レ
ー
ス
界
と
し
て

は
、
Ｇ
Ｔ
と
い
う
カ
テ
ゴ
リ
ー
そ
の
も
の
は

や
は
り
魅
力
的
。
そ
の
レ
ー
ス
を
し
っ
か
り

と
成
り
立
た
せ
る
た
め
に
立
ち
上
げ
ら
れ
た

の
が
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
で
あ
り
、
彼
ら
が
中
心
と
な

っ
て
新
し
い
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
の
た
め
の
レ
ギ
ュ

レ
ー
シ
ョ
ン
や
レ
ー
ス
の
枠
組
み
が
作
り
出

さ
れ
た
。
そ
の
新
し
い
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
に
Ｊ
Ａ

Ｆ
が
全
日
本
Ｇ
Ｔ
の
タ
イ
ト
ル
を
か
け
直
し

た
こ
と
で
、
シ
リ
ー
ズ
の
名
称
は
前
年
の
全

日
本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
と
同
じ
も
の
に
な
っ
た
の

だ
。
つ
ま
り
、
レ
ー
ス
的
に
は
93
年
と
94
年

の
全
日
本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
は
別
物
。
一
方
Ｊ
Ａ

Ｆ
的
に
は
、
同
じ
全
日
本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
で
あ

る
が
94
年
は
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
が
変
わ
っ

1 2 3
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グループＣ車両とN-GT車両とFIA-GT1車両とJSS車両
が並ぶという、シリーズ初年度ならではのパルクフェル
メ。手前から、GT1クラス優勝のタイサンポルシェ962C
（アンソニー・リード／近藤真彦）、GT1クラス２位のイ
ンパルR32スカイライン（影山正彦）、GT1クラス３位
のタイサンフェラーリF40（太田哲也／鈴木恵一）、そ
してGT2クラス優勝の外国屋R31スカイラインGTS-R
（石橋義三／水野文則）。台風の目のような存在であっ
た962Cだが、これがシーズン唯一の勝利だった。

ググ プ 車車 車 と 車 車

1994   全日本GT選手権 第３戦富士
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ゼ
ロ
か
ら
イ
チ
の
結
節
点

危
機
に
瀕
し
た
と
き
こ
そ
、
新
し
い
も
の
が
生
み
出
さ
れ
る

全
日
本
G
T
選
手
権（
J
G
T
C
）が
ま
さ
に
そ
う
だ
っ
た

バ
ブ
ル
景
気
が
終
わ
り
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
も
グ
ル
ー
プ
Ａ
も
終
わ
っ
て

日
本
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
界
を
め
ぐ
る
お
金
も
、
そ
し
て
肝
心
の
レ
ー
ス
も
品
薄
と
な
っ
た
と
き
に

J
G
T
C
は
ひ
ね
り
出
さ
れ
た
。
だ
が
、
器
も
中
身
も
充
分
で
な
か
っ
た

そ
れ
が
整
え
直
さ
れ
た
1
9
9
4
年
に
、J
G
T
C
は
現
在
の
ス
ー
パ
ー
G
T
に
つ
な
が
る
歴
史
を
つ
い
に
紡
ぎ
始
め
た
の
だ

ひ
ね
り
出
さ
れ
た
時
点
で
は
J
G
T
C
は
ま
だ
ゼ
ロ
に
等
し
い
状
態
。
そ
れ
が
94
年
に
は
イ
チ
に
な
っ
た

数
値
は
ま
だ
小
さ
く
と
も
、イ
チ
と
ゼ
ロ
で
は
大
違
い
。
今
か
ら
30
年
前
、
J
G
T
C
の
中
身
を
作
り
出
す
と
い
う

大
仕
事
の
先
頭
に
立
っ
て
い
た
加
治
次
郎
氏
に
、い
か
に
無
か
ら
有
へ
と
つ
な
い
だ
か
を
聞
い
た

加治次郎 （かじ・じろう）
1985年より日産プリンス自動車販売でスカ
イライン等の宣伝イベント業務に携わる。そ
の一環として、スカイライン（当時はR30
型）によるグループＡ（全日本ツーリング
カー選手権）参戦を企画。87年にニスモへ異動し、ニッサンの
ワークスレース活動やワンメイクレースなどの企画・運営を担
当した。93年に発足したGTプロモーティングアソシエイション
（94年よりGTアソシエイション）の常任理事兼事務局長に任ぜ
られ、全日本GT選手権（JGTC）の確立に奔走。車両規則・競
技規則の策定、レース開催サーキットやエントラントの取りま
とめ等を手がけ続け、2005年にはJGTCを国際レースシリーズ
としてのスーパーGTに脱皮させた。08年３月末に退職。

後
の
ほ
う
は
ず
っ
と
私
が
代
表
を
務
め
て
い

ま
し
た
」

　
こ
の
間
、
加
治
は
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
の
レ
ー
ス
を

エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
化
す
る
た
め
に
い
く
つ

か
の
提
案
を
行
な
い
実
行
に
移
し
て
い
る
。

「
た
し
か
に
レ
ー
ス
を
見
れ
ば
す
ご
い
迫
力

を
感
じ
ま
す
。
で
も
正
直
な
と
こ
ろ
３
回
見

た
ら
も
う
い
い
か
な
み
た
い
に
な
っ
ち
ゃ
う
。

こ
れ
で
は
ダ
メ
で
、
レ
ー
ス
の
な
か
に
見
る

べ
き
も
の
を
作
ら
な
き
ゃ
い
け
な
い
。
そ
れ

で
グ
ル
ー
プ
Ｃ
の
な
か
で
で
き
る
こ
と
を
や

ろ
う
と
、
そ
れ
ま
で
戦
略
の
一
部
と
し
て
非

公
開
だ
っ
た
給
油
量
を
公
開
し
よ
う
と
提
案

を
し
て
実
行
し
ま
し
た
。
観
客
席
の
フ
ァ
ン

か
ら
見
え
や
す
い
競
技
に
し
よ
う
と
い
う
発

想
が
で
き
た
の
は
、
も
と
も
と
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
に
そ
れ
ほ
ど
入
れ
込
ん
で
い
な
く
て
、

こ
れ
、
何
が
面
白
い
ん
だ
？　
と
思
っ
て
い

た
か
ら
じ
ゃ
な
い
で
し
ょ
う
か
」

れ
か
ら
の
レ
ー
ス
は
、
エ
ン
タ
ー
テ

イ
メ
ン
ト
的
で
あ
る
べ
き
だ
と
当
初

か
ら
考
え
て
い
て
、
そ
う
い
う
要
素
を
い
か

に
取
り
入
れ
て
い
く
か
を
考
え
ま
し
た
。
大

き
な
音
を
出
し
て
車
が
走
り
回
る
レ
ー
ス
は
、

お
祭
り
だ
か
ら
許
さ
れ
る
ん
で
す
。
そ
れ
な

ら
レ
ー
ス
を
お
祭
り
に
し
よ
う
と
」
と
、
後

に
国
際
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
の
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ

に
発
展
し
た
全
日
本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
を
立
ち
上

げ
る
際
、
中
心
的
な
役
割
を
果
た
し
た
加
治

次
郎
は
言
う
。

「
私
は
特
別
に
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
が
好
き

と
い
う
わ
け
で
は
な
い
ん
で
す
。
も
と
も
と

日
産
プ
リ
ン
ス
自
動
車
販
売
の
企
画
部
宣
伝

課
で
宣
伝
の
仕
事
を
や
っ
て
い
て
、
１
９
８

７
年
に
ニ
ス
モ
で
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
活
動

企
画
を
担
当
す
る
よ
う
に
な
り
ま
し
た
。
ち

ょ
う
ど
グ
ル
ー
プ
Ｃ
に
よ
る
全
日
本
ス
ポ
ー

ツ
プ
ロ
ト
タ
イ
プ
カ
ー
選
手
権（
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
）

が
盛
り
上
が
っ
て
い
る
と
き
で
し
た
。
Ｊ
Ｓ

Ｐ
Ｃ
に
は
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
を
ま
と
め
る
た
め

の
参
加
者
組
合
み
た
い
な
組
織
が
あ
り
、
前

年
度
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
チ
ー
ム
の
人
間
が
代

表
を
務
め
る
こ
と
に
な
っ
て
い
ま
し
た
が
、

90
年
か
ら
最
後
の
92
年
ま
で
ニ
ス
モ
が
連
続

で
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
な
り
ま
し
た
か
ら
、
最

こ

こ
う
し
て
J
G
T
C
は〝
小
さ
く
〞生
ま
れ
た
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日
本
独
自
の
レ
ー
ス
理
念
と
規
則
で

　
80
年
代
半
ば
、
日
本
は
バ
ブ
ル
景
気
に
沸

き
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
も
爆
発
的
に
繁
栄

し
た
。
そ
の
軸
と
な
っ
た
の
が
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐

Ｆ
３
０
０
０
に
よ
る
全
日
本
Ｆ
３
０
０
０
選

手
権
で
あ
り
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
グ
ル
ー
プ
Ｃ
に
よ
る

Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
で
あ
り
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
グ
ル
ー
プ
Ａ
に

よ
る
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
（
Ｊ

Ｔ
Ｃ
）
で
あ
っ
た
。
し
か
し
バ
ブ
ル
景
気
が

終
焉
を
迎
え
る
と
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
ブ
ー

ム
に
も
陰
り
が
出
始
め
た
。

　
さ
ら
に
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
車
両
規
則
見
直
し
が
追

い
打
ち
を
か
け
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
レ
ー
ス
は
92

年
い
っ
ぱ
い
、
グ
ル
ー
プ
Ａ
レ
ー
ス
は
93
年

い
っ
ぱ
い
で
消
滅
す
る
こ
と
に
な
っ
た
。
大

人
気
だ
っ
た
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
を
失
っ
た
Ｊ

Ａ
Ｆ
は
次
の
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
を
立
ち
上
げ

る
必
要
に
迫
ら
れ
た
。
も
ち
ろ
ん
、
エ
ン
ト

ラ
ン
ト
に
と
っ
て
も
出
場
す
る
レ
ー
ス
が
必

要
だ
っ
た
。

　
こ
う
し
た
状
況
の
な
か
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
主
導
で

93
年
、
日
本
イ
ン
タ
ー
サ
ー
キ
ッ
ト
リ
ー
グ

（
Ｉ
Ｃ
Ｌ
）
が
旧
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
の
後
継
シ
リ
ー

ズ
と
し
て
始
ま
っ
た
。
こ
の
シ
リ
ー
ズ
の
一

部
門
と
し
て
設
け
ら
れ
た
の
が
全
日
本
グ
ラ

ン
ド
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
（
Ｇ
Ｔ
）
選
手
権
で

あ
り
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
／
Ｊ
Ａ
Ｆ
が
定
め
た
Ｎ
３
規

定
車
両
お
よ
び
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
の
Ｇ
Ｔ
Ｓ
、
Ｇ
Ｔ

Ｏ
、
Ｇ
Ｔ
Ｕ
車
両
が
旧
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
車
両
と
混

走
し
て
争
う
と
い
う
位
置
づ
け
だ
っ
た
。
言

っ
て
み
れ
ば
寄
せ
集
め
の
シ
リ
ー
ズ
で
あ
る
。

　
し
か
し
準
備
不
足
の
ま
ま
開
幕
を
迎
え
た

Ｉ
Ｃ
Ｌ
は
、
予
定
さ
れ
て
い
た
９
戦
の
う
ち

５
戦
が
キ
ャ
ン
セ
ル
と
な
っ
た
ば
か
り
か
、

Ｇ
Ｔ
ク
ラ
ス
に
エ
ン
ト
リ
ー
し
た
の
は
Ｒ
32

型
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
と
Ｓ
13
型
シ
ル

ビ
ア
の
２
台
の
み
で
、
全
日
本
選
手
権
と
し

て
成
立
し
た
の
は
わ
ず
か
３
レ
ー
ス
だ
っ
た
。

　
シ
リ
ー
ズ
の
成
立
に
危
機
感
を
覚
え
た
エ

ン
ト
ラ
ン
ト
た
ち
は
、
93
年
シ
リ
ー
ズ
半
ば

に
Ｇ
Ｔ
プ
ロ
モ
ー
テ
ィ
ン
グ
ア
ソ
シ
エ
イ
シ

ョ
ン
（
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
。
現
Ｇ
Ｔ
Ａ
の
前
身
）
を

組
織
し
て
動
き
出
し
た
。
こ
の
事
務
局
長
に

は
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
参
加
者
組
合
の
代
表
を
務
め
エ

ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
化
を
推
し
進
め
た
加
治

が
就
任
し
た
。

　
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
は
、
あ
ら
た
め
て
国
内
独
自
レ

ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
で
の
レ
ー
ス
を
理
念
に
掲

げ
、
事
態
の
立
て
直
し
に
取
り
か
か
っ
た
。

グ
ル
ー
プ
Ａ
も
グ
ル
ー
プ
Ｃ
も
、
元
を
た
ど

れ
ば
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
改
定
が

原
因
で
衰
退
、
消
滅
し
た
。
Ｆ
Ｉ
Ａ
に
追
従

し
て
い
て
は
日
本
国
内
に
安
定
し
て
継
続
的

な
カ
テ
ゴ
リ
ー
を
運
営
す
る
こ
と
は
で
き
な

い
と
い
う
思
い
が
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
に
は
あ
っ
た
。

「
継
続
的
に
レ
ー
ス
フ
ァ
ン
を
醸
成
し
て
お

金
が
回
る
レ
ー
ス
を
作
る
た
め
に
は
、
Ｆ
Ｉ

Ａ
の
規
則
を
受
動
的
に
受
け
入
れ
て
い
た
ら

無
理
だ
と
考
え
ま
し
た
。
Ｆ
Ｉ
Ａ
に
入
り
込

ん
で
一
緒
に
な
っ
て
規
則
を
作
れ
る
な
ら
別

で
す
が
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
に
は
難
し
い
。
こ
れ
を
続

け
て
い
た
ら
こ
の
先
も
ず
っ
と
ダ
メ
だ
、
そ

れ
な
ら
日
本
独
自
の
規
則
で
や
ろ
う
と
発
想

し
た
ん
で
す
」
と
加
治
は
言
う
。

　
世
界
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
を
統
括
す
る

Ｆ
Ｉ
Ａ
の
規
則
か
ら
逸
脱
し
、
日
本
独
自
の

ル
ー
ル
に
基
づ
い
て
Ｇ
Ｔ
カ
ー
に
よ
る
耐
久

形
式
の
レ
ー
ス
を
や
ろ
う
と
言
い
出
し
た
Ｇ

Ｔ
‐
Ａ
に
は
、
さ
ま
ざ
ま
な
反
対
意
見
も
寄

せ
ら
れ
た
。
も
と
も
と
Ｆ
Ｉ
Ａ
規
定
に
準
じ

て
製
作
さ
れ
た
車
両
を
流
用
し
た
い
チ
ー
ム

全日本GT選手権（JGTC）というタイトルがか
けられた最初のレースは、93年３月に富士で開
催されたIMSA GTチャレンジだった。アメリカ
のIMSAシリーズからGTマシンとドライバーを
招聘し、日本勢と対決させるという趣向のレー
スである。１年目であった92年大会での日本勢
はJSS車両だったが、２年目のこの93年大会は
JGTCの開幕戦として開催された。JGTCのトッ
プカテゴリーだったGT1クラスに出場した日本
勢は、カルソニックカラーだがニスモがエント
リーさせたN3仕様のR32 GT-R（写真右端）の
１台のみ。影山正彦のドライブで予選は２位に。

決勝は写真のとおり視界最悪の雨模様となった
が、それでも強行開催され、影山が独走優勝。２
位にはJSSのR31 GTS-Rをドライブした都平健
二が入った。写真左端のカーナンバー53はIMSA 
GTO仕様のオールズモビル・カトラスで、予選
でポールポジションを奪ったが、決勝では１周
目の300Rでハイドロプレーニングによりクラッ
シュした。いずれにせよ、これはGT-Aが設立さ
れる前に行なわれたレース。３戦しか成立させ
られず、それもわずかな台数しか集められなか
ったこの93年シーズンを反面教師として、94年
以降のJGTCは開催されていった。

1993   IMSA GTチャレンジ
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か
ら
は
、
独
自
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
に
対
応

す
る
に
は
余
計
な
コ
ス
ト
が
か
か
る
と
い
う

反
発
も
あ
っ
た
。
し
か
し
こ
う
し
た
反
対
意

見
は
織
り
込
み
済
み
だ
っ
た
と
加
治
は
語
る
。

「
レ
ー
ス
界
に
は
利
害
が
複
雑
に
絡
み
合
っ

た
関
係
者
が
た
く
さ
ん
い
ま
す
か
ら
、
そ
れ

ぞ
れ
反
対
す
る
状
態
こ
そ
良
い
バ
ラ
ン
ス
が

取
れ
て
い
る
状
態
だ
と
僕
は
思
っ
て
い
る
ん

で
す
。
み
ん
な
が
手
を
挙
げ
て
賛
成
す
る
よ

う
な
規
則
は
ダ
メ
。
そ
れ
ぞ
れ
主
張
す
る
ポ

イ
ン
ト
を
押
さ
え
て
バ
ラ
ン
ス
さ
せ
る
こ
と

こ
そ
が
大
事
な
ん
で
す
」

　
加
治
が
も
と
も
と
ニ
ス
モ
の
人
間
だ
っ
た

た
め
、「
グ
ル
ー
プ
Ａ
が
消
滅
し
て
行
き
場

を
な
く
し
た
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
を
走
ら
せ
る
場
を
作

り
た
い
だ
け
で
は
な
い
の
か
」
と
言
わ
れ
な

が
ら
、
彼
は
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
を
集
め
る
た
め

に
駆
け
回
っ
た
。

「
た
し
か
に
そ
れ
は
一
部
当
た
っ
て
い
る
ん

で
す
。
た
だ
一
方
で
、
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
が
出

ら
れ
る
な
ら
参
加
し
て
や
っ
て
も
い
い
よ
、

と
言
う
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
も
い
ま
し
た
。
な
ぜ

か
と
い
う
と
、
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
が
レ
ー
ス
に

出
れ
ば
そ
れ
だ
け
で
お
客
さ
ん
を
集
め
ら
れ

る
と
い
う
思
惑
が
皆
さ
ん
に
あ
っ
た
か
ら
で

す
。
主
催
者
も
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
も
観
客
が
い

っ
ぱ
い
入
る
レ
ー
ス
が
欲
し
か
っ
た
ん
で
す
」

 「
や
っ
ぱ
り

こ
っ
ち
が
答
え
だ
っ
た
か
な
」

　
加
治
は
、
92
年
い
っ
ぱ
い
で
シ
リ
ー
ズ
が

打
ち
切
ら
れ
て
し
ま
っ
た
Ｊ
Ｓ
Ｓ
（
ジ
ャ
パ

ン
・
ス
ー
パ
ー
ス
ポ
ー
ツ
・
セ
ダ
ン
レ
ー
ス
）

の
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
を
引
き
込
も
う
と
ガ
レ
ー

ジ
を
巡
っ
て
勧
誘
を
重
ね
た
。
言
う
ま
で
も

な
く
Ｊ
Ｓ
Ｓ
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
グ
ル
ー
プ
５
＝
シ
ル

エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
の
流
れ
を
汲
む
シ
リ

ー
ズ
で
、
派
手
な
エ
ア
ロ
パ
ー
ツ
と
ア
フ
タ

ー
フ
ァ
イ
ア
が
改
造
車
フ
ァ
ン
を
中
心
に
話

題
と
な
り
人
気
を
呼
ん
だ
シ
リ
ー
ズ
で
あ
る
。

「
Ｊ
Ｓ
Ｓ
が
な
く
な
っ
て
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
が

困
っ
て
い
る
状
況
だ
っ
た
の
で
、
そ
う
い
う

ク
ル
マ
も
出
ら
れ
る
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
に

す
る
か
ら
出
て
く
れ
と
お
願
い
を
し
て
回
り

ま
し
た
。
最
初
は
雨
宮
（
勇
美
。
Ｒ
Ｅ
雨
宮

代
表
）
さ
ん
。
土
屋
（
春
雄
。
つ
ち
や
エ
ン

ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
代
表
。
故
人
）
さ
ん
、
坂
東

（
正
明
。
坂
東
商
会
代
表
。
現
Ｇ
Ｔ
Ａ
代
表

取
締
役
社
長
）
さ
ん
の
と
こ
ろ
へ
も
お
願
い

し
に
行
き
ま
し
た
。
そ
う
や
っ
て
と
も
か
く

エ
ン
ト
ラ
ン
ト
を
か
き
集
め
た
ん
で
す
」

　
も
と
も
と
Ｊ
Ｓ
Ｐ
Ｃ
関
係
者
だ
っ
た
加
治

が
、
い
わ
ば
畑
違
い
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
ガ
レ

ー
ジ
を
新
し
い
Ｇ
Ｔ
に
引
き
込
も
う
と
考
え

た
の
は
な
ぜ
だ
っ
た
の
だ
ろ
う
か
。

「
レ
ー
ス
は
当
然
な
が
ら
お
金
が
か
か
り
ま

す
。
そ
れ
を
支
え
る
の
は
エ
ア
ロ
を
は
じ
め

と
す
る
ア
フ
タ
ー
マ
ー
ケ
ッ
ト
パ
ー
ツ
の
ビ

ジ
ネ
ス
に
関
わ
る
人
た
ち
な
ん
で
す
。
そ
う

い
う
人
が
活
躍
で
き
る
カ
テ
ゴ
リ
ー
に
し
な

け
れ
ば
い
け
な
い
と
思
い
ま
し
た
。
そ
れ
は

グ
ル
ー
プ
Ｃ
で
は
な
い
し
、
ツ
ー
リ
ン
グ
カ

ー
レ
ー
ス
で
も
な
い
ん
で
す
」

 「
継
続
的
に
レ
ー
ス
フ
ァ
ン
を
醸
成
し
て

お
金
が
回
る
レ
ー
ス
を
作
る
た
め
に
は

Ｆ
Ｉ
Ａ
の
規
則
を
受
動
的
に
受
け
入
れ
て

い
た
ら
無
理
。
そ
れ
な
ら
日
本
独
自
の

規
則
で
や
ろ
う
と
発
想
し
た
ん
で
す
」

華々しい今日のスーパーGTだが、31年前の立ち上げ時の記
者懇談会は、折畳みのテーブルとイスが並べられていた簡
素なプレスルームにて。時は93年11月のN1耐久シーズン最
終戦で、明くる94年にあらためてスタートさせようとして
いた全日本GT選手権についての構想や見通しを取材メディ
アに語る説明会をGT-Aが開催していた。写真右がGT-A事
務局長であった加治次郎、写真左はGT-A事務局の大谷敏之。

1993   N1耐久ラウンドシリーズ第８戦SUGO
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た
だ
し
加
治
は
Ｇ
Ｔ
と
Ｊ
Ｓ
Ｓ
の

イ
メ
ー
ジ
の
あ
い
だ
に
は
一
線
を
画

す
る
つ
も
り
で
い
た
。「
ア
フ
タ
ー

パ
ー
ツ
マ
ー
ケ
ッ
ト
を
意
識
し
て
レ

ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
を
策
定
し
ま
し
た
。

で
も
Ｊ
Ｓ
Ｓ
の
ベ
ー
ス
に
な
っ
た
シ

ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
は
張
り
ボ

テ
的
で
、
あ
れ
に
似
た
部
品
を
取
り

付
け
た
ク
ル
マ
が
市
中
を
走
る
こ
と

は
あ
っ
て
は
な
ら
な
い
と
強
く
思
っ

も
技
術
的
な
考
え
方
は
以
前
か
ら
あ
っ
た
も

の
だ
が
、
そ
れ
を
組
み
合
わ
せ
レ
ー
ス
運
用

で
積
極
的
に
活
用
す
る
と
い
う
手
法
は
世
界

的
に
も
画
期
的
だ
っ
た
。

「
ど
ち
ら
も
既
存
の
レ
ー
ス
に
対
し
て
組
み

込
め
ば
大
変
な
反
発
を
受
け
る
と
こ
ろ
だ
っ

た
で
し
ょ
う
が
、
Ｇ
Ｔ
は
ほ
ぼ
ゼ
ロ
か
ら
の

〝
レ
ー
ス
作
り
〞
で
し
た
。
レ
ー
ス
好
き
の

発
想
で
は
な
い
か
ら
違
う
発
想
が
で
き
た
と

も
言
え
る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
。
ど
う
や
っ
た

ら
観
客
を
集
め
ら
れ
る
か
、
ど
う
や
っ
た
ら

お
金
が
動
く
よ
う
に
な
る
か
を
追
求
し
て
ど

う
い
う
レ
ー
ス
を
作
れ
ば
い
い
の
か
と
考
え

た
結
果
で
し
た
」

　
機
械
的
な
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
後
付
け
の

制
限
や
ハ
ン
デ
で
抑
制
し
て
競
争
さ
せ
る
と

い
う
考
え
方
は
、
技
術
系
の
人
間
や
生
粋
の

レ
ー
シ
ン
グ
チ
ー
ム
関
係
者
か
ら
は
「
プ
ロ

レ
ス
的
な
発
想
」
と
反
発
も
生
ん
だ
。
し
か

し
こ
れ
も
加
治
に
と
っ
て
は
織
り
込
み
済
み

の
抵
抗
だ
っ
た
よ
う
だ
。

「
反
発
す
る
の
は
技
術
の
レ
ベ
ル
が
低
い
か

ら
だ
、
と
思
っ
て
い
た
か
ら
反
論
も
し
ま
せ

ん
で
し
た
。
ハ
ン
デ
を
技
術
で
覆
す
、
そ
こ

が
勝
負
ど
こ
ろ
じ
ゃ
な
い
か
と
。
レ
ー
ス
は

技
術
だ
け
の
競
争
で
は
な
く
、
ド
ラ
イ
バ
ー

GT-Aは94年シーズンを迎える前に組織を整え、
高橋国光を会長に立てた。国光は、ただの顔
役ではなく、彼なりに『かくあるべし』とい
う理念を持っていた。そして加治（写真右）
があらゆる実務を取り仕切り、JGTCの基盤確
立と成長に尽力した。

新生JGTCは４戦目にして非常に内容
の濃いレースをすでに見せていた。予
選ではタイサンフェラーリF40（太田
哲也／アンソニー・リード）がポール
ポジションを奪い、このレースでデビ
ューしたTRD製スープラGTがジェフ・
クロスノフのドライブで２番手グリッ
ドを獲得。チーム国光ポルシェ911 GT2
（高橋国光／土屋圭市）とニスモジョン
ソンR32スカイライン（飯田章）が同
一タイムで予選３位と４位を分け合っ
た。決勝では、ニスモゼクセルR32ス
カイラインをひとりで駆った鈴木利男
と、チーム国光ポルシェの後半スティ
ントを担当した土屋が、互いに巧者な
らではのドッグファイトを展開。この
勝負を制したのは土屋で、国光を表彰
台の中央に立たせるという目標を達成
したレースとなった。

新生J新生JGTCGTCは４戦目にしにし 非常て非常に内に内容

1994

全日本GT選手権 第４戦SUGO

て
い
た
の
で
、
ウ
イ
ン
グ
の
幅
や
高
さ
、
フ

ロ
ン
ト
ス
ポ
イ
ラ
ー
の
寸
法
な
ど
、
厳
し
く

規
制
し
ま
し
た
。
も
ち
ろ
ん
レ
ー
ス
の
安
全

性
を
担
保
す
る
意
味
合
い
も
あ
り
ま
し
た
」

　
一
方
で
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
は
、
自
動
車
メ
ー
カ
ー

に
対
し
て
特
に
積
極
的
な
働
き
か
け
を
し
な

か
っ
た
。

「
当
初
は
メ
ー
カ
ー
に
対
す
る
直
接
的
な
働

き
か
け
は
ま
っ
た
く
せ
ず
、
意
見
も
ほ
と
ん

ど
聞
き
ま
せ
ん
で
し
た
。
当
然
、
メ
ー
カ
ー

と
は
関
わ
り
を
持
っ
て
い
か
な
け
れ
ば
シ
リ

ー
ズ
が
本
物
に
な
ら
な
い
と
は
思
っ
て
い
ま

し
た
が
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
や
グ
ル
ー
プ
Ａ
の
よ

う
に
メ
ー
カ
ー
を
主
役
に
し
て
は
ダ
メ
で
、

一
歩
退
い
た
か
た
ち
、
は
っ
き
り
言
え
ば
、

金
を
出
せ
口
は
出
す
な
み
た
い
な
、
そ
う
い

う
関
係
が
理
想
で
し
た
。
メ
ー
カ
ー
の
力
を

借
り
て
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
を
大
き
く
す
る
の
で
は

な
く
、
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
の
価
値
が
先
に
あ
っ
て
、

そ
れ
を
無
視
で
き
な
い
か
ら
メ
ー
カ
ー
が
支

援
を
し
、
ク
ル
マ
を
投
入
し
て
く
る
と
い
う

か
た
ち
に
し
た
か
っ
た
ん
で
す
」

　
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
が
打
ち
出
し
た
「
独
自
レ
ギ
ュ

レ
ー
シ
ョ
ン
」
の
特
徴
は
、
ウ
エ
イ
ト
ハ
ン

デ
と
吸
気
リ
ス
ト
リ
ク
タ
ー
で
競
技
車
両
の

性
能
調
整
を
行
な
う
点
に
あ
っ
た
。
ど
ち
ら
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上
回
る
14
台
も
の
エ
ン
ト
リ
ー
が
集
ま
っ
た
。

　
と
は
い
え
参
加
車
両
は
、
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
を
は

じ
め
と
す
る
本
来
の
Ｇ
Ｔ
カ
ー
ば
か
り
で
は

な
く
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
か
ら
転
用
さ
れ
た
ポ
ル

シ
ェ
９
６
２
Ｃ
が
い
る
わ
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
カ
ー
は

い
る
わ
Ｊ
Ｓ
Ｓ
は
い
る
わ
ポ
ル
シ
ェ
カ
ッ
プ

カ
ー
は
い
る
わ
と
、
寄
せ

集
め
と
言
え
ば
寄
せ
集
め

で
は
あ
っ
た
。
し
か
し
こ

の
レ
ー
ス
を
見
る
た
め
に

富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
に

は
フ
ァ
ン
が
押
し
寄
せ
た
。

　
同
じ
年
、
メ
ー
カ
ー
が

力
を
入
れ
て
い
た
の
は
、

グ
ル
ー
プ
Ａ
に
替
わ
る
ツ

ー
リ
ン
グ
カ
ー
規
格
と
し

て
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
定
め
た
、〝
ニ

ュ
ー
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
〞

に
よ
る
全
日
本
ツ
ー
リ
ン

グ
カ
ー
選
手
権
（
Ｊ
Ｔ
Ｃ

Ｃ
）
だ
っ
た
。
ト
ヨ
タ
、

ニ
ッ
サ
ン
、
ホ
ン
ダ
は
Ｊ

Ｔ
Ｃ
Ｃ
を
舞
台
に
過
激
な

技
術
競
争
を
繰
り
広
げ
た
。

し
か
し
そ
の
レ
ー
ス
は
必

ポルシェやフェラーリ、あるいはスカイラインやスープラな
ど、特定のスポーツカーやそのメーカーのファンを対象にし
たイベントを仕掛けるなどして、JTCCでは望み得ない客層を
JGTCは取り込み、人気をさらに高めていった。

94年のGT1クラスチャンピオンとなった影山正彦
は、開幕戦では優勝、第２戦では２位という成績。
おかげで、第３戦を迎えた時点でウエイトハンデ
は50㎏に達していた。だが、このときは50㎏表示
ステッカーの用意がまだなかった。この写真は、10
㎏ステッカー×５枚で50㎏ハンデを示していたと
ころを写したレアな一枚である。

44ページにパルクフェルメの写真を掲載した一戦には、これだけ大勢の観客が集まって
いた。グループＣポルシェとN-GT仕様スカイラインとFIA-GT1仕様F40が競い合うとい
う、性能調整措置なしにはあり得なかったレースではあったが、お客さんはここにエン
ターテイメントを見出していたのだ。

1994  全日本GT選手権 第３戦富士

ず
し
も
観
客
を
集
め
は
し
な
か
っ
た
。
レ
ー

ス
フ
ァ
ン
は
、
観
客
席
か
ら
の
視
点
に
立
っ

て
エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ
ン
ト
を
基
本
に
独
自
レ

ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
を
定
め
て
始
ま
っ
た
Ｇ
Ｔ

レ
ー
ス
を
選
ん
だ
の
だ
。

「
生
粋
の
レ
ー
ス
フ
ァ
ン
か
ら
し
た
ら
、
Ｊ

が
エ
ネ
ル
ギ
ー
の
源
に
な
り
お
金
の
源
に
も

な
る
ん
で
す
」
と
加
治
は
語
る
。

　
そ
の
後
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
は
、
サ
ー
キ
ッ
ト
サ
フ

ァ
リ
や
ピ
ッ
ト
ウ
ォ
ー
ク
で
の
フ
ァ
ン
サ
ー

ビ
ス
な
ど
も
含
め
各
種
の
独
自
エ
ン
タ
ー
テ

イ
メ
ン
ト
を
発
想
し
、
レ
ー
ス
イ
ベ
ン
ト
に

 「
ど
う
や
っ
た
ら
お
金
が
動
く
よ
う
に
な
る
か
を
追
求
し
て

ど
う
い
う
レ
ー
ス
を
作
れ
ば
い
い
の
か
と
考
え
た
結
果
で
し
た
」

が
い
て
監
督
が
い
て
エ
ン
ジ
ニ
ア
が
い
て
メ

カ
ニ
ッ
ク
が
い
て
、
す
べ
て
を
含
め
た
チ
ー

ム
の
総
合
力
を
競
う
も
の
だ
と
僕
は
捉
え
て

い
る
ん
で
す
。
重
く
な
っ
て
厳
し
く
な
っ
た

ら
違
う
領
域
の
勉
強
を
し
て
も
ら
っ
た
ら
ま

た
勝
て
る
よ
う
に
な
る
し
、
下
ま
で
沈
ん
で

し
ま
っ
た
ら
そ
れ
は
ま
だ
ま
だ
努
力
が
足
り

な
い
ん
だ
と
考
え
れ
ば
い
い
ん
だ
と
。
今
は

そ
う
い
う
雰
囲
気
に
な
っ
て
い
る
ん
じ
ゃ
な

い
で
す
か
？
」

　
94
年
、
ウ
エ
イ
ト
ハ
ン
デ
制
、
吸
気
リ
ス

ト
リ
ク
タ
ー
に
よ
る
性
能
調
整
、Ｇ
Ｔ
１（
現

Ｇ
Ｔ
５
０
０
）と
Ｇ
Ｔ
２（
現
Ｇ
Ｔ
３
０
０
）の

２
ク
ラ
ス
混
走
形
式
な
ど
を
盛
り
込
ん
だ
独

自
の
レ
ギ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
に
基
づ
き
、
全
日

本
Ｇ
Ｔ
選
手
権
は
い
わ
ば
再
ス
タ
ー
ト
を
切

っ
た
。
シ
リ
ー
ズ
に
は
開
幕
戦
か
ら
前
年
を

Ｔ
Ｃ
Ｃ
だ
っ
た
で
し
ょ
う
。
で
も
観
客
席
の

お
客
様
の
数
を
見
る
と
、
や
っ
ぱ
り
こ
っ
ち

が
答
え
だ
っ
た
の
か
な
と
思
い
ま
し
た
。
現

場
へ
来
て
こ
れ
だ
け
の
人
を
見
れ
ば
、
ス
ポ

ン
サ
ー
も
納
得
し
て
お
金
が
動
き
出
し
、
そ

れ
が
チ
ー
ム
の
た
め
に
も
な
る
。
観
客
こ
そ

94
年
シ
ー
ズ
ン
半
ば
に
は
Ｔ
Ｒ
Ｄ
を
通
し
ト

ヨ
タ
が
ス
ー
プ
ラ
を
投
入
、
97
年
に
は
無
限

（
現
Ｍ
‐
Ｔ
Ｅ
Ｃ
）
を
通
し
ホ
ン
ダ
が
Ｎ
Ｓ

Ｘ
を
投
入
し
て
シ
リ
ー
ズ
に
参
加
し
た
。
こ

う
し
て
現
在
に
至
る
「
日
本
の
Ｇ
Ｔ
カ
ー
レ

ー
ス
」
の
流
れ
が
出
来
上
が
っ
た
の
で
あ
る
。

取
り
入
れ
て
フ
ァ
ン
を
惹
き
付
け

て
い
っ
た
。
シ
リ
ー
ズ
は
年
を
追

う
ご
と
に
栄
え
、
洗
練
さ
れ
て
成

長
し
た
。
シ
リ
ー
ズ
の
隆
盛
に
伴

い
、
Ｇ
Ｔ
‐
Ａ
の
目
論
見
ど
お
り
、
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 「濃
い
レ
ー
ス」

F
I
A
の
思
惑
も

メ
ー
カ
ー
の
立
場
も
関
係
な
く

フ
ァ
ン
が
選
ん
だ
の
は

J
T
C
C
よ
り
J
G
T
C
だ
っ
た

1994  JTCC 第３／４戦 SUGO
JTCCの通算２大会目。全日本レベルのハコのスプリントレ
ースは久しく行なわれておらず、星野一義や関谷正徳ほど
の歴戦のドライバーたちが接触も辞さぬほどの超攻撃的な
レースを見せてくれたところも、JTCCの大きな魅力だった。

1994  JGTC 第３戦 仙台ハイランド
左のJTCCの写真と同じ94年の、同じカルソニックカラーのJGTC 
GT1クラス車両。ベースモデルはR32 GT-Rで、そのグループＡ車
両を見慣れていた目からすると、ハリボテ感があったことは確か。

声
が
レ
ー
ス
界
で
数
多
く
聞
か
れ
た
。

　
レ
ー
ス
内
容
を
観
て
も
、
常
に
接
近
戦
、

接
触
も
少
な
く
な
く
、
そ
の
揉
め
事
も
含
め

て
緊
張
感
を
持
っ
て
楽
し
め
る
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
に

対
し
て
、
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
は
耐
久
色
が
濃
く
て
緊

迫
感
は
お
世
辞
に
も
感
じ
る
こ
と
は
な
か
っ

た
…
…
。

　
当
時
、
レ
ー
シ
ン
グ
オ
ン
編
集
部
に
い
た

自
分
は
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
が
担
当
カ
テ
ゴ
リ
ー
だ
っ

た
。
担
当
カ
テ
ゴ
リ
ー
が
面
白
け
れ
ば
、
自

分
の
記
事
が
面
白
い
よ
う
な
勘
違
い
も
あ
り
、

仕
事
と
し
て
も
レ
ー
ス
フ
ァ
ン
と
し
て
も
Ｊ

Ｔ
Ｃ
Ｃ
を
楽
し
ん
だ
。

　
新
車
が
シ
ェ
イ
ク
ダ
ウ
ン
す
る
と
聞
け
ば

サ
ー
キ
ッ
ト
に
行
き
、
な
ん
と
な
く
距
離
を

詰
め
つ
つ
細
部
写
真
を
撮
ら
せ
て
も
ら
っ
た

り
、
開
発
エ
ン
ジ
ニ
ア
や
タ
イ
ヤ
メ
ー
カ
ー

の
エ
ン
ジ
ニ
ア
に
話
を
聞
く
の
も
刺
激
的
だ

っ
た
し
、
ス
プ
リ
ン
ト
レ
ー
ス
の
イ
ン
タ
ー

バ
ル
で
の
ド
ラ
イ
バ
ー
の
表
情
も
観
察
し
て

い
る
と
楽
し
い
。
ヘ
ル
メ
ッ
ト
を
被
っ
た
ま

ま
ラ
イ
バ
ル
陣
営
の
ピ
ッ
ト
に
走
る
姿
も
し

ば
し
ば
目
に
し
た
。

　
そ
ん
な
楽
し
く
刺
激
的
な
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
に
異

変
を
感
じ
た
の
は
95
年
だ
っ
た
。
ス
タ
ン
ド

に
お
客
さ
ん
が
少
な
い
。
一
方
の
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ

は
５
月
の
富
士
を
中
心
に
か
な
り
の
数
の
お

客
さ
ん
を
集
め
て
グ
リ
ッ
ド
風
景
は
華
や
か
。

Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
の
内
容
の
濃
さ
が
な
ん
で
お
客
さ

ん
に
伝
わ
ら
な
い
の
だ
ろ
う
と
、
い
ろ
い
ろ

と
考
え
る
よ
う
に
な
っ
た
。
も
ち
ろ
ん
自
分

の
仕
事
内
容
も
含
め
て
だ
が
、
次
第
に
カ
テ

ゴ
リ
ー
自
体
の
あ
り
方
に
も
課
題
が
あ
る
よ

う
に
感
じ
る
よ
う
に
な
っ
た
。

　
90
年
代
、
世
間
で
は
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
、
ス

ー
プ
ラ
、
シ
ル
ビ
ア
、
Ａ
Ｅ
86
な
ど
、
ス
ポ

メ
ー
カ
ー
９
車
種
23
台
を
集
め
て
１

９
９
４
年
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー

選
手
権
（
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
）
は
ニ
ュ
ー
ツ
ー
リ
ン

グ
規
定
（
Ｆ
Ｉ
Ａ
ク
ラ
ス
２
）
で
ス
タ
ー
ト

し
た
。
ト
ヨ
タ
、
ニ
ッ
サ
ン
、
ホ
ン
ダ
の
ワ

ー
ク
ス
格
マ
シ
ン
が
そ
ろ
い
、
ド
イ
ツ
か
ら

は
Ｂ
Ｍ
Ｗ
ワ
ー
ク
ス
、
シ
ュ
ニ
ッ
ツ
ァ
ー
が

直
々
に
参
戦
。
タ
イ
ヤ
メ
ー
カ
ー
も
国
内
の

ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
、
ダ
ン
ロ
ッ
プ
、
横
浜
ゴ
ム
、

ト
ー
ヨ
ー
に
加
え
て
世
界
の
雄
ミ
シ
ュ
ラ
ン

が
日
本
の
レ
ー
ス
に
初
参
画
し
た
。

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
主
導
の
世
界
的
な
動
き
で
あ
る
と

は
い
え
、
全
日
本
選
手
権
と
し
て
車
両
規
定

も
レ
ー
ス
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
も
ま
っ
た
く
前
年

ま
で
と
継
続
性
が
な
く
、
新
規
カ
テ
ゴ
リ
ー

が
立
ち
上
が
る
に
等
し
い
状
況
に
も
関
わ
ら

ず
、
こ
れ
だ
け
の
内
容
で
ス
タ
ー
ト
し
た
Ｊ

Ｔ
Ｃ
Ｃ
の
将
来
に
多
く
の
レ
ー
ス
関
係
者
が

期
待
し
て
い
た
。

　
か
た
や
同
年
に
ス
タ
ー
ト
し
た
全
日
本
Ｇ

Ｔ
選
手
権
（
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
）
は
言
わ
ば
リ
ノ
ベ

ー
シ
ョ
ン
物
件
。
前
年
ま
で
の
グ
ル
ー
プ
Ａ

か
ら
転
用
し
た
ス
カ
イ
ラ
イ
ン
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
に

オ
ー
バ
ー
フ
ェ
ン
ダ
ー
と
大
型
ウ
イ
ン
グ
を

装
着
。
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
を
中
心
に
シ

リ
ー
ズ
が
開
催
さ
れ
て
い
た
Ｊ
Ｓ
Ｓ
の
車
両

な
ど
を
18
台
集
め
て
シ
リ
ー
ズ
は
ス
タ
ー
ト
。

誰
の
目
に
も
寄
せ
集
め
で
あ
り
、
吸
気
リ
ス

ト
リ
ク
タ
ー
で
性
能
均
衡
を
図
る
こ
と
や
、

上
位
車
両
に
次
戦
に
ウ
ェ
イ
ト
ハ
ン
デ
を
与

え
て
接
戦
を
演
出
す
る
や
り
方
な
ど
に
、「
こ

ん
な
の
は
レ
ー
ス
で
は
な
い
」
と
揶
揄
す
る

６

﹇
私
論
﹈

SAN-EI
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1995  JTCC 第15／16戦 インターTEC

1994  BTCC 第５／６戦 シルバーストン

94年当時のニューツーリングの外観は、量産車そのまま。おまけに４ドアセダ
ンが主役であり、JGTCなどを見ている目には地味に映ったが、イギリスではそ
れがうけ、BTCCは急速に興隆した。

1995  JTCC 第１／２戦 富士
２シーズン目のJTCC開幕ラウンド。公式発表
の観客数は４万1200人。同年８月に同じ富士
で行なわれたJGTC第４戦の公式発表観客数
は４万7500人だった。JTCC開幕ラウンドは、
３月開催ながらも８月のJGTC第４戦より
6300人少ないだけだったことになる。だがス
タンド席の写真を見比べると（94年JGTC第３
戦のものは49ページに掲載）、JTCCのほうは
空き具合が明らかに目立つ。

ー
ツ
ク
ー
ペ
が
主
役
の
時
代
。「
タ
ー
ボ
」

や
「
Ｆ
Ｒ
」
が
ス
ポ
ー
テ
ィ
の
代
名
詞
だ
っ

た
。
し
か
し
、
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
は
セ
ダ
ン
に
２
ℓ

自
然
吸
気
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
、
し
か
も
Ｆ
Ｆ

が
主
流
だ
っ
た
。
緻
密
な
マ
シ
ン
設
計
と
開

発
は
そ
の
中
に
詰
め
込
ま
れ
て
は
い
る
も
の

の
、
迫
力
は
ハ
リ
ボ
テ
感
が
あ
っ
て
も
Ｊ
Ｇ

Ｔ
Ｃ
の
ほ
う
が
上
。
多
く
の
フ
ァ
ン
が
イ
メ

ー
ジ
す
る
、
か
っ
こ
い
い
理
想
の
ハ
コ
マ
シ

ン
に
近
い
の
は
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
で
あ
っ
て
、
Ｊ
Ｔ

Ｃ
Ｃ
で
は
な
い
の
で
は
な
い
か
と
考
え
る
よ

う
に
な
っ
た
。

　
レ
ー
ス
取
材
の
合
間
、
ド
ラ
イ
バ
ー
や
メ

ー
カ
ー
関
係
者
と
も
そ
ん
な
話
を
よ
く
す
る

よ
う
に
な
っ
た
。「
や
っ
ぱ
り
オ
ー
バ
ー
フ

ェ
ン
ダ
ー
が
な
い
と
」
と
か
「
Ｆ
Ｆ
じ
ゃ
ダ

メ
」
と
い
う
声
を
聞
い
た
記
憶
が
あ
る
。
で

は
本
場
イ
ギ
リ
ス
は
ど
う
な
っ
て
い
る
の

か
？　
気
に
な
り
、
翌
年
な
ん
と
か
編
集
長

を
騙
し
て
英
語
も
で
き
な
い
の
に
Ｂ
Ｔ
Ｃ
Ｃ

取
材
（
見
学
）
に
出
掛
け
て
判
明
し
た
の
は
、

ス
ポ
ー
テ
ィ
カ
ー
の
概
念
が
日
英
で
違
う
と

い
う
こ
と
だ
っ
た
。

　
イ
ギ
リ
ス
で
は
２
ℓ
セ
ダ
ン
が
ス
ポ
ー
テ

ィ
カ
ー
の
主
流
で
庶
民
に
と
っ
て
憧
れ
の
対

象
な
の
だ
。
Ｂ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
を
走
る
マ
シ
ン
も
ボ

ク
ス
ホ
ー
ル
や
フ
ォ
ー
ド
、
ボ
ル
ボ
や
ア
ウ

デ
ィ
な
ど
。
マ
ー
ケ
ッ
ト
と
レ
ー
ス
が
一
致

し
て
い
た
。
こ
れ
が
盛
り
上
が
っ
て
い
る
か

ら
世
界
展
開
し
よ
う
と
し
た
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
構
想

に
、
地
域
ご
と
国
ご
と
に
マ
ー
ケ
ッ
ト
が
違

う
と
い
う
発
想
が
な
か
っ
た
の
が
、
そ
も
そ

も
の
間
違
い
だ
っ
た
の
で
は
な
い
か
と
考
え

る
よ
う
に
な
っ
た
。
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
は
98
年
で
幕

を
閉
じ
た
。

　
フ
ァ
ン
が
考
え
る
か
っ
こ
い
い
マ
シ
ン
が

ハ
コ
レ
ー
ス
の
主
役
で
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
。

　
こ
れ
が
自
分
な
り
に
Ｊ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
と
Ｊ
Ｇ
Ｔ

Ｃ
か
ら
学
ん
だ
こ
と
だ
。
エ
ン
タ
ー
テ
イ
メ

ン
ト
と
し
て
の
根
幹
は
、
レ
ー
ス
の
濃
さ
よ

り
も
ま
ず
マ
シ
ン
の
魅
力
。
チ
ー
ム
や
ド
ラ

イ
バ
ー
に
異
論
が
あ
っ
た
と
し
て
も
、
Ｊ
Ｔ

Ｃ
Ｃ
と
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
の
観
客
動
員
数
の
推
移
を

集
計
す
れ
ば
、
そ
れ
は
自
明
で
あ
り
無
視
で

き
な
い
事
実
な
の
だ
。
少
な
く
と
も
90
年
代

の
日
本
は
そ
う
で
あ
っ
た
。
30
年
が
経
過
し

て
時
代
が
変
わ
っ
て
も
フ
ァ
ン
の
心
理
は
、

そ
こ
か
ら
そ
う
大
き
く
変
わ
っ
て
お
ら
ず
、

地
域
ご
と
国
ご
と
に
そ
の
「
美
学
」
が
異
な

る
点
も
不
変
で
あ
る
よ
う
に
見
受
け
ら
れ
る
。

あ
く
ま
で
ロ
ー
ド
カ
ー
へ
の
憧
れ
の
先
に
レ

ー
ス
が
あ
る
。

LAT

SAN-EI

SAN-EI

SAN-EI
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ーション

　ただし、これらすべてに優先された性能
調整により、96年に襲来した “黒船” こと
マクラーレンF1 GTRでは、ウエイトハン
デの200㎏を筆頭に出力の抑制やリップス
ポイラーの削減、さらに本来はカーボンの
ブレーキローターを鋳鉄製に置き換えられ
るなど、数々の抑制策が採られていた。
　初年度から参戦したニッサン／ニスモは、
94年デビューのR33型GT-RをFRへと転換
し、軽量化を優先。伝家の宝刀たる
RB26DETTを96年にはドライサンプ化し、
その後もブロック単体重量のかさむ直列６
気筒ツインターボを軸に、車体重量配分の
適正化を図るべく搭載位置の最適化を推し
進めた。
　一方、同じく初年度から80型スープラ
を投入したトヨタ／TRDは、当初こそ
IMSA由来のユニットを搭載していたが、
96年にはWRC世界ラリー選手権のアンチ
ラグ機構やウォーターインジェクションな
どの技術を受け継ぐ3S-GTEに換装。そし
て97年、満を持してホンダのNSXが姿を

現すと、ときを同じくして衰退していった
JTCCの代理戦争とばかりに３社の開発競
争が激化していく。
　続く98年にはトラクションコントロー
ルが禁止（2000年にはABSも禁止）され
ると同時にコアサポートの撤廃が許可され
ると、ここから例年のようにリヤウイング
やディフューザー容量、最低地上高など空
力に関する規則改訂が続くようになる。
　その端緒となったNSXに対抗すべく、

99年にサスペンションのプッシュロッド
化を果たしていたスープラは、そのブラケ
ット位置などから事実上の入力をサブフレ
ームやロールケージ類が担うようになり、
GT-Rは02年中盤には伝統の直6を諦め、
ラジエターをリヤハッチ内に移してまで
V6の可能性を模索。こうした現実の流れ
に押し切られるかのように、続く03年に
は規則面でも、前後のパイプフレーム化が
解禁されていくことになる。

技術的自由度大。あっという間に解釈を深め開発競争激化

Evolution of GT500
T e c h n i c a l  R e g u l a t i o n s

G T 5 0 0 車 両 規 定 の 軌 跡

発足当初のJGTCには、N-GT規定に準拠しない特認車
両が多数出場。特にチーム・タイサンは、LMGT1仕様
をコンバートさせたフェラーリF40や、３年前まで全
日本スポーツプロトタイプカー耐久選手権を走ってい
たグループＣポルシェ962Cを登場させ、海外のレーシ
ングカーが生粋N-GT車両と戦う構図を描き出した。

1994  全日本GT選手権 第５戦美祢

SAN-EI

SAN-EI
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3030年年のエボリュ
①1994年のシーズン後半２戦にサー
ドから出場したスープラTRD開発車。
足まわりなどにはグループＣ車両の
部品を流用し、IMSAで使ってきてい
た2.1ℓ仕様の3S-GTE直列４気筒シ
ングルターボを搭載。開発当初から
ル・マン24時間でも走らせることが
想定されていて、実際、同車は95年
ル・マンLMGT1クラスに、ターボ等
を仕様変更され、車名も「スープラ
LM GT」とされて送り込まれた。
②LARKカラーに彩られたマクラー
レンF1 GTRの登場は衝撃だった。チ
ーム・ルマンのメンテナンスによる
２台は、さまざまな足枷を科されな
がらもシリーズを席巻した。外国車
でGT500チャンピオンマシンとなっ
たのは、今日に至るまで同車のみ。
③95年と96年はイギリスのマイナー
コンストラクターであるTCPが製作
したLMGT2車両ベースのNSX-GT2
を走らせたホンダだったが、97年か
ら童夢×無限プロジェクトに開発さ
せた事実上のワークスマシンを投入。
フォーミュラ的な思想に貫かれた空
力や車体の仕様は、他メーカーの
GT500開発を大いに刺激した。
④過去３シーズンにわたって使用し
てきたR33型GT-Rのボディを引き続
き使いながら、車体剛性の取り方、足

まわりの作り、そして空力の仕様を
まったく違うものに変えてきた98年
のニッサン。写真は開幕前の鈴鹿テ
ストだが、その後ペンゾイルカラー
に塗られたニスモ23号車が見ごとタ
イトルを奪った。
⑤トヨタも99年に車体仕様の刷新を
断行。本格的な空力マシンとなった。
その後、A80型スープラは05年まで
走り続け、その途中には03年規定へ
の対応という大きな変化があったが、
その間の空力仕様の原型はこの99年
モデルで形作られた。
⑥ニッサンはグループＡ時代からの
直列６気筒RB26DETTを使い続けて
きていたが、鋳鉄ブロックで重い同
機に替え、02年にアルミブロックＶ
型６気筒VQ30DETTをR34型GT-R
に押し込んだ。そのついでに、前後
重量配分をさらに改善することを主
目的に、ラジエターを後部トランク
の後端底部に配置（トランクリッド
前端部に空気取り入れ口を設定）。第
３戦SUGOでニスモ22号車をこの仕
様の車両とし、第５戦富士からはニ
ッサン勢全車がVQ搭載リヤラジエタ
ー車となった。勝利には届かなかっ
たが、２位を２度獲得。オリジナル
時代の最後を飾るにふさわしい技巧
的なマシンだった。

6  2002  Nissan Skyline GT-R

1  1994  Toyota Supra

さに “受け皿の機能と役割” を充分
に果たす船出だった。前年度まで日

本のシーンを牽引したグループＡに始まり、
グループＣからIMSA参戦車両、果てはグ
ループＢの残影からスーパーカーをベース
に独自の改造を施したモデルまで……。真
にコンペティティブであることより、出自
も時代も異なるバラエティ豊かな車種たち
が、クラス違いのGT2（現GT300）を含
めコース上で数々のバトルを繰り広げる。
そんな車両規定の柔軟さこそがN-GT規定
の最大の武器であり魅力となった。
　そんなショーを具現化するべく、ウエイ
トハンデ制を中心とした競技規則と同様、
車両の技術規則面でも大幅な自由度が認め

られており、サスペンションはベースモデ
ルの基本形式を踏襲してさえいれば、ピッ
クアップポイントなども一定の範囲内で変
更が可能になった。翌95年にはそれすら
早くも撤廃され、形式から自由化されてい
った。
　エンジンも同一メーカー製であれば排気
量を問わず換装が許され、組み合わせるデ
フやミッションも（６速を上限に）自由化。
出力比は吸気リストリクターと最低重量テ
ーブル（駆動方式等で異なる）で調整した。
さらに車体側もベースに対し左右50㎜の
拡幅が許可され、前後左右のスポイラーや
ステップ類、そしてGTを特徴づける大型
ウイングも採用される。

ま

Text ◉ 太田進之介(Shinnosuke Ohta)　Caption ◉ 今井清和(Kiyokazu Imai)
Photo ◉ 平田 勝(Masaru Hirata)／上尾雅英(Masahide Kamio)／田中秀宣(Hidenobu Tanaka)
小林直樹(Naoki Kobayashi)／小笠原貴士(Takashi Ogasawara)／鈴木紳平(Shimpei Suzuki)
吉田成信(Shigenobu Yoshida)／SAN-EI

1994 N-GT規定（エンジン同一メーカー製搭載自由／リストリクター＆最低重量テーブル採用／ギヤボ
ックス形式・デフ形式自由／サスペンション形式はベース車両を踏襲、改造は自由）

1995 サスペンション形式自由化
1998 性能調整制度導入／コアサポート廃止可／トラクションコントロール禁止／タイヤウォーマー禁止
1999 リヤウイング１枚翼に限定／ディフューザーサイズ規制／最低地上高規制
2000 リヤウイング翼断面規定／ディフューザーサイズさらに規制／アンチロックブレーキ禁止

1994 2002 ［ オリジナル時代 ］

3  1997  Honda NSX

M.Kamio

2  1996  McLaren F1 GTR

SAN-EI

5  1999  Toyota Supra

M.Kamio

4  1998  Nissan Skyline GT-R

SAN-EI
N.Kobayashi



054

前後パイプフレーム化。自由度がさらに拡大し大技の応酬に

キャビン前後のパイプフレーム化が認められ
たことで、量産車を高性能レーシングカーに
作り替える仕事は格段にやりやすくなった。そ
れがアルミ製のため、モノコックに依存せず
に高い車体剛性を確保せねばならなかった
NSXが受けた恩恵は特に大きかった。

03年規定では、エンジンの搭載位置のみな
らず、搭載方向も自由にできることに。こ
れを受けてホンダは、そもそもは横置きで
あるNSXのV6エンジンを縦置きにし、さら
に前後方向を逆転させた。動力は、一旦前
に取り出されると、ドライバーのヒップポ
イントの横に位置させたギヤボックスで折
り返され、エンジンのＶバンクのあいだを
貫通するシャフトを介して、エンジンの後
方に配置したデフに伝達され
る、という非常にトリッ
キーなシステムだった。
狙いは前後重量配分
の改善。『そこまで
やるか!?』の究極
の実践例。エンジンを前後方向逆転の縦置きにし、ギヤボックスをエン

ジンの前に置くレイアウトは04年モデルも踏襲。さらにその
エンジンをホンダはツインターボ化。ライバルたちのエンジ
ン大排気量化に対抗するためだったが、熱害と前後重量配分
悪化の問題に悩まされることになった。

2003  Honda NSX

2003  Honda NSX

　ここで大技を繰り出したのがニッサン／
ニスモで、新型車として登場したZ32型フ
ェアレディＺに、前後オーバーハングを延
長する公認パーツを装備した特別仕様の限
定車タイプＥを設定、これをベース車とし
た。この “ホモロゲ” 専用モデルが功を奏
し、生産車由来の空力的不利をカバーした
Ｚは、本格的にストレスマウント化した
VQエンジンと、リヤ側で燃料タンクを覆
うように車体構成部材となったカーボン製
のフューエルコンテナにより、飛躍的に車
体剛性を向上させていた。
　翌05年には最低地上高の5㎜アッ
プやミッドシップハンデの撤廃
などでNSXがNAに回帰し、
さらにボディサイズ拡大

を狙い “ホモロゲ専用モデル” のタイプＲ 
GTを５台限定で発売。その後も、規則面
でのさらなる最低地上高アップや前後オー
バーハングの延長許可（全車NSXとそろ
えることで、ホモロゲモデルの投入を抑制）、
さらにスキッドブロック義務づけを経ても
なお、07年には鈴鹿の予選で１分50秒を
切るという苛烈な開発競争が続いた。
　その前年度に投入されていた新生レクサ
スのSC430は、初年度のタイトル獲得以

降も年を追うごとにエアロダイナミクスを
先鋭化させていくことに。ホンダが猛威を
振るった07年にＶ型８気筒自然吸気の
VK45DEへと換装していたニッサン／ニス
モは、必勝を期して08年に新型モデルを
投入。フルカーボンモノコックを採用し、
車幅、車体高、そしてホイールベースも統
一するという09年規定を先取りしたR35型
GT-Rを復活させてシーズンを制圧し、来
たる時代の輪郭を浮かび上がらせた。

M.Kamio

N.Kobayashi

N.Kobayashi

2004  Honda NSX
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2003 前後車軸間フラットボトム化／キャビン前後パイプフレーム可（キャビンはベース車両のものを堅
守）／エンジン搭載位置・方向自由化／トランスアクスル可／フロントフェンダーは規定内で形状
変更可／リヤウイング高はフロントウインドウ上端までに／ミッドシップハンデ50㎏導入／ベース
車両を基準に前面投影面積ハンデ導入

2004 排気量3.5ℓ以上のリストリクター径を新設／ミッドシップハンデ25㎏に／フロントスプリッター装
着可／前面投影面積ハンデをレーシングカー基準に

2005 最低地上高を45㎜から50㎜に／ミッドシップハンデ０㎏に（廃止ではない）／前面投影面積ハンデ
細分化

2006 部品特認可／ミッドシップハンデ廃止／前面投影面積ハンデ廃止／エンジン使用基数制限導入
（１基で２レース）／特別性能調整制度導入／部品特認制度導入

2007 最低地上高を50㎜から60㎜に／前後オーバーハング延長可／スキッドブロック装着義務づけ／
排気量3.5ℓ吸気リストリクター径アップ／リヤウイング規定サイズ小型化／リヤバルクヘッド移
動可／エンジン使用基数制限廃止／サイレンサー装着義務づけ

2008 吸気リストリクター径全体的にダウン

①04年からZ33型フェアレデ
ィZに切り替えたニッサンは、
フロントを180㎜、リヤを135
㎜も伸ばした前後バンパーを
装備した特別仕様限定車タイ
プEを発売。それをベース車
両とすることで、前後オーバ
ーハングが短いオリジナル
Z33の空力上の弱点を補った。
コーナー進入時のダウンフォ
ースが安定しないという問題
が出たが、それでもニスモが
前年に続いてGT500タイトル
を獲得した。
②こちらもニッサンの大技。
08年に、翌年から施行される
新しい車両規定（09年規定）
を先取りしたカーボンモノコ
ックを開発。この08年にデビ
ューさせたR35型GT-Rに組み
合わせ、特別性能調整を受け

た特認車両という扱いを取り
付けて、レースに送り込むこ
とを実現した。同年、ニッサン
はニスモによる戴冠とともに、
開催９戦のうち７戦で優勝と
いう圧倒的な強さを見せた。
③トヨタは06年にレクサス
SC430を新たに投入し、トム
ス36号車がシリーズを制覇し
た。そして07年には、同年製
作の車両は２シーズンにわた
って使用しなければならない
という規則が新たに設けられ
たことから、08年も前年製作
の車体に。なお、06年に新設
された個別部品特認制度によ
り、メーカーはホモロゲーシ
ョンモデルを販売しなくても、
ベース車両の弱点を大型バン
パーなどの特認部品の設定で
補えるようになった。

1  2004   Nissan Fairlady Z 3  2008   Lexus SC430

代の大きな転換点となった03年。
ボディシェルをキャビン部分のみと

し、前後のホワイトボディをカットしてパ
イプフレーム化が許可されたGT500は、
ここから性能均衡を狙って年度ごとに改変
される競技規則に対応するべく、その構成
も、エンジン種別も、めまぐるしい変化を
見せる。

　前後車軸間のフラットボトム化を始め、
トランスアクスルの採用や量産車由来とな
るエンジン搭載方向の規則も撤廃されたこ
とで、ホンダ陣営はミッドシップで横置き
に搭載してきたＶ型６気筒の自然吸気エン
ジンを縦置きとし、前後も逆転で搭載。ド
ライバー側にミッションを置き、カップリ
ングシャフトを介してエンジン後方のデフ

に伝達する凝ったレイアウトにより、ミッ
ドシップ特有のリヤヘビーな前後重量配分
の改善……すなわち運動性能の向上を狙っ
た。
　しかし規定の隙を見抜いたのはホンダ陣
営だけでなく、トヨタは吸気リストリクタ
ーのテーブル上で「3.5ℓ以上は径が１種
類しかない」との盲点を突き、市販では
4.3ℓだったＶ型８気筒自然吸気の3UZ-
FEを、さらに5.2ℓにまで拡大して搭載す
る策に出た。
　この変革の年度こそ、R34型GT-Rで有
終の美を飾るべくV6ツインターボの
VQ30DETTを搭載したニッサン／ニスモ
陣営が逆転タイトルを獲得すると、翌04
年には排気量3.5ℓ以上にリストリクター
径が新設され、スープラは4.5ℓまで縮小
して高回転域の性能を追求。ホンダは前面
投影面積やミッドシップなど複雑に重なる
ハンデを跳ね返そうとツインターボ化に踏
み切る。

時

2003 2008 ［ 03年規定時代 ］

2  2008   Nissan GT-R

M.KamioM.Kamio

S.S
uz
uk
i



056

2009 全車FRレイアウトで統一（ミッドシップはNGに）／トランスアクスル可／カーボンモノコック導入 
（開発は各メーカーで）／車両の全長は4675±30㎜、ホイールベースは2700±30㎜、全幅は2000㎜、
ボディ高は1100㎜で全車統一／カナード禁止／フラットボトム350㎜前方へ延長／リヤウイング高
はルーフ高まで（従来はフロントウインドウ上端まで）／リヤウイング規定前後幅縮小／従来モデル
に対してダウンフォース40％ダウン（理論値）／パドルシフト採用／エンジン仕様は排気量3.4ℓ以 
下の90度Ｖ型８気筒自然吸気・最大ボア93.0㎜・最低単体重量120㎏で統一

空力面で09年規定の恩恵を大きく受けたのがGT-R。この
規定で全車共通となったボディ高の値は1100㎜。従来の
規定では、ボディ高はベース車両の数値に準拠したが、
R35型GT-Rの量産モデルの全高は1370㎜であるため、
GT500仕様のボディ高もそこそこ高かった。それが09年
モデルでは他車と同じく1100㎜となり、GT-Rとしては
従来モデルより前面投影面積が大幅に小さくなった。

空力面空力 で09年年規定の恩恵を大きく受
2010  Nissan GT-R

09年規定車両からGT500では各車がパドルシフトに。
センターコンソールに通常車両であればシフトレバー
が備わる部分にあるレバーは、後の14年規定では禁止
にされる可変式スタビライザーの調整レバー。

2010  Nissan GT-R

でに「量産フレームを残すレーシン
グカーでは、世界最速の部類」に到

達したGT500は、この09年から新たな統一
車両規則を採択。複雑化の一途を辿ってき
た特別性能調整のシンプル化が目指された。
　カーボンモノコックを採用したFRレイ
アウトの新規定モデルは、カナードの廃止
やリヤウイング前後幅や設定位置の見直し、
さらにフラットボトムの延長などで、理論
上は前年度から約40％のダウンフォース
削減が見込まれていた。
　またエンジン側でも最大93㎜のボア径
やストローク、単体重量（120㎏）など基
本諸元をそろえた3.4ℓ90度のＶ型８気筒
自然吸気に統一。吸気リストリクターも
29.1φ×２と定め、以降の開発を厳しく制
限することで性能差の乖離やコスト上昇を
防ごうという狙いもあった。
　しかし初年度にこの規則へ適合できたの
はレクサス陣営のみとなり、ライバルより
１年先行で車体を投入していたニッサン／
ニスモは新型エンジン（VRH34A）の開発
が遅れ、ホンダに至ってはベース車両とし
て投入予定だったNSXの後継機種たるFR
スーパースポーツが開発中止に追い込まれ
る事態となる。
　これもひとえに、当時世界を覆ったリー

マンショックの影響によるものとされたが、
これでR35型GT-RはVK45DEを搭載した
まま、ホンダはすべてが旧規定のミッドシ
ップNSXを、ともに特認車両として使い
続けることになった。
　この初年度こそGT-Rは＋30㎏／28.3φ
×２、同NSXは＋20㎏／28.8φ×２と足
枷が科されたが、翌10年には最低車両重
量の1100㎏を筆頭に全車が29.1φ×２の
リストリクターでそろうことに。ここでホ
ンダが登録車両にまつわるJAFの規定変更
により、幻となっていたHSV010をデビュ
ーさせる。
　この新生FRモデルが搭載した新開発エ
ンジンのHR10EG（当時のフォーミュラ・
ニッポン／FN用がベース）は、最終型の
NSXでも採用されていたリヤ１本出しの
排気管を採用。エキゾーストパイプを8-4-
2-1の集合とし「排気音を魅力的にする」
ことが狙われていた。
　同じくFN用をルーツとするレクサスの
RV8Kは、バレル式スロットル＆シングル
インジェクター仕様から始まり、11年に
はそれぞれバタフライ＆ツインに仕様変更。
同年にはニッサン／ニスモもVRH34Aから
“Ｂ” へとバージョンアップし、約半年で
仕上げられた34Aからブロックやヘッドな

ども見直し、純粋なレーシングエンジンに
刷新された。
　こうしたライバルの動きに対抗するべく、
初年度戴冠を果たしたホンダ陣営も同じ年
に操縦性向上とエアロダイナミクスの効率
アップを狙い、サイドラジエター化に踏み
切ることに。続く12年には全車の吸気リ
ストリクターが拡大（30.3φ×２）され、
これだけで約40馬力以上の出力向上が達
成されたという。
　その後も、フロア面のスプリッターやリ
ヤウイングステーのスワンネック化など、
細部のブラッシュアップを進めたHSVは、
最終年でラジエターをフロントへ戻すとと
もに、排気管をショート化してサイド出し
へと変更。各陣営ともに開発競争は「目に
つきにくいシビアな領域」へと深化、高度
化していく５年間となった。

す

全車FR&V8 3.4ℓ自然吸気の仕様統一路線のなかで深化
2009 2013 ［ 09年規定時代 ］

NMC-NISMO

N.Kobayashi
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スーパーフォーミュラ用と基本設計は同じＶ型
８気筒3.4ℓ自然吸気のトヨタRV8KG。スーパ
ーフォーミュラ用のRV8Kは最高出力が600PS
以上だったが、吸気リストリクターが入るGT500
用では20％近くも低い出力に。09年規定下では、
エンジンベイ内部の空気の流れや足まわりの作
りは毎年細かく変更され続け、写真の13年仕様
は09年規定SC430のいわば究極の形態。

同じく09年規定SC430最終形
のリヤサスペンションまわり。
ダンパーユニットはリヤバル
クヘッドにできるだけ寄せた
ところに配置。フロントエン
ジン車のため、リヤハッチの
中は何もないスペースが多く
を占めている。

2013  Lexus SC430

2013  Lexus SC430

HSVは２年目の11年シーズンから、ラジエターをフロントホイールハウスの
後方に左右振り分けて配置するデザインに。ヨーモーメントを小さくしてス
テアリングを切った際の初期応答を上げることが目的だった。12年モデルも
同仕様。しかし13年モデルではフロントラジエターに戻された。ドラッグを
抑えてストレートスピードを上げることをメインターゲットとした変更だった。

2012  Honda HSV-010

FRで統一の09年規定に合致する車両がなかったため、そ
の規定初年度にはミッドシップの従来車NSXで参戦した
ホンダだったが、10年にフロントエンジン車のHSV-010
をデビューさせた。従来車と同様に車両開発を担当した
童夢がレーシングチームとしても走らせた写真の18号車
がタイトル獲得を果たした。

2010  Honda HSV-010

H.Tanaka

S.S
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i

N.Kobayashi
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14年規定ではミッドシップもOKとなり、ホンダはNSX
を晴れて投入。そもそもはFR車用に設計されていた共
通モノコックにブラケット等を追加設定することでキ
ャビン後方のエンジン搭載を実現させた。フロントの
フード下は、09年までの第１世代NSX-GTと比べても、
それなりに空いたスペースが広がるものとなった。

2014  Honda NSX [Concept]

エンジンフードを兼ねた14年規定
車両のフロントカウルはインナー
フェンダーも一体のため、それひ
とつを取り外すとフロントセクシ
ョンのすべてが丸裸になる。直列
４気筒は右側（写真では奥側）の
排気で統一。この14年規定からカ
ーボンブレーキとなったが、その
ディスクローターやキャリパーは
全車が同じものを使用。とはいえ、
その運用の工夫によって性能や耐
久性が違ってきた。

2014  Nissan GT-R

これにより空力の仕様はホモロゲーション
で登録された1種類のみでシーズンを戦う、
現在に続く形態が完成する。
　これら基本形状の登録では、各ベースモ
デルごとの車体形状差を補正する意味で前
後左右の軸でスケーリングが施される規則
も有し、ホンダは復活を遂げる２代目
NSXを “コンセプト” として先行投入。量
産モデルとのイメージリンクを優先し、特
認で共通モノコック背後にエンジンを背負
い、さらに独自のハイブリッド機構も組み
合わせた。
　そのエンジンは規定導入の前年から改称
されたスーパーフォーミュラとの共用化も
目指し、ドイツ側で採用される４ℓＶ型８
気筒自然吸気ではなく、専用開発の２ℓ直
列４気筒の直噴ターボに、空気量ではなく
燃料流量を規制するリストリクターを採用
した『NRE（ニッポン・レース・エンジン）』
を搭載した。
　このエンジン規格こそが、19年に日本
の後を追うカタチでDTMのメルセデス・
ベンツ、BMW、そしてアウディでも採用
され、のちにCLASS 1（クラス１）と
して結実する世界 “最速GT” 統一戦
の具現化に大きな役割を果たしてい
くことになる。

シーズン開幕より約２カ月半前
のセパンテストでのRC F。エン
ジンが14年規定ではターボに変
わり、インタークーラーが備わ
ったことで、ホットエアを
どう引き抜くか、そのダ
クトの形状をどうするか
は、触れる範囲が狭まっ
た空力開発における大
きなポイントのひとつと
なった。

2014  Lexus RC F

S.Suzuki

S.Suzuki

S.Suzuki
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主要部品を大胆に共通化。残された開発可能領域で高度に競う

車両の基本的な成り立ちや共通部品などの考え方は14
年規定のものを踏襲しつつ、ダウンフォースを25％も
削減してスピードダウン＆安全性向上を狙ったのが17
年規定だった。その施行年にトヨタは、ベース車両を
レクサスLC500に変え、チャンピオンとなったトムス
37号車を筆頭に、ドライバーズランキングにおけるト
ップ６台のうち４台がLC500という成功を収めた。

車両の車 基本的本的な成りな成り立ちや立ちや共通部共通部品品
2017  Lexus LC500

大の狙いは「主要部品の共通化によ
るコストダウン」、そして副次的に

はカテゴリー相互交流の夢を見ての採用だ
った。FR統一で争われてきたGT500規定
に対し、車両規則が近いことで「ドイツ側
からのアプローチ」により採択された新た
な車両規定は、最大のピースであるカーボ
ンバスタブモノコックを筆頭に、ミッショ
ンやステアリング系統に容量100ℓの燃料
タンク、さらにダンパーやサスペンション
アーム、ブレーキなどの主要部品をDTM
ドイツ・ツーリングカー選手権と共通化し、
規則統一に向け足並みをそろえていくこと
となった。
　こうした経緯を持つ新規定のディメンシ
ョンは、全長4650㎜、全幅1950㎜とわず
かに09年規定よりコンパクト化し、ボデ
ィ高のみ1150㎜と50㎜だけハイト化。ホ
イールベースは50㎜延長の2750㎜とされ、
空力開発は「デザインライン」と呼ばれる
フラットボトムを起点とした高さ275㎜で
引かれたラインから下のみに制限され（前
後フェンダー部は開発エリアとして許可）、
各車が基本的な造形を年初に登録し、以降
はシーズン中の開発を凍結する方針が採用
された。
　フロントタイヤの容量ダウン（09年規
定から幅で355㎜が300㎜に）も含め、導
入当初は特異なジオメトリーや細身のアー
ム類、各部の華奢な作りから「１時間スプ
リントのDTMとは異なり、セミ耐久のGT
では耐久性がどうか」や「高い路面μと開
発タイヤの高グリップな入力負荷に見合わ
ないのでは」といった不安もささやかれた
が、その裏側にある本音では「技術競争の
領域が減り、いかに『転がすか』の勝負に
なってしまうのでは」との危惧もあった。
　しかし後述するエンジン開発競争の激化
によりGT500の高速化はとどまることを
知らず、規定導入から３年を経た17年には、
俗にいう “25％のダウンフォース削減” を
目指し、リヤディフューザーの跳ね上げ角
を半減（208→105㎜）させ容量をダウン。
フロントオーバーハングのフロア長を50
㎜短縮するとともに、これまで「富士仕様」
として登録されてきた、いわゆる “ロード
ラッグ仕様” のリヤウイングに統一された。

最2014 JAF-GT500車両規定を改訂（14年規
定）／ミッドシップレイアウトの使用が
再び可能に／多数の指定共通部品を
全車が使用（カーボンモノコック＆ロ
ールケージ、前後サブフレーム、リヤ
ウイング、サスペンションダンパー、
カーボンブレーキシステム、ギヤボッ
クス、クラッチ、ドライブシャフト、
ECU、ターボチャージャー等）／サス
ペンションはサードエレメントと可変
式スタビライザーを使用禁止／車両
規定寸法を改訂　全長4650㎜（09
年規定4675±30㎜）、全幅1950㎜
（09年規定2000㎜）、ボディ高1150㎜
（09年規定1100㎜）、ホイールベース
2750㎜（09年規定2700±30㎜）／ 
「デザインライン」より上方の空力仕
様変更は禁止／年間の空力仕様は２
種類に制限／エンジン仕様は直列４
気筒２ℓ直噴ターボ・ブロック全長
500㎜±0.5㎜・最低単体重量85㎏
のNREで統一／エンジン出力規制方
式に燃料リストリクターを採用（それ
まではずっと吸気リストリクター）／ 
最大燃料流量100㎏/h／エンジン使
用基数制限再導入（年間３基）

2015 ジョーカーパーツ使用禁止／登録制
の低ドラッグ空力仕様は富士のみで
の使用に制限

2016 最大燃料流量を95㎏/hに
2017 JAF-GT500車両規定を改訂（17年

規定）／年間の空力仕様は１種類に
制限／前後オーバーハング寸法短縮、
リヤディフューザー跳ね上げ寸法縮小、
リヤウイングを16年までの低ドラッグ
仕様のみとすること等により、ダウン
フォース25％削減（理論値）／ウエイ
トハンデ搭載は50㎏まで／50㎏を超
えるハンデは燃料リストリクターによ
る最大燃料流量のさらなる制限により
調整（92.4㎏/h→89.8㎏/h→87.4
㎏/hの３段階）／エンジン使用基数を
年間２基に制限

2018 50㎏を超えるハンデの燃料リストリク
ターによる最大燃料流量制限を３段
階とも強化（91.8㎏/h→88.6㎏/
h→85.5㎏/h）

2019 フリックボックスのみ19年シーズンに
向けて登録変更を許可

2014 2019 ［ 14年規定／17年規定時代 ］

M.Hirata
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CLASS 1＋αの導入を受けて、全車がFRレ
イアウトで再統一されることに。ホンダは、
NSXの外観デザインはそのままに、ミッド
シップからフロントエンジンへの転換を図
った。こんなことができたのは、GT500が
ベース車両である量産車の形態にとらわれ
ない、事実上のプロトタイプ車両になって
いたから。とはいえ、それまで後ろにあっ
たエンジンをそのまま前に積み直すという
わけにはいかず、ホンダはギヤトレインや
冷却水通路などを再設計してフロント搭載
を実現させた。一方、従来型ではエンジン
やインタークーラーをマウントするために
リヤサブフレームにはホンダ独自の特認部
品を使用していたが、FR化によって共通サ
ブフレームを使えるようになった。

2020  Honda NSX

ニッサンは、08年から14シーズン
にわたって使用したR35型GT-Rに
替え、RZ34型Ｚを22年より投入。
インパルが戴冠し、ドライバーズ
ランキングトップ２を占める好成
績をたたき出した。14年規定以降
のレギュレーションでは、こうし
た場合も車体やエンジンはキャリ
ーオーバーで済む。ただ、ボディ
スケーリングコンセプトのもとで
も、ベースのボディ形状が変わる
ことによる空力性能への影響はあ
り、Ｚの場合は一層の低ドラッグ
化がもたらされた。

2022  Nissan Z

T.Ogasawara

T.Ogasawara

T.Ogasawara

T.Ogasawara
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2020 JAF-GT500車両規定を改訂（20年規定＝CLASS 1＋α規定）／再び全車FRレイアウトで統一（ミッドシップはNGに）／サスペンションアーム、アップ
ライト、ロッカーアームも共通部品化／フロアパネルも共通部品化／空力仕様は２年にわたって開発凍結（20年の次は22年、その次は24年に変更可）
／フリックボックスとラテラルダクト出口は自由開発領域に（登録制）／エンジン燃焼室の外部点火（プレチャンバー）が使用できることを明文化

2023 カーボンニュートラルフューエル（CNF）導入
2024 スキッドプレートへのスペーサー追加措置

日本に生き残ったCLASS 1＋α車体と２ℓ直噴ターボNREを高め続ける

2024  Honda Civic Type R
生産終了のNSXに替え、ホンダは24年からベース車両をFL5型シビック タイプＲに。もちろんボデ
ィ形状だけの話で、量産のFL5は前輪駆動だが、GT500モデルのシビックは後輪駆動である。CLASS 
1規定の元祖であるDTMが２ドア車に制限していたのに対して、スーパーGTではドイツ側との交渉
の当初から４ドアや５ドアを許容する方針を打ち出しており、14年規定の導入から10年が経ったと
ころで、初の５ドアハッチバック形態のGT500車両が誕生することになった。

トヨタは20年規定の導入と同時に、ベース車両をA90型GRスープラ
にスイッチした。そして、21年と23年にタイトルを獲得。両年の覇
者であるトムス36号車は今シーズンも第６戦終了時の段階でランキ
ングトップにつける。20年規定時代において、これまでのところ最
も成功を収めているGT500車両がGRスープラである。

2024  Toyota GR Supra

の名のとおり、14年から導入され
たこの『NRE（ニッポン・レース

・エンジン）』と呼ばれる新規格は、日本
側のマニュファクチャラー３社が合議で生
み出した独創的な構成とされ、ブロック長
（500±0.5㎜）に始まり、ボア径（88±2㎜）
や最低重量（85㎏）、最大燃焼圧（200bar）、
果てはインタークーラーの最大容量（12.5ℓ
／厚さ92㎜）や前後の締結ポイント数ま
で定められていた。
　しかし最大の特徴は「空気の使用量に制
限がないこと」で、当初は各陣営とも熱害
に苦しみながらも知見を蓄えていった直噴
ターボのNREは、年を追うごとに空燃比
を “リーン化” させていき、熱効率で40％
とも50％とも言われる領域での勝負に突
入していく。
　16年には燃料流量リストリクターの特
性も活かし、通常流量を100㎏／hから95
㎏／hへダウン。さらに17年規定では搭載
するウエイトを「上限50㎏」とする代わ
りに、流量を３段階で減じる制度も導入。
同時に年間使用基数を従来の「３」から「２」
へと減じている。
　導入初年度からイチ早く勘どころをつか
み連覇を果たしたニッサン／ニスモ陣営の

R35型GT-Rに対し、ベース車に由来して
冷却性能に苦心したレクサス陣営のRC Fが、
16年度に逆襲の戴冠。その開発ノウハウ
を活用したLC500が17年規定のもとで “２
冠” を達成し、ハイブリッドを降ろしてい
た“NSX-GT”も18年にタイトルを獲得する。
　その背景にはF1に匹敵する燃焼技術の
進化もあり、ホンダはこの段階からライバ
ルに先んじて副燃焼室による急速燃焼（プ
レチャンバー・イグニッション）を実用化
していた。
　こうした背景も踏まえ、さらに規定統一
への歩を進めたGT500は、20年より晴れ
てCLASS 1（クラス１）規定を採択。た
だし「日本のファンのために技術競争の領
域を残したい」と望んだマニュファクチャ
ラー３社は、燃焼室の外部点火（つまりプ
レチャンバー）の許可を条文に盛り込み明
文化するとともに、車体側ではこれまで独
自の登録が許されたアップライトやフロア
パネルもDTMと共通化する一方、フリッ
クボックス（前バンパーコーナー部）やラ
テラルダクト（左右ドア下部開口）などを
登録制の自由開発領域として残すことに。
これにより日本側の規定は『CLASS 1＋α』
を名乗ることとなった。

　これでスーパーGTとDTMドイツ・ツー
リングカー選手権がほぼイコールコンディ
ションとなり、真剣勝負の舞台が整った
……と思ったのも束の間。20年に世界を
覆った感染症と、それによる情勢不安や経
済活動縮減の余波（さらに言えば、ディー
ゼルゲートに端を発した脊髄反射的な電動
化の波を）も受け、DTMはあえなく
CLASS 1を放棄し、21年からGT3規定を
採用して再出発を図るとの判断を下した。
　それでも「技術開発」の手を休めなかっ
たGT500は、FR統一に準拠すべく初めて
フロントにエンジンを搭載したNSX-GTが
初年度のチャンピオンを決めると、同20
年よりレクサスからトヨタへ回帰した陣営
がA90型GRスープラで21年にタイトルを
獲得。さらに空力開発凍結のサイクルが解
かれ新たな年次に移行した22年には、こ
ちらもデビューイヤーとなったRZ34型フ
ェアレディＺが王座に就くことに。
　翌年には持続可能な「音のあるモーター
スポーツ」を目指し、世界的にもイチ早く
カーボンニュートラルフューエル（CNF）
を導入するなど、現在もGT500は名実と
もに内燃機関を搭載した “世界最高峰”
GTカテゴリーの境地を歩み続けている。

そ

2020 2024 ［ 20年規定時代 ］

S.Yoshida
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想
を
取
り
込
ん
だ
こ
と
で

日
本
の
レ
ー
ス
界
は
価
値
観
の
一
部
を
変
え

ス
ー
パ
ー
G
T
を
今
日
に
至
る
ま
で
継
続
せ
し
め
た

黒
船
を
受
け
入
れ
て
開
国
し
た
日
本
の
レ
ー
ス
界
が
作
り
出
し

新
時
代
を
拓
い
た
記
念
碑
的
な
2
0
1
4
年
G
T
5
0
0
車
両
規
定

そ
の
成
り
立
ち
を
、
同
年
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
マ
シ
ン
に
見
る

現
行
G
T
5
0
0
の
祖

新
時
代
を
拓
い
た
14
年
規
定
車
両

2014 SUPER GT GT 500 CH A MPION M ACHINE

MOTUL AUTECH GT-R

本
独
自
の
規
定
に
基
づ
く
Ｇ
Ｔ
５
０

０
車
両
は
、
２
０
０
０
年
代
半
ば
の

時
点
で
、
世
界
最
速
の
ハ
コ
だ
っ
た
。
そ
し

て
、
車
両
コ
ス
ト
も
１
台
あ
た
り
１
億
円
を

下
ら
な
い
も
の
と
な
っ
て
い
た
。
だ
が
、
リ

ー
マ
ン
シ
ョ
ッ
ク
に
端
を
発
す
る
世
界
経
済

の
急
減
速
に
よ
り
、
00
年
代
末
に
は
モ
ー
タ

ー
ス
ポ
ー
ツ
界
に
も
縮
小
の
嵐
が
吹
き
荒
れ

た
。
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
参
戦
し
て
い
る
日
本
の

自
動
車
メ
ー
カ
ー
３
社
も
、
大
幅
な
コ
ス
ト

カ
ッ
ト
な
し
に
は
継
続
は
難
し
い
状
況
に
陥

っ
た
。

　
１
社
に
で
も
抜
け
ら
れ
て
は
、
Ｇ
Ｔ
５
０

０
は
立
ち
行
か
な
く
な
る
。
困
難
な
局
面
を

迎
え
て
し
ば
ら
く
し
た
と
こ
ろ
で
、
主
要
部

品
の
多
く
を
共
通
化
し
て
コ
ス
ト
を
抑
え
る

日
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部品共通化と技術競争の激化──

二律背反の進化
◉空力パッケージは２仕様のみ （リヤウイングは全車共通）

◉ボディスケーリング

◉共通ダンパー

◉共通モノコック&ロールケージ

◉フロントタイヤのサイズダウン

◉共通カーボンブレーキ

◉直列４気筒直噴２ℓターボ

◉燃料リストリクター

◉エンジン出力＆ダウンフォース増大

◉ラップタイム平均２秒短縮

思
想
が
ド
イ
ツ
よ
り
も
た
ら
さ
れ
た
。
そ
し

て
、
大
変
な
紆
余
曲
折
を
経
な
が
ら
も
、
日

本
の
レ
ー
ス
界
は
新
思
想
に
基
づ
く
Ｄ
Ｔ
Ｍ

技
術
規
則
の
導
入
を
図
り
（
※
そ
の
経
緯
は

本
誌
66
ペ
ー
ジ
以
降
に
詳
し
く
掲
載
）、
14

年
Ｇ
Ｔ
５
０
０
規
定
へ
と
結
実
さ
せ
た
。

　
こ
の
14
年
規
定
の
醍
醐
味
は
、
大
胆
な
部

品
共
通
化
を
図
り
な
が
ら
、
技
術
レ
ベ
ル
も

レ
ー
ス
の
面
白
さ
も
高
く
保
っ
た
点
に
あ
る
。

そ
こ
で
大
き
か
っ
た
の
は
、
源
流
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ

に
は
な
い
、
日
本
な
ら
で
は
の
技
術
競
争
の

領
域
を
確
保
し
た
こ
と
。
筆
頭
は
エ
ン
ジ
ン

で
、年
間
に
使
用
で
き
る
の
は
３
基
ま
で（
後

に
17
年
か
ら
２
基
）、
大
物
部
品
は
公
認
制

と
い
う
制
限
を
設
け
つ
つ
、
シ
ー
ズ
ン
中
の

開
発
は
あ
る
程
度
自
由
に
行
な
え
る
よ
う
に

し
た
。
そ
し
て
、
全
車
共
通
の
新
エ
ン
ジ
ン

形
態
で
あ
る
直
列
４
気
筒
直
噴
２
ℓ
タ
ー
ボ

の
Ｎ
Ｒ
Ｅ
（
ニ
ッ
ポ
ン
・
レ
ー
ス
・
エ
ン
ジ

ン
）
は
、
予
選
で
１
０
０
０
馬
力
を
発
生
さ

せ
て
い
た
と
語
り
継
が
れ
る
グ
ル
ー
プ
Ｃ
と

同
レ
ベ
ル
の
高
負
荷
運
転
を
、
よ
り
高
い
燃

焼
効
率
で
、
そ
し
て
グ
ル
ー
プ
Ｃ
の
よ
う
な

予
選
一
発
ど
こ
ろ
か
３
〜
４
大
会
は
無
交
換

で
こ
な
す
と
い
う
、
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
と
耐

久
性
を
恐
ろ
し
く
ハ
イ
レ
ベ
ル
で
両
立
さ
せ

る
こ
と
を
求
め
る
も
の
だ
っ
た
。

　
い
ざ
走
ら
せ
て
み
る
と
、
14
年
規
定
車
両

は
そ
れ
ま
で
の
09
年
規
定
車
両
よ
り
ず
っ
と

速
い
こ
と
が
明
ら
か
に
な
っ
た
。
そ
れ
も
、

ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
開
催
サ
ー
キ
ッ
ト
６
カ
所
の

平
均
で
２
・
２
秒
も
最
速
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
を

短
縮
す
る
と
い
う
強
烈
な
上
げ
幅
。
そ
れ
ま

で
の
３
・
４
ℓ
自
然
吸
気
を
10
％
近
く
も
上

回
る
直
噴
２
ℓ
タ
ー
ボ
Ｎ
Ｒ
Ｅ
の
性
能
、
09

年
規
定
車
両
よ
り
30
〜
40
％
も
大
き
い
も
の
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Round 5  富士
ウイダー モデューロ NSX CONCEPT-GT

Round 7  タイ
PETRONAS TOM'S RC F

Round 6  鈴鹿
PETRONAS TOM'S RC F

Round 8  もてぎ
MOTUL AUTECH GT-R

社
も
一
層
シ
ビ
ア
な
開
発
を
要
求
さ
れ
た
。

　
こ
の
14
年
規
定
初
年
度
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
ク

ラ
ス
に
出
場
し
た
３
車
種
だ
が
、
最
も
多
く

勝
っ
た
の
は
レ
ク
サ
ス
Ｒ
Ｃ 

Ｆ
で
４
勝
。

次
い
で
ニ
ッ
サ
ン
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
が
３
勝
を
マ
ー

ク
し
た
。
ミ
ッ
ド
シ
ッ
プ
レ
イ
ア
ウ
ト
を
採

用
し
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
シ
ス
テ
ム
を
搭
載
し
た

ホ
ン
ダ
Ｎ
Ｓ
Ｘ
は
、
そ
れ
ら
の
た
め
背
負
う

こ
と
に
な
っ
た
ハ
ン
デ
ウ
エ
イ
ト
70
㎏
と
格

闘
し
続
け
る
シ
ー
ズ
ン
に
。
そ
れ
で
も
８
月

の
富
士
で
値
千
金
の
１
勝
を
挙
げ
て
み
せ
た
。

　

最
多
勝
は
Ｒ
Ｃ 

Ｆ
だ
っ
た
が
、
チ
ャ
ン

ピ
オ
ン
マ
シ
ン
と
な
っ
た
の
は
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
で

あ
っ
た
。
ニ
ス
モ
23
号
車
が
優
勝
２
回
／
２

位
２
回
を
獲
得
し
、
優
勝
１
回
／
２
位
２
回

の
Ｒ
Ｃ 

Ｆ
ト
ム
ス
37
号
車
を
退
け
て
タ
イ

ト
ル
を
手
に
し
た
。
こ
の
２
台
を
分
け
た
差

は
わ
ず
か
２
点
に
す
ぎ
な
か
っ
た
が
、
共
通

で
あ
っ
た
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
、
そ
し
て
Ｆ
Ｒ

同
士
で
は
80
㎏
も
軽
い
車
重
の
成
せ
る
業
だ

っ
た
。

　
ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン
グ
と
い
う
日
本
に
は

な
か
っ
た
発
想
に
よ
り
、
ベ
ー
ス
モ
デ
ル
の

ボ
デ
ィ
形
状
の
違
い
に
由
来
す
る
空
力
性
能

の
差
異
は
最
小
化
さ
れ
た
。
リ
ヤ
ウ
イ
ン
グ

は
全
車
共
通
。
各
車
の
空
力
パ
ッ
ケ
ー
ジ
は

富
士
用
の
ロ
ー
ド
ラ
ッ
グ
仕
様
と
そ
れ
以
外

用
の
２
仕
様
の
み
と
さ
れ
、
シ
ー
ズ
ン
中
の

モ
デ
ィ
フ
ァ
イ
は
Ｎ
Ｇ
に
。
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ

ン
は
、
サ
ー
ド
エ
レ
メ
ン
ト
が
廃
さ
れ
た
う

え
に
、
同
じ
ダ
ン
パ
ー
を
全
車
が
使
う
こ
と

が
求
め
ら
れ
た
。

　
こ
う
し
た
制
限
が
い
ろ
い
ろ
と
入
っ
た
14

年
規
定
車
両
の
在
り
方
に
つ
い
て
は
、
当
初

は
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
か
ら
懐
疑
的
な
声
が
多
く

聞
か
れ
た
。
だ
が
、
そ
こ
は
み
な
同
条
件
。

戦
い
が
始
ま
っ
て
し
ま
え
ば
文
句
を
言
っ
て

い
る
場
合
で
は
な
く
な
り
、
道
具
を
い
か
に

う
ま
く
使
う
か
と
い
う
と
こ
ろ
に
各
チ
ー
ム

は
集
中
し
た
。
結
果
、
09
年
規
定
時
代
に
も

増
し
て
高
度
な
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
競
争
が

繰
り
広
げ
ら
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
。
ま
た
、

ス
ピ
ー
ド
ア
ッ
プ
に
よ
る
荷
重
の
増
大
が
あ

り
な
が
ら
、
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
が
09
年
規
定

車
両
よ
り
幅
で
30
㎜
、
外
径
で
も
30
㎜
小
さ

く
な
っ
て
お
り
、
参
加
タ
イ
ヤ
メ
ー
カ
ー
各

部
品
と
な
っ
た
カ
ー
ボ
ン
ブ
レ
ー
キ
の
管
理

を
ど
の
チ
ー
ム
よ
り
も
巧
み
に
行
な
っ
て
い

た
の
は
ニ
ス
モ
で
あ
っ
た
し
、
彼
ら
が
使
用

し
た
ミ
シ
ュ
ラ
ン
は
、
エ
ア
ボ
リ
ュ
ー
ム
と

コ
ン
タ
ク
ト
パ
ッ
チ
が
小
さ
く
な
っ
た
14
年

規
定
の
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
に
最
も
高
い
性
能

を
与
え
て
い
た
と
識
者
た
ち
は
評
し
て
い
る
。

　
14
年
規
定
の
導
入
当
初
は
、
直
列
４
気
筒

エ
ン
ジ
ン
の
大
き
な
振
動
に
よ
る
プ
ロ
ペ
ラ

シ
ャ
フ
ト
等
の
破
損
が
頻
発
し
た
。
だ
が
、

車
両
を
開
発
す
る
メ
ー
カ
ー
側
と
車
両
を
運

用
す
る
チ
ー
ム
側
の
双
方
の
努
力
に
よ
り
、

14
年
規
定
車
両
の
信
頼
性
は
急
速
に
向
上
し

て
い
く
。そ
し
て
、さ
ま
ざ
ま
な
創
意
工
夫

を
も
っ
て
技
術
競
争
を
繰
り
広
げ
る
こ
と
が

で
き
、
面
白
い
レ
ー
ス
を
作
り
出
せ
る
車
両

規
定
で
あ
る
こ
と
が
明
ら
か
に
な
っ
て
い
っ
た
。

　
そ
の
後
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
車
両
規
定
に
は

17
年
と
20
年
に
大
き
な
改
訂
が
あ
っ
た
が
、

骨
子
は
14
年
規
定
の
も
の
を
踏
襲
し
続
け
て

い
る
。
運
用
開
始
か
ら
す
で
に
10
年
を
超
え

る
も
の
と
な
っ
た
が
、
14
年
規
定
の
財
産
は

こ
の
先
も
ま
だ
ま
だ
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
を
走
り

続
け
る
こ
と
に
な
る
。

現
行
G
T
5
0
0
の
祖

新
時
代
を
拓
い
た
14
年
規
定
車
両
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14年規定の財産は、この先もまだまだ
 スーパーGTを走り続ける

2014年GT500優勝車両

Round 1  岡山
KeePer TOM'S RC F

Round 3  オートポリス
MOTUL AUTECH GT-R

Round 2  富士
カルソニックIMPUL GT-R

Round 4  SUGO
ZENT CERUMO RC F
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D
T
M
の
血
を
入
れ
、現
行
G
T
5
0
0
の
礎
を
築
い
た
、14
年
規
定
成
立
ま
で
の
波
乱
万
丈
記

は
じ
め
に

［ 筆者紹介 ］ 林 博美
1981年トヨタ自動車入社。グループＣ用エンジンやWRC用エ
ンジンの設計・開発に携わる。91～94年はドイツ・ケルンの
TTE／TMG（現TGR-E）に駐在してWRCワークス活動の技術
連携を、2000～03年はTRD-USAに駐在してCART、インディ
カー、NASCARの技術連携を担当。04～15年はスーパーGT
やフォーミュラ・ニッポン／スーパーフォーミュラにおける
技術開発やトヨタ陣営のマネジメント、若手ドライバー育成
プログラムの運営等を担当した。20年に定年退職。

その前の10年より低コストに抑えながら
技術競争の面白みを保ち、レベルの高いレースを
実現させ続けてきた過去10年のGT500
その礎は、DTMの知恵を採り入れた
2014年規定で築かれた
もっともそれは一朝一夕にできたものなどではない
やむにやまれぬ事情に背中を押されながら
ドイツ生まれの思想を日本ならではの
事情に合わせ込んでいき
GT500を存続させるために
関係者が苦労を重ねて作り出したものだった
・──・──・──・──・──・──
2014年規定は日本のレース界の英知の産物であり
それを産み落とすために踏まざるを
得なかった波乱万丈のプロセスは
記録に残す価値が実に大きい──
そんな本誌の説得に応じてくれた
元トヨタ自動車モータースポーツ部の林博美氏が
これまでほとんど表に出てこなかった
ドイツ側との対話の始まりから規定成立までの経緯を
取材資料にまとめ、提供してくれた
その要所を抜き出したものをここに掲載する
これは、未完に終わった
DTMとスーパーGTのコラボレーションの
始まりの実態を初めて世に知らせるとともに
ハコの車両規定の策定が
いかに難しいものであるかを教えてくれる
壮絶で希少なストーリーである

　
元
ト
ヨ
タ
自
動
車
の
林
と
申
し
ま
す
。
オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ
誌
よ
り
本
稿
執
筆

の
ご
依
頼
を
い
た
だ
き
ま
し
た
が
、
悩
み
に
悩
み
ま
し
た
。
な
に
し
ろ
今
か
ら

15
年
ほ
ど
も
前
の
こ
と
で
あ
り
、
そ
れ
も
か
な
り
複
雑
な
紆
余
曲
折
が
あ
っ
た

の
で
、
正
確
に
覚
え
て
い
る
自
信
が
な
か
っ
た
か
ら
で
す
。
そ
う
し
た
と
こ
ろ
、

当
時
の
メ
モ
や
記
録
の
数
々
が
見
つ
か
っ
た
の
で
、
な
ん
と
か
お
話
が
で
き
る

か
も
し
れ
な
い
と
思
い
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
カ
テ
ゴ
リ
ー
の
２
０
１
４
年
車
両
規
定

（
以
下
「
14
年
規
定
」）
の
成
立
ま
で
の
経
緯
を
書
く
こ
と
を
決
断
し
ま
し
た
。

14
年
規
定
は
、
ド
イ
ツ
の
自
動
車
メ
ー
カ
ー
が
中
心
と
な
っ
て
開
発
さ
れ
た

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
を
取
り
込
む
こ
と
で
作
り
上
げ
ら
れ
た
も
の
で
す
。
12

年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
は
、
カ
ー
ボ
ン
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
は
じ
め
と
す
る
多
く
の
部

の
発
端
か
ら
14
年
規
定
の
成
立
ま
で
の
経
緯
を
知
る
数
少
な
い
関
係
者
の
ひ
と

り
と
し
て
、
そ
れ
を
歴
史
に
残
し
て
お
く
義
務
が
あ
る
と
感
じ
ま
し
た
。
そ
れ

で
意
を
決
し
、
オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ
誌
の
ご
依
頼
を
お
受
け
し
た
次
第
で
す
。
せ

っ
か
く
の
機
会
を
い
た
だ
き
ま
し
た
の
で
、
当
時
の
関
係
者
各
位
の
ご
尽
力
に

改
め
て
敬
意
を
表
し
な
が
ら
、
ど
の
よ
う
な
事
情
を
踏
ま
え
て
、
ど
の
よ
う
な

意
見
の
交
換
や
交
渉
が
あ
り
、
い
か
に
多
く
の
問
題
を
克
服
し
て
14
年
規
定
の

成
立
を
見
た
の
か
と
い
う
こ
と
を
、
こ
こ
に
書
き
記
し
た
い
と
思
い
ま
す
。

　
な
お
、
こ
の
記
録
を
書
く
に
あ
た
っ
て
は
、
私
が
在
職
時
代
に
書
き
残
し
て

い
た
メ
モ
や
ノ
ー
ト
を
探
し
出
し
、
自
分
自
身
の
記
憶
を
頼
り
に
、
で
き
る
だ

け
正
確
を
期
す
よ
う
に
当
然
心
掛
け
ま
し
た
が
、
思
い
込
み
に
よ
る
間
違
い
な

ど
が
入
っ
て
い
る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
。
読
者
の
皆
様
に
は
そ
の
点
を
ご
了
承
い

た
だ
き
た
く
、
あ
ら
か
じ
め
お
断
り
し
て
お
き
ま
す
。

品
を
共
通
化
し
て
コ
ス
ト
低
減
を
図
り
つ
つ
、

外
観
の
個
性
を
残
し
な
が
ら
も
車
両
間
に
大
き

な
性
能
差
が
生
じ
な
い
空
力
設
計
思
想
な
ど
を

持
っ
た
、
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー
の
英
知
が
結
集
さ

れ
た
秀
逸
な
規
則
で
あ
っ
た
と
思
い
ま
す
。
そ

れ
を
日
本
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
取
り
込
む
の
は
決

し
て
容
易
で
は
あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
が
、
関
係

者
各
位
の
努
力
に
よ
っ
て
成
立
を
見
ま
し
た
。

そ
の
後
、
17
年
規
定
、
20
年
規
定
と
Ｇ
Ｔ
５
０

０
の
車
両
規
定
は
改
訂
さ
れ
て
き
ま
し
た
が
、

い
ず
れ
も
14
年
規
定
を
ベ
ー
ス
に
し
た
も
の
で

す
。
30
年
に
わ
た
る
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
の
歴
史
の

な
か
で
、
実
質
的
に
10
年
以
上
に
わ
た
っ
て
運

用
さ
れ
て
い
る
優
れ
た
技
術
規
則
が
14
年
規
定

で
あ
る
と
言
え
ま
す
。

　
私
は
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入
を
め
ぐ
る
話

S.Suzuki

S.Suzuki
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※画像は2020年GT500規定（CLASS 1＋α規定）のもの（骨格は14年規定から変更なし）。

に
よ
る
自
動
車
メ
ー
カ
ー
各
社
の
経
営
状
況
悪
化

の
影
響
に
よ
っ
て
、
低
コ
ス
ト
化
は
絶
対
的
に
必

要
で
あ
り
、
そ
の
た
め
に
は
１
世
代
前
の
技
術
の

車
両
に
後
退
す
る
の
も
や
む
な
し
、
と
い
っ
た
空

気
さ
え
漂
っ
て
い
ま
し
た
。

　
私
が
所
属
し
て
い
た
Ｔ
社
で
は
、
量
産
モ
ノ
コ

ッ
ク
＋
パ
イ
プ
フ
レ
ー
ム
と
い
う
車
体
形
態
に
よ

る
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
を
論
議
し
て
い
ま
し
た
。

Ｎ
社
は
『
Ｓ
Ｇ
Ｔ
が
国
内
限
定
の
レ
ー
ス
で
あ
り

続
け
る
な
ら
参
戦
継
続
は
難
し
い
』
と
い
う
の
が

当
時
の
本
社
経
営
ト
ッ
プ
の
意
見
と
い
う
こ
と
で
、

Ｓ
Ｇ
Ｔ
の
国
際
化
を
求
め
て
い
ま
し
た
。
Ｈ
社
は
、

当
時
計
画
さ
れ
て
い
た
次
期
ス
ー
パ
ー
ス
ポ
ー
ツ

の
量
産
化
の
目
途
が
立
た
な
く
な
る
と
い
う
厳
し

い
事
態
に
直
面
し
て
い
ま
し
た
。
つ
ま
り
、
こ
の

ま
ま
で
は
Ｇ
Ｔ
５
０
０
は
消
滅
す
る
か
も
し
れ
な

い
状
況
で
し
た
。

当
時
の
日
本
側
に
な
か
っ
た

思
想
が
初
伝
来

独
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

第
１
回
プ
レ
ゼ
ン
テ
ー
シ
ョ
ン

2
0

0
9

・12

・15

　
Ｊ
Ａ
Ｆ
（
日
本
自
動
車
連
盟
）
の
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
部
門
の
会
議
体
の
な
か
に
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク

チ
ャ
ラ
ー
ズ
部
会
（
以
下
Ｊ
Ａ
Ｆ
Ｍ
Ｃ
部
会
）

と
い
う
も
の
が
あ
り
ま
す
。
そ
の
09
年
９
月
の
定

例
会
議
で
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
部
の
樋

山
良
毅
部
長
よ
り
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
（
ド
イ
ツ
・
ツ
ー
リ

ン
グ
カ
ー
選
手
権
）
の
運
営
会
社
で
あ
る
Ｉ
Ｔ
Ｒ

か
ら
コ
ス
ト
低
減
を
狙
っ
た
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

の
プ
レ
ゼ
ン
実
施
、
つ
ま
り
売
り
込
み
の
打
診
が

あ
っ
た
こ
と
が
説
明
さ
れ
ま
し
た
。

　
部
会
内
で
の
検
討
の
結
果
、
こ
れ
を
受
け
る
こ

と
が
決
ま
り
、
12
月
15
日
に
ホ
テ
ル
パ
シ
フ
ィ
ッ

ク
東
京
で
Ｊ
Ａ
Ｆ
＆
Ｉ
Ｔ
Ｒ
合
同
会
議
が
開
催
さ

れ
ま
し
た
。
ド
イ
ツ
か
ら
は
、
Ｉ
Ｔ
Ｒ
よ
り
ハ
ン

ス
・
ヴ
ェ
ル
ナ
ー
・
ア
ウ
フ
レ
ヒ
ト
社
長
（
Ａ
Ｍ

Ｇ
の
創
設
者
に
し
て
、
自
身
の
イ
ニ
シ
ャ
ル
を
社

名
に
し
た
Ｈ
Ｗ
Ａ
の
創
設
者
で
も
あ
る
）
を
は
じ

め
と
す
る
４
名
と
、
ド
イ
ツ
の
Ａ
Ｓ
Ｎ
（
国
内
モ

ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
統
括
団
体
）
で
あ
る
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ

（
ド
イ
ツ
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
連
盟
）
の
ク
リ

ス
チ
ャ
ン
・
シ
ャ
ッ
ト
技
術
委
員
長
の
計
５
名
が

来
日
。
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
車
両
の
技
術
規
則
に
関
す
る
22

ペ
ー
ジ
に
及
ぶ
資
料
が
用
意
さ
れ
、
40
名
以
上
と

な
っ
た
日
本
側
へ
の
説
明
が
行
な
わ
れ
ま
し
た
。

　
そ
の
内
容
は
、
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
と
し
て
の
先

端
技
術
的
な
魅
力
を
保
ち
つ
つ
、
カ
ー
ボ
ン
モ
ノ

コ
ッ
ク
を
は
じ
め
と
す
る
主
要
部
品
の
多
く
を
共

通
化
す
る
こ
と
で
大
幅
な
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
実
現

す
る
と
い
う
も
の
。
後
の
14
年
規
定
以
降
の
Ｇ
Ｔ

５
０
０
で
お
な
じ
み
に
な
る
コ
ン
セ
プ
ト
で
し
た

が
、
当
時
の
日
本
側
に
は
ま
っ
た
く
な
か
っ
た
思

想
で
し
た
。

　
ド
イ
ツ
の
自
動
車
メ
ー
カ
ー
各
社
も
リ
ー
マ
ン

シ
ョ
ッ
ク
の
影
響
を
大
き
く
受
け
て
お
り
、
技
術

レ
ベ
ル
を
落
と
さ
ず
に
コ
ス
ト
を
大
幅
削
減
す
る

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
車
両
の
技
術
規
則
を
、
Ｍ
Ｂ
社
と
Ａ
社

が
中
心
と
な
っ
て
作
り
出
し
て
き
て
い
た
の
で
し

た
。
そ
れ
を
日
本
へ
売
り
込
ん
で
き
た
狙
い
に
つ

い
て
は
、「
将
来
的
に
は
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
車
両
が
日
本

で
走
れ
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
車
両
が
ド
イ
ツ
で
走
れ

る
よ
う
な
規
則
に
し
て
い
き
た
い
と
考
え
て
い
る
」

と
説
明
さ
れ
ま
し
た
。
こ
の
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
プ
レ

ゼ
ン
こ
そ
が
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
を
採
り
入
れ
た
14
年

規
定
の
策
定
に
向
か
う
き
っ
か
け
で
し
た
。

　
な
お
、
ド
イ
ツ
側
に
は
実
は
も
う
ひ
と
つ
の
狙

い
が
あ
っ
た
の
で
す
が
、
日
本
側
が
そ
れ
を
知
る

の
は
１
年
以
上
も
後
に
な
っ
て
か
ら
で
し
た
。

こ の ま ま で は G T 5 0 0 は 消 滅 す る か も し れ な い 状 況 が あ っ た

す
べ
て
は

リ
ー
マ
ン
シ
ョ
ッ
ク
か
ら

2
0

0
8

・9

　
事
の
始
ま
り
は
08
年
９
月
に
発
生
し
た
リ
ー
マ

ン
シ
ョ
ッ
ク
だ
っ
た
と
思
い
ま
す
。
世
界
的
な
金

融
危
機
の
影
響
で
ク
ル
マ
が
売
れ
な
く
な
り
、
国

内
外
の
自
動
車
メ
ー
カ
ー
は
こ
と
ご
と
く
赤
字
に

転
落
。
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
世
界
は
そ
の
影
響

を
も
ろ
に
受
け
ま
し
た
。

　
３
つ
の
日
本
車
メ
ー
カ
ー
が
そ
れ
ぞ
れ
独
自
の

車
両
を
開
発
し
て
参
戦
し
て
い
る
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ

の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
は
、
そ
れ
ま
で
の
よ
う
に
性
能

最
優
先
で
億
の
桁
に
も
な
る
車
両
や
高
額
な
部
品

を
使
い
続
け
る
こ
と
は
許
さ
れ
な
く
な
り
ま
し
た
。

レ
ー
ス
存
続
の
た
め
に
は
、
費
用
の
大
削
減
を
前

提
と
し
た
ハ
ー
ド
ウ
エ
ア
と
レ
ー
ス
フ
ォ
ー
マ
ッ

ト
の
早
期
導
入
が
必
須
と
な
っ
た
の
で
し
た
。

09
年
規
定
運
用
開
始
直
後
か
ら

次
期
車
両
規
定
議
論
を
開
始

Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
関
す
る

３
メ
ー
カ
ー
＆
Ｇ
Ｔ
Ａ
関
係
者
会
議

2
0

0
9

・4

・18

　
新
た
な
技
術
規
則
の
も
と
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
参
戦

各
社
は
こ
の
09
年
シ
ー
ズ
ン
か
ら
カ
ー
ボ
ン
モ
ノ

コ
ッ
ク
を
新
た
に
使
用
し
た
高
度
な
レ
ー
ス
車
両

を
走
ら
せ
始
め
ま
し
た
。
そ
の
一
方
、
シ
ー
ズ
ン

第
２
戦
が
行
な
わ
れ
た
鈴
鹿
で
は
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０

０
車
両
規
定
の
費
用
削
減
の
議
論
が
早
く
も
始
ま

っ
て
い
ま
し
た
。
前
年
秋
の
リ
ー
マ
ン
シ
ョ
ッ
ク
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日
独
コ
ラ
ボ
は

成
り
立
ち
得
る
の
か
!?

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会

第
１
回
会
議

2
0

10

・2

・15
　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
プ
レ
ゼ
ン
を
受
け
、
10
年
の
年
明
け
早

々
に
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部

会
が
Ｊ
Ａ
Ｆ 

Ｍ
Ｃ
部
会
内
に
発
足
し
、
次
期
Ｇ

Ｔ
５
０
０
へ
の
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入
の
是
非

を
問
う
議
論
が
始
ま
り
ま
し
た
。

　
２
月
15
日
の
第
１
回
会
議
で
は
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
と
Ｓ

Ｇ
Ｔ
の
ビ
ジ
ネ
ス
も
含
め
た
コ
ラ
ボ
は
成
り
立
ち

得
る
の
か
と
い
う
点
や
、
エ
ン
ジ
ン
や
タ
イ
ヤ
は

ど
う
す
る
の
か
と
い
っ
た
点
に
つ
い
て
の
意
見
交

換
が
行
な
わ
れ
ま
し
た
。
取
り
ま
と
め
ら
れ
た
疑

問
点
は
ド
イ
ツ
側
に
送
ら
れ
ま
し
た
。
そ
し
て
、

そ
れ
ら
に
対
す
る
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
回
答
か
ら
、
ド
イ
ツ

と
日
本
の
技
術
規
則
を
統
合
さ
せ
、
将
来
的
に
は

ア
メ
リ
カ
の
グ
ラ
ン
ダ
ム
・
シ
リ
ー
ズ
も
巻
き
込

ん
で
、
主
要
自
動
車
市
場
に
お
い
て
共
通
技
術
規

則
の
Ｇ
Ｔ
車
両
で
レ
ー
ス
が
で
き
る
環
境
を
作
る

と
い
う
壮
大
な
構
想
を
彼
ら
が
描
い
て
い
る
こ
と

が
明
ら
か
に
な
り
ま
し
た
。
な
お
こ
れ
は
、
Ｆ
Ｉ

Ａ
‐
Ｇ
Ｔ
３
が
世
界
共
通
Ｇ
Ｔ
車
両
規
定
の
真
打

ち
と
な
る
よ
り
も
ず
っ
と
前
の
話
で
す
。

　
そ
ん
な
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
回
答
を
踏
ま
え
、
日
本

側
で
は
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業

部
会
の
第
２
回
会
議
を
３
月
３
日
に
開
催
。
あ
ら

た
め
て
出
て
き
た
質
問
を
Ｉ
Ｔ
Ｒ
に
送
り
、
そ
れ

に
対
す
る
回
答
を
得
な
が
ら
第
３
回
会
議
を
３
月

23
日
に
開
い
て
議
論
を
進
め
て
い
き
ま
し
た
。

　
こ
の
時
点
で
は
、
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
を
世
界

共
通
Ｇ
Ｔ
車
両
規
定
に
し
よ
う
と
い
う
大
風
呂
敷

を
広
げ
る
ド
イ
ツ
側
に
対
し
て
、
日
独
統
一
技
術

規
則
の
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
実
現
に
あ
た
っ
て
個
別
の
具

体
的
な
課
題
を
心
配
す
る
日
本
側
、
と
い
う
構
図

で
し
た
。

ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン
グ

コ
ン
セ
プ
ト

そ
し
て
日
独
統
一
戦
構
想

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

第
２
回
プ
レ
ゼ
ン
テ
ー
シ
ョ
ン

2
0

10

・3

・3
1

　
よ
り
早
期
の
進
展
を
望
ん
だ
Ｉ
Ｔ
Ｒ
が
３
月
末

に
再
び
来
日
し
プ
レ
ゼ
ン
が
行
な
わ
れ
ま
し
た
。

前
回
伝
え
ら
れ
た
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
コ
ン
セ
プ

ト
に
つ
い
て
、
図
解
と
と
も
に
詳
し
い
内
容
の
説

明
が
あ
り
ま
し
た
。
ま
た
、
後
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ
ノ
リ
ス

リ
ン
ク
会
議
の
後
に
具
体
的
な
手
法
が
明
ら
か
に

な
る
ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン
グ
の
概
念
が
、
こ
こ
で

示
さ
れ
ま
し
た
。
ベ
ー
ス
車
両
の
外
観
イ
メ
ー
ジ

を
残
し
つ
つ
、
車
両
に
よ
っ
て
異
な
る
空
力
性
能

の
差
を
限
り
な
く
小
さ
く
抑
え
る
手
法
で
す
。
昨

今
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
は
当
然
の
も
の
と
し
て
使
用

し
て
い
ま
す
が
、
10
年
当
時
の
日
本
側
に
は
ま
っ

た
く
な
か
っ
た
発
想
で
し
た
。
ま
た
、
Ｉ
Ｔ
Ｒ
に

よ
る
説
明
を
受
け
て
も
、
そ
の
秀
逸
さ
を
日
本
側

で
理
解
し
た
者
は
、
少
な
く
と
も
10
年
３
月
末
の

時
点
で
は
ほ
と
ん
ど
い
な
か
っ
た
よ
う
に
思
い
ま

す
。
自
分
自
身
、
14
年
規
定
を
導
入
し
て
行
な
わ

れ
た
１
戦
目
で
、
よ
う
や
く
初
め
て
実
感
で
き
た

よ
う
な
具
合
で
し
た
。

　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
は
、
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
に
基
づ
い
た

新
型
車
両
に
よ
る
レ
ー
ス
を
２
年
後
の
12
年
か
ら

ス
タ
ー
ト
さ
せ
る
考
え
で
あ
る
と
語
り
ま
し
た
。

そ
し
て
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
で
も
13
年
か
ら
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術

規
則
が
導
入
さ
れ
る
こ
と
を
望
む
、
と
も
。
対
す

る
日
本
側
は
、
で
き
た
と
し
て
も
15
年
か
ら
だ
と

回
答
し
ま
し
た
。

　
ま
た
、
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
提
案
の
な
か
に
は
、
日
独
統

一
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
の
開
催
と
い
う
事
項
も

あ
り
ま
し
た
。
Ｓ
Ｇ
Ｔ
の
国
際
化
を
切
望
し
て
い

た
Ｎ
社
な
ど
に
と
っ
て
は
渡
り
に
船
的
な
話
で
し

た
が
、
他
の
日
本
車
メ
ー
カ
ー
や
Ｇ
Ｔ
ア
ソ
シ
エ

イ
シ
ョ
ン
（
Ｇ
Ｔ
Ａ
）
は
、
収
益
を
ど
う
確
保
す

る
の
か
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
レ
ー
ス
フ
ォ
ー
マ

ッ
ト
の
違
い
を
ど
う
す
る
か
、
エ
ン
ジ
ン
や
タ
イ

ヤ
の
違
い
を
ど
う
す
る
か
、
と
い
っ
た
具
体
的
な

懸
念
に
解
消
の
目
処
が
立
た
な
い
こ
と
を
気
に
か

け
る
、
と
い
う
具
合
で
し
た
。

日
本
側
は

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
定
導
入
を

目
指
し
渡
欧
へ

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会

第
４
回
会
議

2
0

10

・6
・1

　
ド
イ
ツ
側
か
ら
Ｄ
Ｔ
Ｍ
レ
ー
ス
の
現
地
視
察
を

提
案
さ
れ
て
い
た
日
本
側
で
し
た
が
、
こ
れ
を
受

け
て
７
月
の
ノ
リ
ス
リ
ン
ク
大
会
に
視
察
団
を
派

遣
す
る
こ
と
が
決
ま
り
ま
し
た
。
も
ち
ろ
ん
一
番

の
目
的
は
レ
ー
ス
を
見
る
こ
と
で
な
く
、
ド
イ
ツ

側
と
さ
ら
に
詰
め
た
会
議
を
行
な
う
こ
と
で
す
。

当
時
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
車
両
に
は
技

術
仕
様
の
異
な
る
と
こ
ろ
が
多
々
あ
り
、
両
者
の

技
術
規
則
統
一
が
と
て
つ
も
な
く
大
変
な
の
は
明

ら
か
。
し
か
し
、
こ
の
段
階
で
折
り
合
え
ず
先
の

見
通
し
を
つ
け
ら
れ
な
け
れ
ば
、
そ
の
時
点
で
技

術
規
則
統
一
の
話
は
打
ち
切
り
に
な
る
の
で
す
。

　
ま
た
、
こ
の
６
月
１
日
の
会
議
で
は
、
Ｆ
Ｉ
Ａ

（
国
際
自
動
車
連
盟
）
の
技
術
委
員
会
か
ら
Ｆ
Ｉ

Ａ 

Ｇ
Ｔ
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
構
想
に
つ

い
て
の
会
議
招
集
の
連
絡
が
あ
っ
た
と
伝
え
ら
れ

ま
し
た
。

　

Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｇ
Ｔ
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
構

想
と
は
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
が
Ｓ
Ｇ
Ｔ
と
組
ん
で
新
規
Ｇ
Ｔ

レ
ー
ス
の
世
界
展
開
を
企
て
て
い
る
ら
し
い
と
察

し
た
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
、
こ
の
不
穏
な
動
き
に
懸
念
（
不

快
感
？
）
を
抱
き
、
対
抗
案
と
し
て
企
画
し
た
も

09年11月にDMSBの名のもとで出されたプレゼンテ
ーション資料。新DTM技術規則について、ドイツ側
ですでに決していた大枠が示されていた。

新DTM技術規則が共通化を図ろうとしていた部品は、フロントの足まわ
りだけでもかなり多数。ただし、ダンパー＆スプリングは、この段階で
は非共通部品としての設定だった。

車両規定を“創る”ということGT500 14年規定成立までの波乱万丈記
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お
お
む
ね
前
向
き
な
雰
囲
気
で

意
見
交
換

Ｄ
Ｔ
Ｍ
ノ
リ
ス
リ
ン
ク
大
会
視
察
＆
会
議

2
0

10

・7

・2
-

4

　
ノ
リ
ス
リ
ン
ク
（
ニ
ュ
ル
ン
ベ
ル
ク
）
の
ヒ
ル

ト
ン
・
ホ
テ
ル
で
ド
イ
ツ
側
と
日
本
側
の
会
議
が

行
な
わ
れ
ま
し
た
。
日
本
側
と
は
Ｊ
Ａ
Ｆ 

Ｍ
Ｃ

部
会
の
代
表
団
の
こ
と
で
、
そ
の
リ
ー
ダ
ー
は
Ｍ

Ｃ
部
会
長
で
あ
っ
た
ニ
ス
モ
の
柿
元
邦
彦
さ
ん
で

し
た
。
対
す
る
ド
イ
ツ
側
に
は
、
Ｍ
Ｂ
社
の
ノ
ル

ベ
ル
ト
・
ハ
ウ
グ
、
Ａ
社
の
ヴ
ォ
ル
フ
ガ
ン
グ
・

ウ
ル
リ
ッ
ヒ
、
Ｂ
社
の
マ
リ
オ
・
タ
イ
セ
ン
と
い

主
要
諸
元
の

決
定
・
合
意
が
進
む

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会

第
７
回
会
議

2
0

10

・8

・3

　
Ｄ
Ｔ
Ｍ
ノ
リ
ス
リ
ン
ク
会
議
の
後
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐

Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会
の
会
議
が
７

月
13
日
、
８
月
３
日
と
行
な
わ
れ
ま
し
た
。
８
月

３
日
の
通
算
７
回
目
の
会
議
に
は
、
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
の

シ
ャ
ッ
ト
技
術
委
員
長
と
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
ミ
ヒ
ャ
エ
ル

・
ベ
ル
ナ
ル
ト
技
術
担
当
（
私
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
会
議
な

ど
を
通
し
て
彼
と
は
以
前
か
ら
知
り
合
い
で
、「
ミ

ブ
」
の
愛
称
で
呼
ん
で
い
ま
す
）
が
急
き
ょ
来
日

し
て
参
加
。
懸
案
事
項
ひ
と
つ
ひ
と
つ
に
つ
い
て

議
論
を
進
め
て
い
き
ま
し
た
。

　
Ｇ
Ｔ
５
０
０
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
車
両
諸
元
の
大
き
な

違
い
の
ひ
と
つ
に
ラ
ジ
エ
タ
ー
排
気
ダ
ク
ト
孔
の

位
置
が
あ
り
ま
し
た
。
Ｇ
Ｔ
５
０
０
が
採
用
し
て

い
た
ボ
ン
ネ
ッ
ト
排
気
を
ド
イ
ツ
側
は
望
ん
で
い

ま
せ
ん
で
し
た
が
、
そ
れ
は
『
ボ
ン
ネ
ッ
ト
フ
ー

ド
上
の
ス
ペ
ー
ス
は
ス
ポ
ン
サ
ー
ロ
ゴ
の
た
め
に

あ
る
』
と
い
う
考
え
だ
か
ら
だ
と
説
明
。
こ
れ
は

日
本
側
に
は
な
か
っ
た
思
想
で
し
た
。

　
車
両
寸
法
の
ド
イ
ツ
側
提
案
値
は
、
全
長
４
６

５
０
㎜
、
全
高
１
２
０
０
㎜
（
フ
ロ
ア
下
か
ら
）、

ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
２
７
５
０
㎜
。
そ
し
て
、
フ
ラ

ッ
ト
ボ
ト
ム
か
ら
２
７
５
㎜
以
上
は
オ
リ
ジ
ナ
ル

シ
ル
エ
ッ
ト
を
維
持
と
規
定
。
第
７
回
会
議
に
お

い
て
日
本
側
は「
こ
の
寸
法
を
も
と
に
検
討
す
る
」

と
ド
イ
ツ
側
に
回
答
し
、
結
果
的
に
全
高
以
外
は

ド
イ
ツ
側
提
案
値
に
合
意
。
唯
一
、
全
高
に
関
し

て
は
議
論
が
続
い
て
い
く
こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

　
共
通
の
モ
ノ
コ
ッ
ク
に
つ
い
て
は
、
ド
イ
ツ
側

で
設
計
さ
れ
て
い
る
も
の
を
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
採
用

っ
た
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
界
き
っ
て
の
強
者
た

ち
が
居
並
ん
で
い
ま
し
た
。
当
時
Ｂ
社
は
Ｄ
Ｔ
Ｍ

に
出
て
い
ま
せ
ん
で
し
た
が
、
新
技
術
規
則
で
行

な
わ
れ
る
12
年
シ
ー
ズ
ン
か
ら
の
参
戦
を
決
め
て

い
ま
し
た
。

　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
は
、
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
は
じ
め
と
す

る
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
の
共
通
部
品
の
開
発
は

ス
ケ
ジ
ュ
ー
ル
ど
お
り
に
進
ん
で
お
り
、
部
品
コ

ス
ト
の
50
％
カ
ッ
ト
の
目
処
が
立
っ
て
い
る
こ
と
。

新
技
術
規
則
下
で
も
エ
ン
ジ
ン
は
既
存
の
４
ℓ
自

然
吸
気
Ｖ
８
を
引
き
続
き
使
用
す
る
こ
と
。
そ
し

て
、
日
独
統
一
戦
の
15
年
開
催
を
目
指
し
た
い
旨
、

統
一
戦
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
選
手
権
で
な
く
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
選
手

権
と
し
た
い
旨
な
ど
が
説
明
さ
れ
ま
し
た
。

　
日
本
側
は
、
費
用
低
減
、
レ
ー
ス
の
魅
力
を
落

と
さ
ず
環
境
に
も
配
慮
す
る
こ
と
、
国
内
産
業
の

保
護
と
い
っ
た
要
望
を
伝
え
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
と
Ｄ

Ｔ
Ｍ
の
現
状
の
車
両
諸
元
の
違
い
を
説
明
。
特
に

大
き
な
も
の
と
し
て
、
ラ
ジ
エ
タ
ー
排
気
ダ
ク
ト

孔
の
位
置
（
Ｇ
Ｔ
５
０
０
は
ボ
ン
ネ
ッ
ト
上
、
Ｄ

Ｔ
Ｍ
は
フ
ロ
ン
ト
フ
ェ
ン
ダ
ー
後
方
）、
タ
イ
ヤ

サ
イ
ズ
（
Ｇ
Ｔ
５
０
０
は
前
後
同
サ
イ
ズ
、
Ｄ
Ｔ

Ｍ
は
前
後
で
異
な
る
）、
車
両
重
量
（
約
１
０
０

の
で
し
た
。
Ｄ
Ｔ
Ｍ
も
Ｓ
Ｇ
Ｔ
も
Ｆ
Ｉ
Ａ
傘
下
の

シ
リ
ー
ズ
で
は
な
く
、
こ
れ
ら
が
結
託
し
て
世
界

シ
リ
ー
ズ
を
打
ち
立
て
て
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
と
し
て
は
形

無
し
と
な
る
た
め
、
願
わ
く
ば
Ｆ
Ｉ
Ａ
傘
下
に
組

み
入
れ
た
い
と
い
う
狙
い
で
し
ょ
う
。
本
件
は
、

10
年
９
月
に
行
な
わ
れ
る
Ｆ
Ｉ
Ａ
技
術
委
員
会
の

定
例
会
議
で
正
式
議
題
と
し
て
取
り
上
げ
ら
れ
る

こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

ドイツ側と日本側がまさに膝を突き合わせるよ
うにして話し合ったノリスリンク会議。写真向
かって右から、DMSBのクリスチャン・シャット
技術委員長、BMWのマリオ・タイセン代表、メ
ルセデスHWAのゲルハルト・ウンガー氏、同じ
くHWAのステファン・グッガー氏（写真提供：
林博美氏）。

日本側の会議出席者（全員ではない）。写真左から、ホンダ
の黒沼文利氏、JAFモータースポーツ部の樋山良毅部長、ニ
スモの平田博淳氏、ニスモの石田久氏、JAFマニュファク
チャラー部会の柿元邦彦部会長、林博美氏、スバルの吉澤
新一郎氏、通訳氏、JAFコンサルタントのミシェル・アド
レアーニ氏、そして通訳でアドレアーニ氏のパートナーで
ある川島康子さん（写真提供：林博美氏）。

DTMノリスリンクでは日本の視察団のためにホス
ピタリティルームが用意され、ランチでは舟盛り
の刺身や寿司が供された。日本側が『彼らにそん
な気の利いた心遣いがあったのか!?』と驚いた、ド
イツ版おもてなし。ドイツ側が、いかに日本との
コラボレーションの成功を期待していたかがうか
がえた。写真右は、ITRのモーターホームでドイ
ツ側のお歴々に視察団代表として招待の謝意を伝
える柿元JAF MC部会長（写真提供：林博美氏）。

㎏
の
違
い
）
を
示
し
ま
し
た
。
エ
ン
ジ
ン
に
関
し

て
は
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
は
当
面
は
３
・
４
ℓ
自
然
吸

気
Ｖ
８
を
継
続
す
る
が
、
15
年
以
降
に
つ
い
て
は

小
排
気
量
化
も
含
め
て
検
討
し
た
い
意
向
で
あ
る

と
伝
え
ま
し
た
。

「
こ
の
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
は
あ
く
ま
で
ド
イ
ツ
メ
ー

カ
ー
主
体
で
進
め
る
べ
き
」
と
い
う
ド
イ
ツ
人
ら

し
い
（
？
）
意
見
が
Ｍ
Ｂ
社
か
ら
出
さ
れ
た
り
も

し
ま
し
た
。
し
か
し
、
日
独
統
一
を
成
功
さ
せ
た

い
と
い
う
思
い
が
ド
イ
ツ
側
全
般
に
強
か
っ
た
た

め
か
、
ノ
リ
ス
リ
ン
ク
会
議
は
お
お
む
ね
前
向
き

な
雰
囲
気
の
ま
ま
終
了
し
ま
し
た
。

交流開始から約８カ月で日独コラボは大きく進展した

H.Hayashi

H.Hayashi

H.HayashiH.Hayashi
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す
る
方
針
が
日
本
側
よ
り
伝
え
ら
れ
ま
し
た
が
、

同
時
に
、
設
計
や
性
能
の
完
全
同
一
が
確
認
で
き

れ
ば
製
品
と
し
て
は
日
本
メ
ー
カ
ー
製
を
Ｇ
Ｔ
５

０
０
に
は
使
用
し
た
い
意
向
が
示
さ
れ
ま
し
た
。

な
お
、
ド
イ
ツ
側
で
設
計
さ
れ
て
い
た
モ
ノ
コ
ッ

ク
は
左
ハ
ン
ド
ル
で
し
た
。
日
本
側
は
、
で
き
れ

ば
右
ハ
ン
ド
ル
を
望
ん
で
い
ま
し
た
が
、
そ
の
後

も
続
け
ら
れ
た
検
討
の
結
果
、
日
独
完
全
同
一
設

計
に
よ
る
低
コ
ス
ト
化
の
優
先
が
決
ま
り
、
Ｇ
Ｔ

５
０
０
も
左
ハ
ン
ド
ル
と
す
る
こ
と
が
後
日
決
定

し
ま
し
た（
Ｆ
Ｉ
Ａ
パ
リ
本
部
会
議
で
正
式
合
意
）。

　
や
は
り
共
通
部
品
と
な
る
ギ
ヤ
ボ
ッ
ク
ス
は
、

ド
イ
ツ
側
で
行
な
わ
れ
た
入
札
に
よ
っ
て
ヒ
ュ
ー

ラ
ン
ド
製
に
決
定
済
み
。
た
だ
し
、
日
本
側
で
は

実
績
の
あ
る
リ
カ
ル
ド
製
を
望
ん
で
お
り
、
検
討

継
続
案
件
に
。
カ
ー
ボ
ン
ブ
レ
ー
キ
と
パ
ド
ル
シ

フ
ト
の
採
用
に
つ
い
て
は
日
独
間
で
合
意
。
サ
ス

ペ
ン
シ
ョ
ン
、
ホ
イ
ー
ル
リ
ム
、
ダ
ッ
シ
ュ
ボ
ー

ド
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ホ
イ
ー
ル
は
非
共
通
部
品
と

す
る
こ
と
で
合
意
。
か
よ
う
に
、
主
要
諸
元
の
決

定
・
合
意
が
だ
い
ぶ
進
み
ま
し
た
。

両
は
09
年
仕
様
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
に
対
し
て
、

主
に
小
型
化
リ
ヤ
ウ
イ
ン
グ
の
影
響
に
よ
り
ダ
ウ

ン
フ
ォ
ー
ス
が
33
・
７
％
も
減
少
す
る
と
い
う
こ

と
で
し
た
。
車
両
の
安
定
性
が
心
配
さ
れ
る
レ
ベ

ル
の
大
幅
減
で
し
た
。
ま
た
、
ラ
ジ
エ
タ
ー
排
気

ダ
ク
ト
孔
位
置
の
違
い
で
は
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
フ
ロ
ン

ト
フ
ェ
ン
ダ
ー
後
方
は
Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
ボ
ン
ネ
ッ

ト
排
気
に
対
し
て
ド
ラ
ッ
グ
が
３
％
増
え
ダ
ウ
ン

フ
ォ
ー
ス
が
６
％
減
少
。
こ
う
し
た
空
力
仕
様
の

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
車
両
で
は
、
09
年
Ｇ
Ｔ
５
０
０
よ

り
鈴
鹿
で
２
・
２
秒
も
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
が
遅
い
と

い
う
シ
ミ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
結
果
で
し
た
。

牽
制
球
を

Ｆ
Ｉ
Ａ
か
ら
投
げ
ら
れ
つ
つ

日
独
間
で
進
展

Ｆ
Ｉ
Ａ
パ
リ
本
部
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
会
議

2
0

10

・9

・15

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
技
術
委
員
会
の
定
例
会
議
が
パ
リ
は
コ

ン
コ
ル
ド
広
場
前
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
本
部
で
開
か
れ
ま
し

た
。「
将
来
の
ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
検
討
会
議
」
と

い
う
お
題
目
の
も
と
で
の
開
催
で
、
ジ
ル
・
シ
モ

ン
技
術
委
員
長
か
ら
、
日
本
側
に
は
６
月
に
連
絡

０
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
統
一
検
討
会
議
が
同
日
の

本
命
で
し
た
。
２
カ
月
前
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ
ノ
リ
ス
リ
ン

ク
会
議
よ
り
も
当
然
な
が
ら
突
っ
込
ん
だ
内
容
の

議
論
と
な
り
ま
し
た
。

　
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
か
ら
は
、
９
月
６
〜
10
日
に
ダ
ラ
ー

ラ
で
行
な
っ
た
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
空
力
仕
様

の
風
洞
試
験
で
、
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
（
特
に
フ
ロ

ン
ト
）
が
か
な
り
足
り
な
い
こ
と
、
そ
し
て
フ
ロ

ン
ト
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
回
復
に
ボ
ン
ネ
ッ
ト
排
気

が
有
効
と
確
認
し
た
こ
と
が
明
ら
か
に
さ
れ
、
そ

の
採
用
を
前
向
き
に
考
え
た
い
旨
が
伝
え
ら
れ
ま

し
た
。
ま
た
、「
Ｔ
社
の
Ｃ
Ｆ
Ｄ
解
析
結
果
は
ダ

ラ
ー
ラ
風
洞
試
験
結
果
と
よ
く
合
っ
て
い
た
。
つ

い
て
は
次
回
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ
風
洞
試
験
に
日
本
か
ら
も

空
力
エ
ン
ジ
ニ
ア
を
参
加
さ
せ
て
ほ
し
い
」
と
の

要
請
が
あ
り
ま
し
た
。

　
ド
イ
ツ
側
か
ら
１
２
０
０
㎜
と
い
う
提
案
値
が

出
さ
れ
て
い
た
車
両
の
全
高
に
つ
い
て
も
話
し
合

わ
れ
ま
し
た
。
そ
の
時
点
で
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両

の
全
高
は
１
１
０
０
㎜
。
ま
た
、
日
本
側
に
は
ベ

ー
ス
車
両
（
※
詳
細
は
後
述
）
で
す
ら
全
高
１
１

５
０
㎜
の
車
両
が
検
討
さ
れ
て
い
た
た
め
、
そ
の

数
値
で
強
く
要
望
を
出
し
て
い
ま
し
た
が
、
そ
れ

に
対
す
る
反
論
が
Ｍ
Ｂ
社
か
ら
あ
り
ま
し
た
。「
１

１
５
０
㎜
で
は
相
対
的
に
ボ
ン
ネ
ッ
ト
が
低
く
な

り
す
ぎ
て
既
存
の
吸
気
系
が
収
ま
ら
な
い
。
Ｍ
Ｂ

社
は
１
２
０
０
㎜
を
強
く
要
望
す
る
」
と
い
う
も

の
で
し
た
。
こ
こ
で
は
結
論
が
出
ず
、
継
続
検
討

事
項
に
な
り
ま
し
た
。
わ
ず
か
５
㎝
差
、
さ
れ
ど

５
㎝
差
と
い
う
と
こ
ろ
で
す
。
時
に
ド
イ
ツ
人
と

の
交
渉
は
苦
労
が
絶
え
ま
せ
ん
。

　
ド
イ
ツ
側
と
の
交
渉
の
難
し
さ
、
思
想
の
違
い

は
、
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
の
件
で
も
表
出
し
ま
し
た
。

日
本
側
の
要
望
は
前
輪
も
後
輪
と
同
サ
イ
ズ
に
す

る
も
の
で
し
た
が
、「
フ
ロ
ン
ト
の
タ
イ
ヤ
ハ
ウ

ス
の
出
っ
張
り
が
大
き
く
な
り
す
ぎ
、醜
く
な
る
」

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
で
は

ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
が
大
幅
減
の

解
析
結
果

Ｄ
Ｔ
Ｍ
／
Ｇ
Ｔ
５
０
０
空
力
比
較
検
討

2
0

10

・8

・18
-

9

・6

　
Ｔ
社
の
空
力
開
発
チ
ー
ム
の
手
に
よ
っ
て
新
Ｄ

Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
に
お
け
る
空
力
仕
様
の
Ｃ
Ｆ
Ｄ
数

値
解
析
が
進
め
ら
れ
、
そ
の
結
果
が
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ

Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会
、
そ
し
て
Ｄ
Ｍ

Ｓ
Ｂ
と
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
ド
イ
ツ
側
に
報
告
さ
れ
ま
し
た
。

Ｔ
社
の
解
析
結
果
に
よ
る
と
、
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
車

の
あ
っ
た
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｇ
Ｔ
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ

ー
ミ
ュ
ラ
構
想
に
つ
い
て
の
説
明
が
行
な
わ

れ
ま
し
た
。
た
だ
し
、
具
体
的
な
内
容
に
乏

し
く
、
Ｂ
ｏ
Ｐ
（
性
能
調
整
）
の
な
い
レ
ー

ス
、
エ
ン
ジ
ン
は
当
時
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
推
し
て
い

た
１
・
６
ℓ
直
噴
４
気
筒
タ
ー
ボ
の
Ｇ
Ｒ
Ｅ

（
グ
ロ
ー
バ
ル
レ
ー
ス
エ
ン
ジ
ン
）
を
第
１

候
補
と
す
る
、
と
い
う
程
度
で
し
た
。

　
日
独
間
で
進
ん
で
い
る
Ｇ
Ｔ
カ
テ
ゴ
リ
ー

の
技
術
規
則
統
一
の
動
き
に
牽
制
球
を
投
げ

て
お
き
た
か
っ
た
の
で
し
ょ
う
し
、
あ
わ
よ

く
ば
そ
れ
を
Ｆ
Ｉ
Ａ
に
取
り
込
み
た
い
と
い

う
思
惑
が
あ
っ
た
に
違
い
あ
り
ま
せ
ん
。
し

か
し
、
ド
イ
ツ
Ｄ
Ｔ
Ｍ
連
合
の
牙
城
を
覆
す

こ
と
が
で
き
な
か
っ
た
の
か
、
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｇ

Ｔ
シ
ル
エ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
構
想
が
Ｆ
Ｉ

Ａ
技
術
委
員
会
の
会
議
で
議
論
さ
れ
る
こ
と

は
、
こ
の
後
は
も
う
あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
。

な
お
、
日
独
規
則
統
一
の
動
き
は
、
オ
ペ
ル
、

ポ
ル
シ
ェ
、
フ
ィ
ア
ッ
ト
、
Ｇ
Ｍ
な
ど
の
メ

ー
カ
ー
か
ら
も
注
目
さ
れ
て
い
ま
し
た
。

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
定
例
会
議
は
こ
の
日
の
第
１
部

で
あ
り
、
日
本
側
と
ド
イ
ツ
側
に
と
っ
て
は
、

第
２
部
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
を
抜
き
に
し
た
Ｇ
Ｔ
５
０

上がラジエター排気ダクト孔をフロ
ントフェンダー後方に設けたいDTM、
左がボンネット排気を推すGT500。
空力だけで鈴鹿で2.2秒も違うという
シミュレーション結果のインパクト
は大きかった。

Radiator Duct

Air IN

Air OUT

Air OUT

DTM Car

Air IN

Air Out

Air Out

SGT Car

車両規定を“創る”ということGT500 14年規定成立までの波乱万丈記
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日
本
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
が
参
加
し

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
空
力
仕
様
を
詰
め
る

第
２
回
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

空
力
仕
様
ダ
ラ
ー
ラ
風
洞
試
験

2
0

10

・11

・2
-

4

　
９
月
６
〜
10
日
に
ド
イ
ツ
側
の
み
に
よ
っ
て
行

な
わ
れ
た
第
１
回
に
続
く
、
２
回
目
の
ダ
ラ
ー
ラ

で
の
風
洞
試
験
が
実
施
さ
れ
ま
し
た
。
こ
れ
に
は
、

Ｊ
Ａ
Ｆ 

Ｍ
Ｃ
柿
元
部
会
長
と
Ｔ
社
の
空
力
開
発

リ
ー
ダ
ー
で
あ
る
エ
ン
ジ
ニ
ア
が
参
加
。
40
％
ス

ケ
ー
ル
モ
デ
ル
を
使
用
し
て
、
共
通
部
位
と
な
る

フ
ロ
ア
の
形
状
を
中
心
に
９
つ
の
部
位
に
対
す
る

試
験
が
行
な
わ
れ
ま
し
た
。
そ
し
て
、
最
終
的
に

は
ド
イ
ツ
側
が
設
定
し
て
い
た
タ
ー
ゲ
ッ
ト
内
の

値
が
各
空
力
性
能
項
目
に
お
い
て
達
成
さ
れ
、
12

年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
に
お
け
る
空
力
仕
様
は
ほ
ぼ

狙
い
ど
お
り
の
基
本
性
能
を
得
る
こ
と
と
な
り
ま

し
た
。
な
お
、
２
回
目
の
風
洞
試
験
で
は
、
評
価

モ
デ
ル
の
ラ
ジ
エ
タ
ー
排
気
ダ
ク
ト
孔
位
置
は
ボ

ン
ネ
ッ
ト
上
に
す
で
に
修
正
さ
れ
て
い
ま
し
た
。

日
本
の
２
車
が

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
定
へ
の
適
合
に

難
あ
り
と
判
明

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会

第
10
回
会
議

2
0

10

・11

・12

　
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
手
に
よ
る

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
お
よ
び

ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
の
設
計
が
10
年
11
月
に
完
了
し
、

そ
の
Ｃ
Ａ
Ｄ
デ
ー
タ
が
日
本
側
に
送
ら
れ
て
き
ま

し
た
。
す
る
と
、
Ｔ
社
が
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
ベ

ー
ス
に
想
定
し
て
い
た
車
両
に
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ

共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
を
そ
の
ま
ま

載
せ
る
の
は
難
し
い
こ
と
が
明
ら
か
に
な
り
、
そ

の
報
告
が
11
月
12
日
に
開
か
れ
た
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ

＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会
の
第
10
回
会
議
で

行
な
わ
れ
ま
し
た
。

　
当
時
の
Ｔ
社
が
ベ
ー
ス
車
両
と
し
て
想
定
し
て

い
た
の
は
レ
ク
サ
ス
Ｌ
Ｆ
Ａ
で
、
そ
の
こ
と
も
会

議
で
は
報
告
さ
れ
ま
し
た
。
10
年
12
月
よ
り
発
売

さ
れ
る
Ｔ
社
の
フ
ラ
ッ
グ
シ
ッ
プ
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー

は
、
フ
ロ
ン
ト
ウ
イ
ン
ド
ウ
の
傾
斜
が
強
く
、
共

通
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
の
フ
ロ
ン
ト
上
方
が
干
渉
し
て

し
ま
う
の
で
す
。
ま
た
、
Ｔ
社
で
そ
の
後
も
続
け

ら
れ
た
検
証
作
業
の
結
果
、
ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン

グ
に
お
い
て
も
Ｌ
Ｆ
Ａ
は
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

が
定
め
た
手
順
の
ま
ま
で
は
適
合
し
な
い
と
判
明
。

そ
の
旨
が
12
月
８
日
の
第
11
回
会
議
で
報
告
さ
れ

ま
し
た
。

　

す
る
と
第
11
回
会
議
で
は
Ｈ
社
か
ら
も
、

ベ
ー
ス
車
両
に
予
定
し
て
い
る
Ｈ
Ｓ
Ｖ
‐
０

１
０
に
も
同
様
の
問
題
が
確
認
さ
れ
た
こ
と
が

伝
え
ら
れ
ま
し
た
（
※
９
月
15
日
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
パ
リ

本
部
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
会
議
の
項
で
「
日
本
側

は
よ
り
低
い
ベ
ー
ス
車
両
が
考
え
ら
れ
る
」
と

私
が
書
い
た
の
は
、
Ｌ
Ｆ
Ａ
と
Ｈ
Ｓ
Ｖ
の
こ

と
で
し
た
）。

　
解
決
策
は
、
Ｌ
Ｆ
Ａ
に
お
い
て
も
Ｈ
Ｓ

Ｖ
に
お
い
て
も
、
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
の
前
方

（
フ
ロ
ン
ト
フ
ー
プ
部
）の
傾
き
を
変
え
る
か
、

共
通
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
が
収
ま
る
よ
う
に
ボ
デ
ィ

形
状
を
変
形
さ
せ
る
か
。
い
ず
れ
に
せ
よ
12
年
Ｄ

Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
を
そ
の
ま
ま
に
は
適
用
で
き
ず
、

こ
の
時
点
で
は
Ｔ
社
も
Ｈ
社
も
ほ
か
に
ベ
ー
ス
車

両
の
候
補
は
な
く
、
特
認
条
件
を
要
望
し
て
認
め

て
も
ら
え
な
い
と
Ｇ
Ｔ
５
０
０
参
戦
継
続
す
ら
危

う
い
状
況
に
な
っ
た
の
で
し
た
。

と
ド
イ
ツ
側
。
こ
れ
に
日
本
側
は
「
大
き
な
タ
イ

ヤ
ハ
ウ
ス
が
醜
い
と
い
う
感
覚
は
日
本
人
に
は
な

い
」
と
反
論
し
つ
つ
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
は
耐
久
レ
ー
ス
な

の
で
タ
イ
ヤ
は
フ
ロ
ン
ト
も
リ
ヤ
も
で
き
る
だ
け

大
き
く
し
て
お
き
た
い
旨
を
伝
え
ま
し
た
。

　
そ
の
後
、
車
両
の
全
高
に
つ
い
て
は
ド
イ
ツ
側

が
譲
歩
し
て
エ
ン
ジ
ン
吸
気
系
の
再
設
計
を
行
な

う
こ
と
に
な
り
、
１
１
５
０
㎜
で
決
着
。
一
方
、

タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
に
つ
い
て
は
Ｓ
Ｇ
Ｔ
参
加
タ
イ
ヤ

メ
ー
カ
ー
各
社
の
ご
了
解
を
得
る
こ
と
が
で
き
て

日
本
側
が
譲
歩
し
、
フ
ロ
ン
ト
３
０
０
／
６
８
０

‐
18
、
リ
ヤ
３
１
０
／
７
１
０
‐
18
と
す
る
こ
と

で
合
意
し
ま
し
た
。

　
議
論
が
細
部
諸
元
を
決
め
込
ん
で
い
く
段
階
に

至
り
、
折
り
合
い
を
つ
け
る
の
が
難
し
い
交
渉
が

続
き
ま
し
た
が
、
日
独
間
の
技
術
規
則
統
一
に
向

け
た
話
し
合
い
は
全
般
的
に
は
良
い
雰
囲
気
の
な

か
で
進
ん
で
い
た
、
と
い
う
の
が
こ
の
時
期
で
し

た
。

■ 2012年DTM技術規則　日独基本合意諸元

全長 4650 ㎜ 4705 ㎜

全高 1150 ㎜ 1100 ㎜

全幅 1950 ㎜ 2000 ㎜

ホイールベース 2750 ㎜ 2730 ㎜

前スプリッターオーバーハング 975 ㎜ 950 ㎜

後ディフューザーオーバーハング 1050 ㎜ 1025 ㎜

フロントタイヤサイズ 300／680-18 330／710-18

リヤタイヤサイズ 310／710-18 330／710-17

ブレーキディスク材料 カーボン スチール

ラジエター排気ダクト孔位置 フロントボンネット後方 フロントボンネット後方

ドライバー位置 キャビン左側（左ハンドル） キャビン右側（右ハンドル）

共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
は

日
独
完
全
同
一
設
計
と
は

し
な
い
提
案
へ

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会

第
12
回
会
議

2
0

11

・1

・18

　
第
11
回
会
議
の
後
日
、
Ｎ
社
で
も
共
通
モ
ノ
コ

ッ
ク
と
ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン
グ
の
適
用
検
討
が
行

な
わ
れ
ま
し
た
が
、
同
社
の
ベ
ー
ス
車
両
は
Ｌ
Ｆ

Ａ
や
Ｈ
Ｓ
Ｖ
ほ
ど
平
べ
っ
た
い
ボ
デ
ィ
で
は
な
い

Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
と
い
う
こ
と
も
あ
り
、
他
２
車
種
の
よ

う
な
問
題
は
あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
。
た
だ
し
、
Ｎ

社
が
実
施
し
た
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
の
原
寸
模
型
を

用
い
た
乗
降
性
確
認
で
は
Ｈ
Ａ
Ｎ
Ｓ
が
引
っ
か
か

日本ならではの事情が立ちはだかるも、前進は続いた

12年DTM共通モノコック＆ロー
ルケージを左斜め上から見下ろし
たアングルでのCAD画像。結果的
に基本設計はこのCAD図のものか
ら変わることなく、24年現在も
GT500各車に使用されている。

日独合意事項 09年GT500 （参考）



072

共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
の

部
分
的
設
計
変
更
が

了
承
さ
れ
、
ま
た
前
進

フ
ラ
ン
ク
フ
ル
ト
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
会
議

2
0

11

・1

・2
3

-
2

5

　
ド
イ
ツ
は
フ
ラ
ン
ク
フ
ル
ト
の
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
本
部

に
お
い
て
、
技
術
関
係
の
案
件
を
中
心
に
し
た
会

議
が
３
日
間
に
わ
た
っ
て
行
な
わ
れ
ま
し
た
。
ド

イ
ツ
側
か
ら
は
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
、
Ｉ
Ｔ
Ｒ
、
自
動
車
メ

ー
カ
ー
３
社
等
か
ら
、
日
本
側
か
ら
は
Ｊ
Ａ
Ｆ
、

自
動
車
メ
ー
カ
ー
２
社
（
Ｈ
社
か
ら
の
出
席
は
な

し
）、Ｇ
Ｔ
Ａ
か
ら
の
参
加
が
あ
り
、
総
勢
24
名
に

よ
る
実
務
担
当
者
レ
ベ
ル
の
会
議
が
続
き
ま
し
た
。

　
そ
れ
ま
で
の
日
本
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
技
術
会
議
と

い
え
ば
、
３
メ
ー
カ
ー
が
自
社
に
有
利
な
規
則
を

お
互
い
に
主
張
し
て
、
な
か
な
か
ま
と
ま
り
が
つ

か
な
い
も
の
で
し
た
。
そ
れ
に
対
し
て
ド
イ
ツ
側

12年DTM技術規則における車体構成
部品の展開図。番号がついているものの
多くが共通部品。最終的に14年GT500
車両規定で使用することになったDTM
共通部品の点数は50点以上に上った。

① 衝撃吸収構造体
② 衝撃吸収構造体アダプター
③ フロントサブフレーム
④ エンジンダミー（DTM用V8）
⑤ ステアリングラック＆ステアリングコラム
⑥ スキッドパッドフレーム
⑦ 自動消火器
⑧ エンジンブラケット
⑨ フランジプレート
⑩ モノコック
⑪ 衝撃吸収構造体アダプター
⑫ 衝撃吸収構造体
⑬ 衝撃吸収構造体アダプター
⑭ 燃料タンク（＋給油ノズル）
⑮ 燃料タンクカバー
⑯ ロールケージ
⑰ メインバッテリー
⑱ ギヤボックス作動油圧システム
⑲ バラスト
⑳ オルタネーター
㉑ ギヤボックスオイルクーラー
㉒ ベルハウジング
㉓ ギヤボックス
㉔ ドロップギヤカバー
㉕ リヤウイングフランジ付き衝撃吸収構造体
㉖ リヤウイングAssy

る
現
象
が
散
発
し
た
こ
と
が
１
月
18
日
の
第
12
回

会
議
に
お
い
て
報
告
さ
れ
ま
し
た
。

　
こ
の
第
12
回
会
議
で
は
、
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
＆

ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
は
レ
ー
ス
特
性
の
違
い
を
考
慮
し

て
Ｇ
Ｔ
５
０
０
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
で
は
完
全
同
一
設
計
と

は
し
な
い
こ
と
等
が
提
案
さ
れ
、
数
日
後
に
ド
イ

ツ
で
行
な
わ
れ
る
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
会
議
で

ド
イ
ツ
側
に
申
し
入
れ
る
こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

ま
た
、
車
両
主
要
諸
元
の
骨
子
が
ほ
ぼ
定
ま
っ
て

き
た
た
め
、
こ
こ
ま
で
Ｊ
Ａ
Ｆ 

Ｍ
Ｃ
部
会
の
委

員
を
中
心
に
行
な
っ
て
き
た
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ

Ｔ
Ｍ
規
則
検
討
作
業
部
会
の
仕
事
は
、
次
の
Ｓ
Ｇ

Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
会
議
以
降
は
Ｊ
Ａ
Ｆ
技
術
部
会

と
Ｇ
Ｔ
Ａ
テ
ク
ニ
カ
ル
部
会
で
構
成
す
る
新
組
織

に
引
き
継
ぐ
こ
と
が
決
定
さ
れ
ま
し
た
。

で
は
、
先
進
的
か
つ
低
コ
ス
ト
の
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
車

両
を
開
発
す
る
と
い
う
目
標
に
向
か
っ
て
、
ド
イ

ツ
の
３
メ
ー
カ
ー
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
た
ち
が
一
致
協

力
し
て
い
ま
し
た
。
そ
れ
は
当
時
の
日
本
で

は
あ
り
得
な
か
っ
た
こ
と
で
、
そ
の
実
際

の
姿
を
目
の
当
た
り
に
す
る
と
衝
撃
す

ら
覚
え
ま
し
た
。

　
日
本
側
に
と
っ
て
一
番
の
懸
念

事
項
で
あ
っ
た
共
通
モ
ノ
コ
ッ

ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
の
日
本
側

独
自
モ
デ
ィ
フ
ァ
イ
に
つ
い

て
は
、
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
の
技
術
担

当
レ
ベ
ル
か
ら
は
了
解
が

得
ら
れ
、
Ｔ
社
Ｌ
Ｆ
Ａ
と

Ｈ
社
Ｈ
Ｓ
Ｖ
に
明
る
い
見

通
し
が
開
け
て
き
ま
し
た
。

　

Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
か
ら
は
、

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

車
両
の
最
新
Ｃ
Ａ
Ｄ
デ

ー
タ
が
開
示
さ
れ
、
基
本
構

成
の
説
明
が
行
な
わ
れ
ま
し
た
。
ま
た
、

こ
の
時
点
で
共
通
目
標
と
し
て
い
た
15
年
の
日
独

技
術
規
則
統
一
に
向
け
た
ス
ケ
ジ
ュ
ー
ル
が
次
の

よ
う
に
確
認
さ
れ
ま
し
た
。

●
Ｄ
Ｔ
Ｍ
は
翌
年
で
あ
る
12
年
か
ら
新
技
術
規
則

を
導
入
。

●
Ｓ
Ｇ
Ｔ
は
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
ベ
ー
ス
に
一
部

修
正
し
た
車
両
規
定
を
13
年
か
ら
導
入
。

●
15
年
か
ら
の
エ
ン
ジ
ン
を
含
め
た
技
術
規
則
の

完
全
統
一
を
目
指
す
。
そ
の
た
め
の
検
討
を
12
年

か
ら
開
始
す
る
。

　
な
お
、
Ａ
社
と
Ｂ
社
が
13
年
か
ら
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
参

戦
を
検
討
す
る
こ
と
も
こ
の
会
議
で
確
認
さ
れ
ま

し
た
が
、
彼
ら
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
ワ
ー
ク
ス
参
戦
が
実
現

す
る
こ
と
が
な
か
っ
た
の
は
み
な
さ
ん
ご
存
じ
の

と
お
り
で
す
。

両
を
開
発
す
る
と
い
う

ツ
の
３
メ
ー
カ
ー
の
エ

力
し
て
い
ま
し
た

は
あ
り
得
な
か

の
姿
を
目
の

ら
覚
え
ま

日
本

事
項
で

ク
＆独

自て当得
ー
タ

成
の
説
明
が

こ
の
時
点
で
共
通
目
標

設計は基本的にはDTMのものと共通とな
ったGT500用のモノコックとロールケー
ジ。DTM用はドイツ側で作られているが、
GT500用は国産とすることをGTAが強く
望み、東レ・カーボンマジックがその製
造を手掛けることになった。

DTM共通モノコックまわりの構成部品（案）

車両規定を“創る”ということGT500 14年規定成立までの波乱万丈記

GTA
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 「
フ
ァ
イ
ナ
ン
シ
ャ
ル
・

 

ア
ス
ペ
ク
ツ
を
解
決
し
た
い
」

Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
レ
タ
ー

2
0

11
・2
・8

　
こ
う
し
て
Ｓ
Ｇ
Ｔ
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入
の

大
枠
が
ほ
ぼ
合
意
を
迎
え
た
こ
ろ
、
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
ア

ウ
フ
レ
ヒ
ト
社
長
か
ら
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
部
の
樋
山
部
長
宛
に
レ
タ
ー
（
メ
ー
ル
）
が
送

ら
れ
て
き
ま
し
た
。
私
は
そ
の
レ
タ
ー
を
直
接
は

見
て
い
ま
せ
ん
が
、
内
容
は
次
の
よ
う
な
も
の
で

あ
っ
た
と
聞
い
て
い
ま
す
。

●
日
独
両
国
の
関
係
を
公
式
な
も
の
に
す
る
た
め

の
打
ち
合
わ
せ
を
近
々
東
京
で
行
な
い
た
い
。

●
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
の
情
報
を
開
示
す
る
に
あ
た

り
『
フ
ァ
イ
ナ
ン
シ
ャ
ル
・
ア
ス
ペ
ク
ツ
』
を
解

決
し
た
い
。

　
樋
山
部
長
は
、
13
年
よ
り
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規

則
に
基
づ
い
た
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
規
定
を
導
入
す

る
こ
と
は
３
月
末
の
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ

審
議
会
で
正
式
提
案
さ
れ
る
予
定
で
、
12
年
Ｄ
Ｔ

Ｍ
規
則
を
Ｓ
Ｇ
Ｔ
に
適
合
さ
せ
る
調
整
と
確
認
は

こ
れ
か
ら
行
な
う
た
め
、
打
ち
合
わ
せ
の
日
取
り

の
決
定
は
少
し
待
っ
て
ほ
し
い
旨
を
返
信
。
併
せ

て
、『
フ
ァ
イ
ナ
ン
シ
ャ
ル
・
ア
ス
ペ
ク
ツ
』
の

意
図
を
問
い
合
わ
せ
て
い
ま
す
。

「
１
社
に
つ
き
１
５
０

  

万
ユ
ー
ロ
支
払
う
こ
と
」

Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
レ
タ
ー

2
0

11

・3

・3
0

　
東
日
本
大
震
災
発
生
か
ら
19
日
後
の
３
月
30
日
、

Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
マ
ー
ケ
テ
ィ
ン
グ
デ
ィ
レ
ク
タ
ー
で
あ

る
フ
ィ
リ
ッ
プ
・
バ
ー
ケ
シ
ー
氏
か
ら
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ

ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
部
の
樋
山
部
長
宛
に
レ
タ
ー

「
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
ず
つ
は

  

払
え
な
い
」

フ
ラ
ン
ク
フ
ル
ト
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
調
整
会
議

2
0

11

・7

・14

　
日
本
側
の
反
発
を
受
け
た
Ｉ
Ｔ
Ｒ
は
「
日
本
メ

ー
カ
ー
の
反
応
は
理
解
で
き
る
が
、
こ
れ
ま
で
話

す
機
会
も
な
か
っ
た
」
と
弁
明
し
つ
つ
、
す
ぐ
に

で
も
日
独
会
議
を
持
ち
た
い
と
希
望
。
し
か
し
、

東
日
本
大
震
災
に
よ
る
混
乱
が
続
い
て
い
た
日
本

側
は
、
早
期
に
対
応
す
る
こ
と
が
困
難
で
し
た
。

や
が
て
５
月
下
旬
に
な
り
、
日
本
側
は
、
７
月
に

パ
リ
で
Ｆ
Ｉ
Ａ
技
術
委
員
会
の
定
例
会
議
が
あ
る

の
に
続
い
て
、
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
本
部
の
あ
る
フ
ラ
ン
ク

フ
ル
ト
で
話
し
合
う
こ
と
を
提
案
。
ド
イ
ツ
側
に

了
承
さ
れ
ま
し
た
。
そ
し
て
「
１
５
０
万
ユ
ー
ロ

ず
つ
支
払
う
こ
と
」
と
の
連
絡
か
ら
３
カ
月
半
が

経
っ
た
７
月
14
日
に
日
独
会
議
を
行
な
い
ま
し
た
。

　
ま
ず
Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
か
ら
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
共
通
部
品
開

発
の
進
捗
状
況
の
説
明
が
あ
り
、
共
通
モ
ノ
コ
ッ

ク
は
こ
の
会
議
の
５
日
後
か
ら
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー

各
社
に
デ
リ
バ
リ
ー
さ
れ
る
こ
と
、
９
月
末
に
は

独
各
社
の
新
型
車
両
が
完
成
予
定
で
あ
る
こ
と
が

報
告
さ
れ
ま
し
た
。

　
こ
れ
を
受
け
て
日
本
側
か
ら
は
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０

の
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
は
Ｄ
Ｔ
Ｍ

の
も
の
と
完
全
同
一
設
計
に
は
で
き
な
い
旨
と
、

エ
ン
ジ
ン
形
式
は
２
ℓ
直
噴
４
気
筒
タ
ー
ボ
を
選

択
す
る
公
算
が
高
い
旨
を
説
明
。
ド
イ
ツ
側
か
ら

は
、
共
通
部
品
の
選
択
は
日
本
の
判
断
で
構
わ
な

い
と
い
う
考
え
で
あ
る
こ
と
、
そ
し
て
エ
ン
ジ
ン

に
関
し
て
Ｄ
Ｔ
Ｍ
で
は
、
15
年
以
降
に
つ
い
て
は

白
紙
、
た
だ
し
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー
側
に
は
大
排
気

量
自
然
吸
気
の
Ｖ
型
多
気
筒
（
８
or
６
気
筒
）
を

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則

導
入
は
１
年
後
倒
し
に
し

14
年
か
ら
に

東
日
本
大
震
災

2
0

11

・3

・11

　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
申
し
入
れ
の
意
図
が
今
ひ
と
つ

明
確
で
な
く
、
そ
の
確
認
の
や
り
取
り
が
比
較
的

ス
ロ
ー
テ
ン
ポ
で
交
わ
さ
れ
て
い
た
な
か
、
東
北

地
方
に
甚
大
な
被
害
を
も
た
ら
し
た
未
曽
有
の
大

災
害
３
・
11
東
日
本
大
震
災
が
発
生
し
ま
し
た
。

日
本
社
会
全
体
が
大
き
な
打
撃
を
受
け
、
自
動
車

関
係
で
も
多
く
の
３
次
、
４
次
、
５
次
部
品
工
場

が
被
災
す
る
な
ど
し
ま
し
た
。
リ
ー
マ
ン
シ
ョ
ッ

ク
か
ら
よ
う
や
く
立
ち
直
っ
て
き
て
い
た
日
本
経

済
は
再
度
悪
化
し
た
の
で
す
。

　
日
本
側
で
は
、
13
年
か
ら
と
し
て
い
た
12
年
Ｄ

Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
の
導
入
を
１
年
後
倒
し
に
せ
ざ
る

を
得
な
い
と
い
う
判
断
が
下
さ
れ
、
３
月
末
の
Ｊ

Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
審
議
会
は
キ
ャ
ン
セ
ル

さ
れ
ま
し
た
。
そ
う
し
た
状
況
は
も
ち
ろ
ん
ド
イ

ツ
側
に
も
連
絡
さ
れ
ま
し
た
。

（
メ
ー
ル
）
が
送
ら
れ
て
き
ま
し
た
。
内
容
は

「
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
に
基
づ
い
た
車
両
で
日

本
／
ド
イ
ツ
／
米
国
の
Ｇ
Ｔ
レ
ー
ス
に
参
戦
す
る

自
動
車
メ
ー
カ
ー
は
、
１
社
に
つ
き
１
５
０
万
ユ

ー
ロ
（
当
時
の
為
替
レ
ー
ト
で
約
１
億
６
５
０
０

万
円
）
を
１
回
払
い
で
Ｉ
Ｔ
Ｒ
に
支
払
う
こ
と
」

と
い
う
、
日
本
側
に
と
っ
て
は
衝
撃
的
な
も
の
で

し
た
。
こ
れ
が
２
月
の
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
の
レ
タ
ー
に

書
か
れ
て
い
た
『
フ
ァ
イ
ナ
ン
シ
ャ
ル
・
ア
ス
ペ

ク
ツ
』
の
意
味
す
る
と
こ
ろ
だ
っ
た
わ
け
で
す
。

　
実
は
こ
こ
ま
で
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
日
本
側

が
使
う
こ
と
に
関
す
る
金
銭
的
な
話
は
ま
っ
た
く

あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
。
日
本
側
か
ら
問
う
こ
と
も

な
か
っ
た
の
で
す
が
、
ド
イ
ツ
側
か
ら
言
わ
れ
た

こ
と
も
一
切
な
か
っ
た
の
で
す
。
し
た
が
っ
て
日

本
側
は
、
無
償
で
利
用
で
き
る
も
の
と
み
な
し
て

い
ま
し
た
。

　
参
加
メ
ー
カ
ー
各
社
が
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
ず
つ

支
払
う
べ
し
と
い
う
話
は
、
膨
大
な
時
間
と
経
費

を
か
け
て
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
に
基
づ
く
共
通
部
品

を
設
計
・
開
発
し
て
き
た
ド
イ
ツ
の
自
動
車
メ
ー

カ
ー
各
社
か
ら
出
て
き
た
も
の
の
よ
う
で
し
た
。

09
年
12
月
に
Ｉ
Ｔ
Ｒ
よ
り
受
け
た
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技

術
規
則
第
１
回
プ
レ
ゼ
ン
の
項
で
私
が
書
い
た

「
ド
イ
ツ
側
の
も
う
ひ
と
つ
の
狙
い
」
と
は
、
こ

の
こ
と
。
つ
ま
り
、
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
共
通
部
品
の

開
発
費
の
分
担
で
し
た
。

　
冷
静
に
考
え
て
み
れ
ば
理
解
で
き
る
話
な
の
で

す
が
、
な
に
し
ろ
東
日
本
大
震
災
直
後
の
タ
イ
ミ

ン
グ
。
そ
し
て
、
事
前
説
明
も
な
く
、
い
き
な
り

「
払
え
」
だ
っ
た
の
で
、
日
本
の
自
動
車
メ
ー
カ

ー
各
社
は
一
様
に
反
発
し
ま
し
た
。
そ
れ
ま
で
比

較
的
順
調
に
進
展
し
て
き
て
い
た
日
独
間
の
技
術

規
則
統
一
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
に
、
決
裂
の
危
機
が
突

如
と
し
て
訪
れ
た
の
で
し
た
。

東日本大震災、そして「ファイナンシャル・アスペクツ」
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望
む
声
が
あ
る
こ
と
が
伝
え
ら
れ
ま
し
た
。
ま
た
、

ド
イ
ツ
側
の
Ｂ
ｏ
Ｐ
に
対
す
る
否
定
的
な
姿
勢
が

あ
ら
た
め
て
示
さ
れ
ま
し
た
。

　
そ
し
て
議
題
は
、
一
番
の
懸
案
事
項
で
あ
る
費

用
負
担
の
話
に
進
み
ま
す
。
ま
ず
日
本
側
か
ら
次

の
意
見
が
ド
イ
ツ
側
に
出
さ
れ
ま
し
た
。

●
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
ず
つ
の
唐
突
な
請
求
に
日
本

の
各
メ
ー
カ
ー
は
当
惑
し
、
技
術
規
則
統
一
に
つ

い
て
検
討
を
進
め
ら
れ
な
い
状
況
に
あ
る
。
こ
の

プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
に
は
日
本
側
も
多
く
の
費
用
を
投

じ
て
き
て
い
る
の
だ
か
ら
、
お
互
い
さ
ま
で
あ
る
。

ま
た
、
東
日
本
大
震
災
の
影
響
で
、
ど
の
メ
ー
カ

ー
も
予
算
面
は
大
変
で
あ
る
。

●
た
だ
し
、
共
通
部
品
の
開
発
費
や
型
費

は
、
リ
ー
ズ
ナ
ブ
ル
な
範
囲
で
あ
れ
ば
支

払
え
る
か
も
し
れ
な
い
。そ
こ
で「
部
品
費
」

と
い
う
形
に
し
て
見
積
も
っ
て
ほ
し
い
。

　

ま
た
、「
費
用
請
求
の
話
が
突
如
出
て

き
た
た
め
に
、
会
社
の
ト
ッ
プ
マ
ネ
ー
ジ

メ
ン
ト
に
こ
の
コ
ラ
ボ
へ
の
嫌
悪
感
が
感

情
的
に
生
じ
て
い
る
」
と
い
う
こ
と
や
、

Ｈ
社
か
ら
は
「
参
戦
車
種
も
、
参
戦
す
る

か
ど
う
か
も
決
ま
っ
て
い
な
い
の
で
、
請

求
さ
れ
た
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
の
検
討
も
で

き
な
い
状
況
に
あ
る
」
と
い
う
こ
と
も
説

明
さ
れ
ま
し
た
。

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
は

 

一
旦
白
紙
に
。
で
も
、

や
は
り
部
品
は
使
い
た
い

Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
３
メ
ー
カ
ー
＆
Ｇ
Ｔ
Ａ
会
議

2
0

11

・9

・10

　 

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入
の
可
否
に
か
か
わ

ら
ず
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
レ
ー
ス
を
続
け
て
い
く
に

は
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
が
必
須
で
あ
る
こ
と
に
変
わ
り

あ
り
ま
せ
ん
。
そ
こ
で
、
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両

規
定
を
ど
う
す
る
か
話
し
合
う
自
動
車
メ
ー
カ
ー

３
社
と
Ｇ
Ｔ
Ａ
に
よ
る
会
議
が
招
集
さ
れ
ま
し
た
。

さ
ま
ざ
ま
な
意
見
の
交
換
が
あ
り
ま
し
た
が
、
し

か
し
各
者
の
意
見
は
一
致
せ
ず
、
混
迷
を
極
め
る

こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

Ｎ
社
の
意
見

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
を
支
持

●
意
見
は
か
ね
て
よ
り
変
わ
っ
て
い
な
い
。
Ｓ
Ｇ

Ｔ
が
現
状
の
よ
う
な
高
コ
ス
ト
、
地
域
限
定
（
国

内
の
み
）
の
ま
ま
で
は
、
活
動
継
続
は
ほ
ぼ
不
可

能
。
開
催
地
域
の
広
が
り
と
コ
ス
ト
低
減
の
観
点

か
ら
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
と
の
技
術
規
則
統
一
を
支
持
す
る
。

●
７
月
の
フ
ラ
ン
ク
フ
ル
ト
会
議
で
Ｉ
Ｔ
Ｒ
に
お

願
い
し
た
部
品
費
（
型
費
を
含
め
た
も
の
）
の
回

答
を
待
っ
て
い
る
。
要
求
さ
れ
て
い
る
１
５
０
万

ユ
ー
ロ
は
、
部
品
費
と
し
て
払
え
る
部
分
は
払
う
。

T
社
の
意
見

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
は
あ
き
ら
め
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
独
自

の
技
術
規
則
策
定
を
提
案

●
ド
イ
ツ
側
か
ら
要
求
さ
れ
て
い
る
１
５
０
万
ユ

ー
ロ
は
払
わ
な
い
。

●
「
国
際
的
な
広
が
り
」
と
い
う
観
点
で
い
え
ば
、

も
は
や
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
だ
け
で
な
く
、
Ｗ
Ｅ
Ｃ
（
明
く

る
12
年
よ
り
ス
タ
ー
ト
）
の
Ｌ
Ｍ
‐
Ｇ
Ｔ
Ｅ
も
あ

る
。
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
で
は
導
入
後
も
ド
イ
ツ
側
の

主
導
と
な
る
心
配
も
あ
り
、
Ｌ
Ｍ
‐
Ｇ
Ｔ
Ｅ
、
あ

る
い
は
日
本
の
３
メ
ー
カ
ー
で
部
品
を
共
通
化
し

た
Ｓ
Ｇ
Ｔ
独
自
の
シ
ル
エ
ッ
ト
Ｇ
Ｔ
カ
ー
規
定
を

候
補
と
し
て
推
す
。

H
社
の
意
見

新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
に
反
対

●
新
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
は
白
紙
に
し
よ
う
と
言
っ

た
は
ず
。

●
14
年
以
降
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
を
ど
う
い
う
方
向
性

に
し
て
い
き
た
い
か
を
我
々
で
議
論
す
る
こ
と
の

ほ
う
が
重
要
な
の
で
は
？

●
今
後
も
３
メ
ー
カ
ー
各
社
が
５
台
ず
つ
の
参
加

台
数
を
保
障
で
き
る
と
は
限
ら
な
い
。
台
数
が
減

っ
た
場
合
で
も
他
社
か
ら
の
参
戦
が
望
め
る
よ
う

に
、
入
口
を
広
げ
た
い
。

　
こ
の
よ
う
に
各
社
が
意
見
を
出
し
合
っ
た
う
え

で
、
議
論
は
さ
ら
に
続
き
ま
し
た
。
そ
し
て
結
論

と
し
て
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
導
入
は
一
旦
白
紙

と
し
、
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
は
Ｓ
Ｇ
Ｔ
独
自
レ
ギ

ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
の
シ
ル
エ
ッ
ト
Ｇ
Ｔ
カ
ー
規
定
を
第

一
案
と
し
て
検
討
し
て
い
く
こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

　
シ
ル
エ
ッ
ト
Ｇ
Ｔ
カ
ー
規
定
は
、
ま
っ
た
く
新

し
い
も
の
に
思
わ
れ
る
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、
そ

の
実
態
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
の
共
通
部
品
を
で

き
る
だ
け
使
お
う
と
す
る
内
容
で
あ
り
、
車
両
の

主
要
寸
法
や
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
の
設
定
も
12
年
Ｄ
Ｔ

Ｍ
車
両
と
同
じ
に
な
る
可
能
性
が
大
。
12
年
Ｄ
Ｔ

Ｍ
規
則
が
そ
れ
だ
け
魅
力
あ
る
も
の
と
日
本
側
が

認
め
た
、
と
い
え
る
よ
う
な
も
の
で
し
た
。

　
こ
れ
に
対
し
て
ド
イ
ツ
側
か
ら
は
、
言
い
出
し

た
タ
イ
ミ
ン
グ
の
悪
さ
へ
の
謝
罪
が
あ
り
ま
し
た
。

そ
の
う
え
で
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
、「
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則

の
車
両
は
、
開
発
費
と
型
費
と
エ
ン
ジ
ン
費
用
を

除
け
ば
、
１
台
あ
た
り
30
万
ユ
ー
ロ
（
約
３
６
０

０
万
円
）
で
で
き
る
。
11
年
ま
で
の
現
行
Ｄ
Ｔ
Ｍ

車
両
は
１
台
あ
た
り
１
０
０
万
ユ
ー
ロ
（
約
１
億

２
０
０
０
万
円
）
〜
１
２
０
万
ユ
ー
ロ
（
約
１
億

４
４
０
０
万
円
）
で
あ
る
か
ら
、
開
発
費
と
型
費

と
エ
ン
ジ
ン
費
用
を
含
め
て
も
50
％
以
上
の
車
両

価
格
低
減
を
実
現
し
て
い
る
」
と
い
う
説
明
が
行

な
わ
れ
ま
し
た
。

　
こ
の
会
議
に
出
席
し
て
い
た
ド
イ
ツ
側
は
Ｄ
Ｍ

Ｓ
Ｂ
と
Ｉ
Ｔ
Ｒ
だ
け
で
、
自
動
車
メ
ー
カ
ー
の
人

間
は
呼
ん
で
い
ま
せ
ん
で
し
た
。
そ
こ
で
ド
イ
ツ

側
は
、
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
ず
つ
は
払
え
な
い
と
い

う
日
本
メ
ー
カ
ー
各
社
の
意
向
と
こ
の
会
議
で
説

明
さ
れ
た
理
由
を
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー
各
社
に
連
絡

し
て
反
応
を
見
る
、
と
い
う
こ
と
に
。
こ
う
し
て
、

11
年
の
夏
か
ら
秋
に
か
け
て
は
、
日
独
間
の
コ
ラ

ボ
レ
ー
シ
ョ
ン
は
先
を
見
通
せ
な
い
ま
ま
の
状
態

が
続
い
た
の
で
し
た
。

ついに日独合意へ

2011年の時点では、
DTMに関与しているドイ
ツメーカー各社には「Ｖ型多
気筒こそレーシングエンジン」とい
う意識が強かった。だが、日独基本合
意後、ドイツ側は日本側が進めていた
直列４気筒直噴ターボのエンジン形態
に関心を急速に寄せるようになった。

こ
た
タ

そ
の

の
車

除
け

０
万

車
両

２
０

４
４

2011年の時点では、
DTMに関与しているドイ
ツメーカー各社には「Ｖ型多
気筒こそレーシングエンジン」とい
う意識が強かった。だが、日独基本合
意後、ドイツ側は日本側が進めていた
直列４気筒直噴ターボのエンジン形態
に関心を急速に寄せるようになった。
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金
銭
問
題
決
着
。

交
渉
決
裂
の
危
機
を

乗
り
越
え
る

成
田
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
会
議

2
0
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・10

・18

　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
か
ら
、
日
本
で
あ
ら
た
め
て
ミ
ー
テ
ィ

ン
グ
を
行
な
い
た
い
と
の
連
絡
が
あ
り
ま
し
た
。

そ
こ
で
日
本
側
の
意
見
を
ま
と
め
る
会
議
を
10
月

１
日
に
持
ち
、
そ
れ
を
も
っ
て
７
月
以
来
と
な
る

日
独
会
議
を
10
月
18
日
に
開
き
ま
し
た
。
場
所
は

成
田
空
港
近
く
の
ホ
テ
ル
で
、
ド
イ
ツ
側
か
ら
は

Ｄ
Ｍ
Ｓ
Ｂ
シ
ャ
ッ
ト
技
術
委
員
長
と
Ｉ
Ｔ
Ｒ
の
ア

ウ
フ
レ
ヒ
ト
社
長
と
バ
ー
ケ
シ
ー
マ
ー
ケ
テ
ィ
ン

グ
デ
ィ
レ
ク
タ
ー
の
３
名
が
来
日
。
日
本
側
か
ら

は
３
メ
ー
カ
ー
、
Ｇ
Ｔ
Ａ
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
の
代
表
者
が

出
席
し
ま
し
た
。

　
ま
ず
日
本
側
か
ら
、
参
加
メ
ー
カ
ー
に
１
５
０

万
ユ
ー
ロ
ず
つ
の
支
払
い
を
突
如
求
め
ら
れ
た
こ

と
に
よ
る
困
惑
が
説
明
さ
れ
、
そ
れ
を
踏
ま
え
て

も
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
が
非
常
に
優
れ
た
も
の

で
あ
る
と
日
本
側
が
理
解
し
て
い
る
旨
が
伝
え
ら

れ
ま
し
た
。
そ
し
て
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
で
き

る
だ
け
導
入
し
つ
つ
、
し
か
し
Ｓ
Ｇ
Ｔ
は
あ
く
ま

で
独
自
の
レ
ー
ス
で
あ
る
と
い
う
姿
勢
を
継
続
し

て
い
き
た
い
と
い
う
日
本
側
の
方
針
が
説
明
さ
れ

ま
し
た
。
ま
た
、
今
後
の
日
本
側
の
交
渉
連
絡
窓

口
が
Ｊ
Ａ
Ｆ
か
ら
Ｇ
Ｔ
Ａ
に
変
わ
る
こ
と
も
伝
達

さ
れ
ま
し
た
。

　
た
だ
、
ド
イ
ツ
側
の
中
心
人
物
３
名
が
わ
ざ
わ

ざ
日
本
ま
で
飛
ん
で
き
て
聞
き
た
か
っ
た
話
は
、

こ
れ
で
は
な
い
で
し
ょ
う
。
彼
ら
が
確
認
し
た
か

っ
た
の
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
使
う
に
あ
た
り

日
本
の
メ
ー
カ
ー
が
ド
イ
ツ
側
に
お
金
を
払
っ
て

く
れ
る
の
か
ど
う
か
、
と
い
う
一
点
で
し
た
。
し

2000年代後半、ハコのカテゴリーで最もグローバル化したのはFIA GT2
だった。それにル・マン独自の規定を盛り込んだLMGT2カテゴリーが、
11年に名を変えてLM-GTEとなり、12年にスタートしたWECにも採用
された。写真は11年ル・マン24時間で、手前はBMWモータースポー
ツが送り込んだM3 GT2（奥はアウディR18 TDIに僅差で敗れて総合２
位となったプジョー908 HDI-FAP）。このときBMWでは、翌12年に
DTMへ新規参入する際のマシン、M3 DTMの開発を進めていた。

か
し
、
そ
の
焦
点
に
触
れ
ら
れ
ぬ
ま
ま
、
会
議
は

休
憩
を
挟
む
こ
と
に
な
り
ま
し
た
。

　
そ
の
休
憩
の
際
、
私
は
ア
ウ
フ
レ
ヒ
ト
Ｉ
Ｔ
Ｒ

社
長
と
立
ち
話
に
な
り
ま
し
た
。
そ
こ
で
彼
か
ら

次
の
よ
う
に
本
音
（
？
）
を
話
さ
れ
ま
し
た
。

「
日
本
メ
ー
カ
ー
は
金
を
払
っ
て
く
れ
る
の
か
？　

も
し
払
っ
て
く
れ
な
か
っ
た
ら
、
俺
は
ド
イ
ツ
メ

ー
カ
ー
に
会
わ
す
顔
が
な
い
。
な
ん
と
か
し
て
ほ

し
い
。
１
５
０
万
ユ
ー
ロ
が
高
い
と
い
う
な
ら
、

一
体
い
く
ら
だ
っ
た
ら
払
っ
て
く
れ
る
の
か
？
」

　
私
は
「
１
社
あ
た
り
50
万
ユ
ー
ロ
く
ら
い
だ
っ

た
ら
、
来
季
の
予
算
で
な
ん
と
か
で
き
る
の
で
は

な
い
か
と
思
う
」
と
答
え
ま
し
た
。
す
る
と
ア
ウ

フ
レ
ヒ
ト
社
長
は
「
50
万
だ
っ
た
ら
払
っ
て
く
れ

る
ん
だ
な
!?　
そ
れ
で
ド
イ
ツ
メ
ー
カ
ー
を
説
得

す
る
！
」
と
。
私
の
知
っ
て
い
る
ド

イ
ツ
の
組
織
な
り
メ
ー
カ
ー
の
モ
ー

タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
部
門
ト
ッ
プ
は
い
ず

れ
も
自
己
主
義
が
相
当
強
い
人
た
ち

で
す
が
、
ア
ウ
フ
レ
ヒ
ト
社
長
は
な

か
な
か
〝
好
い
お
じ
さ
ん
〞
な
ん
だ

な
と
い
う
印
象
を
持
ち
ま
し
た
。
50

万
ユ
ー
ロ
で
話
が
つ
く
な
ら
、
な
ん

と
か
し
て
や
ら
ね
ば
、
と
…
…
。

　
私
た
ち
の
立
ち
話
を
横
で
聞
い
て

い
た
日
本
側
の
関
係
者
か
ら
、「
金

な
ん
か
一
切
払
わ
ね
ぇ
ぞ
！
」
と
の

強
い
ご
不
満
が
あ
っ
た
こ
と
を
記
憶

し
て
い
ま
す
。
気
持
ち
は
よ
く
分
か

り
ま
す
。
た
だ
、
こ
の
先
に
話
を
進

め
た
い
な
ら
、
も
う
お
金
を
払
う
し

か
な
い
で
し
ょ
う
（
そ
れ
に
、
お
金

を
払
う
の
は
メ
ー
カ
ー
な
ん
で
す
か

ら
）。
50
万
ユ
ー
ロ
（
当
時
の
為
替

レ
ー
ト
で
約
５
５
０
０
万
円
）
で
片

が
つ
く
な
ら
安
い
も
の
。
も
し
話
が

こ
こ
で
決
裂
し
て
、
参
加
メ
ー
カ
ー

ご
と
に
次
期
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
を
開

０
規
定
成
立
に
向
け
た
日
本
側
の
実
務
的
な
協
議

の
話
に
な
っ
て
い
き
ま
す
。
ま
た
、
こ
の
後
す
ぐ
、

日
独
の
技
術
担
当
レ
ベ
ル
の
協
力
体
制
が
構
築
さ

れ
、
先
行
す
る
ド
イ
ツ
側
の
技
術
情
報
と
ア
ド
バ

イ
ス
を
受
け
な
が
ら
、
14
年
規
定
に
沿
っ
た
日
本

側
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
開
発
が
進
行
し
て
こ
と
に

な
り
ま
す
。
た
だ
、
紆
余
曲
折
は
ま
だ
ま
だ
続
き

ま
す
。

14年のスーパーGT開
幕戦岡山でのカット。
坂東正明GTA代表と並
んで記者会見に臨み、
スピーチをしているの
が、AMGならびにHWA
の創設者にしてITRの
社長であったハンス・
ヴェルナー・アウフレ
ヒト。「“異なる大陸の
自動車レースに同一の
条件（共通の車両規定）
を作る” という仕事が、
ここでひとつ、大きく
実を結んだ」と喜びを
語っていた。

発
し
よ
う
と
し
た
ら
、
ひ
と
桁
上
の
費
用
が
か
か

り
ま
す
。

　
結
果
的
に
、
こ
れ
を
も
と
に
し
た
技
術
規
則
が

24
年
現
在
ま
で
10
年
間
継
続
し
て
き
て
い
る
わ
け

で
、
単
純
計
算
で
１
年
あ
た
り
５
５
０
万
円
。
か

な
り
安
価
な
開
発
費
負
担
だ
っ
た
と
言
え
る
の
で

な
い
か
と
思
っ
て
い
ま
す
。

　
と
に
か
く
、
ド
イ
ツ
側
が
開
発
費
分
担
金
の
引

き
下
げ
を
受
け
入
れ
、
日
本
側
が
お
金
を
払
う
こ

と
で
局
面
は
打
開
さ
れ
、
交
渉
決
裂
の
危
機
を
乗

り
越
え
、
こ
の
話
は
継
続
し
て
い
く
こ
と
に
な
り

ま
し
た
。
以
降
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入

の
基
本
合
意
が
な
さ
れ
た
後
の
、
14
年
Ｇ
Ｔ
５
０

各社 50万ユーロの支払いにて決着。

車両規定を“創る”ということ GT500 14年規定成立までの波乱万丈記
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モ
ノ
コ
ッ
ク
は

12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
設
計
ベ
ー
ス
の

Ｓ
Ｇ
Ｔ
専
用
品
に

Ｇ
Ｔ
Ａ
テ
ク
ニ
カ
ル
部
会
／

Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
検
討
会
合
同
会
議

2
0

12

・4

・2
0

　
ド
イ
ツ
側
と
の
基
本
合
意
後
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
へ
の
12

年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
導
入
に
つ
い
て
の
議
論
の
場

は
Ｊ
Ａ
Ｆ
か
ら
Ｇ
Ｔ
Ａ
に
移
り
ま
し
た
。
そ
し
て

12
年
の
４
月
に
は
、
Ｇ
Ｔ
Ａ
の
テ
ク
ニ
カ
ル
部
会

の
な
か
に
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
５
０
０
技
術
規
則
細
則

検
討
委
員
会
が
立
ち
上
げ
ら
れ
、
実
務
的
な
協
議

が
ス
タ
ー
ト
。
７
月
ま
で
の
３
カ
月
の
あ
い
だ
は
、

ほ
ぼ
２
週
間
に
一
度
の
ペ
ー
ス
で
会
議
を
重
ね
、

専
門
担
当
者
に
よ
る
規
則
の
検
討
が
集
中
的
に
行

な
わ
れ
ま
し
た
。

　
基
本
方
針
の
主
だ
っ
た
と
こ
ろ
は
次
の
よ
う
な

も
の
で
し
た
。

●
ベ
ー
ス
車
両
の
パ
ッ
ケ
ー
ジ
を
尊
重
し
た
競
技

車
両
と
す
る
。
つ
ま
り
、
ベ
ー
ス
車
両
が
Ｆ
Ｒ
の

場
合
は
そ
の
競
技
車
両
も
Ｆ
Ｒ
に
、
ベ
ー
ス
車
両

が
ミ
ッ
ド
シ
ッ
プ
の
場
合
は
そ
の
競
技
車
両
も
ミ

ッ
ド
シ
ッ
プ
に
。

●
ホ
イ
ー
ル
ベ
ー
ス
、
全
高
、
タ
イ
ヤ
サ
イ
ズ
等

の
車
体
諸
元
は
原
則
的
に
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

に
合
わ
せ
る
。

●
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
の
共
通
部
品
を
極
力
使

用
す
る
（
レ
ー
ス
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
の
違
い
な
ど
か

ら
無
理
が
あ
る
も
の
は
除
く
）。

●
エ
ン
ジ
ン
は
Ｓ
Ｇ
Ｔ
独
自
規
則
を
採
用
し
、
過

給
器
付
き
２
ℓ
直
列
４
気
筒
の
ニ
ッ
ポ
ン
レ
ー
ス

エ
ン
ジ
ン
（
Ｎ
Ｒ
Ｅ
）
と
す
る
。

　
こ
の
12
年
４
月
か
ら
７
月
の
あ
い
だ
で
最
も
悩

ま
し
い
事
柄
と
な
っ
た
の
は
Ｈ
社
の
車
両
に
つ
い

て
で
し
た
。
10
年
以
降
は
Ｈ
Ｓ
Ｖ
を
走
ら
せ
て
き

て
い
た
Ｈ
社
で
し
た
が
、
14
年
か
ら
は
新
型
Ｎ
Ｓ

Ｘ
（
17
年
２
月
に
発
売
）
を
Ｓ
Ｇ
Ｔ
参
戦
車
両
と

す
る
こ
と
に
し
ま
し
た
。
市
販
車
と
同
じ
ミ
ッ
ド

シ
ッ
プ
レ
イ
ア
ウ
ト
の
車
両
に
し
た
い
と
い
う
意

向
で
し
た
。

　
し
か
し
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
定
の
共
通
モ
ノ
コ
ッ

ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
は
Ｆ
Ｒ
車
用
の
設
計
と
な
っ

て
い
ま
す
。
そ
れ
を
ミ
ッ
ド
車
に
使
お
う
と
す
る

と
、
キ
ャ
ビ
ン
の
後
方
に
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
す
る

た
め
に
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
Ｆ
Ｒ
車
よ
り
３
０
０
㎜
前

寄
り
に
配
置
す
る
こ
と
に
な
り
、
そ
の
た
め
に
モ

ノ
コ
ッ
ク
と
フ
ロ
ン
ト
タ
イ
ヤ
が
干
渉
す
る
、
フ

ロ
ン
ト
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
の
ダ
ン
パ
ー
ユ
ニ
ッ
ト

を
入
れ
る
ス
ペ
ー
ス
が
な
い
、
と
い
っ
た
よ
う
な

問
題
が
い
く
つ
も
生
じ
る
と
確
認
さ
れ
ま
し
た
。

ま
た
、
新
型
Ｎ
Ｓ
Ｘ
は
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
車
と
し
て

企
画
さ
れ
て
お
り
、
そ
れ
を
ベ
ー
ス
に
す
る
Ｇ
Ｔ

５
０
０
も
Ｈ
社
と
し
て
は
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
シ
ス
テ

ム
を
搭
載
し
た
車
両
に
し
た
い
意
向
で
し
た
（
結

果
的
に
Ｈ
社
は
、
14
年
と
15
年
は
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド

車
と
し
て
戦
っ
た
も
の
の
、
16
年
は
ハ
イ
ブ
リ
ッ

Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
規
定
の
本
筋
か

ら
外
れ
て
お
り
、
開
発
日
程
的
に

も
具
合
が
悪
い
も
の
で
し
た
。

　
そ
う
し
た
と
こ
ろ
、
Ｆ
Ｒ
車
用

の
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク

＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
を
ミ
ッ
ド
車
に

使
う
た
め
に
は
７
カ
所
の
設
計
変

更
が
必
要
と
い
う
検
証
結
果
が
出

ま
し
た
。
そ
こ
で
Ｇ
Ｔ
Ａ
は
、
基

本
設
計
は
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
も
の
を

ベ
ー
ス
と
し
、
７
カ
所
の
設
計
変

更
を
加
え
た
Ｓ
Ｇ
Ｔ
共
通
モ
ノ
コ

ッ
ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
を
日
本
側

で
製
造
し
供
給
す
る
と
い
う
方
針

ミッドシップとハイブリッドという特有の仕様を成立させることが、ホンダがGT500
に残れるようにするための必要条件であり、ホンダが残ることがGT500を存続させる
ための必要条件であった。本来は競い合う者たちが歩み寄って創られた14年規定だが、
その成果物の筆頭がこのNSX-GTコンセプトだったと言える。

12年以降も自然吸気V8を継続使用したDTMに対して、14年規
定からGT500は直列４気筒直噴ターボに移行。燃料リストリク
ターという新たなパフォーマンス抑制手法のもと、エンジン技
術には大きな自由度が確保されており、プレチャンバー（副室）
技術も使用可能。燃焼効率を上げればそのままゲインになるこ
とから、各メーカーのエンジン開発競争は激しさを増した。

を
打
ち
出
し
ま
し
た
。
そ
し
て
、
そ
の
決
断
を
ド

イ
ツ
側
に
了
承
さ
せ
ま
し
た
。
さ
ま
ざ
ま
な
共
通

部
品
の
な
か
で
も
モ
ノ
コ
ッ
ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ

だ
け
は
日
本
製
に
し
た
い
と
い
う
意
思
を
Ｇ
Ｔ
Ａ

が
か
な
り
強
く
持
っ
て
い
た
、
と
い
う
こ
と
が
こ

の
決
断
の
背
景
に
あ
っ
た
よ
う
に
思
わ
れ
ま
す
。

　
な
お
、
基
本
設
計
は
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
も
の
な
の

で
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
も
左
ハ
ン
ド
ル
の

ま
ま
で
す
。
左
ハ
ン
ド
ル
に
合
わ
せ
、
ド
ラ
イ
バ

ー
へ
の
排
気
熱
害
を
抑
え
る
た
め
エ
ン
ジ
ン
は
右

側
排
気
で
設
計
さ
れ
ま
し
た
。
そ
し
て
、
エ
ン
ジ

ン
の
吸
排
気
反
転
は
コ
ス
ト
的
に
難
し
い
ゆ
え
、

14
年
規
定
を
踏
襲
し
た
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
は
ず
っ

と
左
ハ
ン
ド
ル
に
な
る
と
い
う
わ
け
な
の
で
す
。

ド
シ
ス
テ
ム
を
下
ろ
す
決
断
に
至
っ
た
こ
と
は
、

み
な
さ
ん
ご
存
じ
の
と
お
り
で
す
）。
か
よ
う
に

新
型
Ｎ
Ｓ
Ｘ
特
有
の
要
望
が
多
数
あ
り
、
そ
れ
ら

に
う
ま
い
落
と
し
ど
こ
ろ
を
見
い
だ
し
て
い
く
議

論
が
重
ね
ら
れ
ま
し
た
。

　
こ
れ
は
致
し
方
な
い
こ
と
で
し
た
。
新
型
Ｎ
Ｓ

Ｘ
を
使
用
す
る
こ
と
が
14
年
以
降
も
Ｈ
社
が
Ｇ
Ｔ

５
０
０
に
参
戦
す
る
た
め
の
条
件
で
あ
り
、
彼
ら

は
参
戦
継
続
で
き
る
よ
う
に
す
る
た
め
に
新
型
Ｎ

Ｓ
Ｘ
を
な
ん
と
か
使
え
る
よ
う
交
渉
し
て
き
て
い

た
わ
け
で
す
。
ま
た
、
Ｔ
社
も
Ｎ
社
も
、
Ｇ
Ｔ
５

０
０
は
Ｈ
社
を
含
む
日
本
の
メ
ー
カ
ー
３
社
が
そ

ろ
い
踏
ん
で
い
る
こ
と
で
成
り
立
っ
て
い
る
の
は

よ
く
理
解
し
て
い
ま
す
。
だ
か
ら
こ
そ
Ｔ
社
も
Ｎ

社
も
議
論
に
粘
り
強
く
応
じ
た
の
で
す
。

　
モ
ノ
コ
ッ
ク
検
討
の
当
初
で
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ

規
則
の
設
計
と
は
別
物
の
、
Ｆ
Ｒ
車
も
ミ
ッ
ド
車

も
使
用
可
能
な
Ｓ
Ｇ
Ｔ
共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
新
規

開
発
す
る
案
や
、
ミ
ッ
ド
車
専
用
モ
ノ
コ
ッ
ク
を

新
規
開
発
す
る
案
も
俎
上
に
の
せ
ま
し
た
。
し
か

し
こ
れ
ら
は
、
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
活
用
す
る
こ

と
で
大
幅
な
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
図
る
と
い
う
14
年

F R用設計のモノコックでミッドシップ車を実現する

車両規定を“創る”ということGT500 14年規定成立までの波乱万丈記

TOYOTA

S.S
uz
uk
i
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車
両
開
発
を

本
格
化
さ
せ
る
段
階
へ

Ｉ
Ｔ
Ｒ
＆
Ｇ
Ｔ
Ａ
＆
Ｇ
Ｔ
５
０
０

車
両
３
メ
ー
カ
ー
契
約
締
結

2
0

12
・10

　

 

12
年
４
月
か
ら
の
Ｊ
Ａ
Ｆ
‐
Ｇ
Ｔ
５
０
０
規
則

細
則
検
討
委
員
会
の
頑
張
り
に
よ
っ
て
、
12
年
Ｄ

Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
を
ベ
ー
ス
に
し
た
１
８
７
ペ
ー
ジ

に
及
ぶ
14
年
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
規
定
の
草
案
が
10

月
８
日
に
完
成
。
こ
れ
を
も
っ
て
、
ま
ず
は
Ｉ
Ｔ

Ｒ
と
Ｇ
Ｔ
Ａ
が
12
年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
で
の

使
用
に
関
す
る
基
本
契
約
を
締
結
し
、
続
い
て
12

年
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
使
用
し
て
14
年
規
定
Ｇ
Ｔ
５
０

０
車
両
を
製
造
す
る
３
メ
ー
カ
ー
と
Ｇ
Ｔ
Ａ
が
そ

れ
ぞ
れ
契
約
を
結
び
ま
し
た
。

　
Ｉ
Ｔ
Ｒ
と
Ｇ
Ｔ
Ａ
の
基
本
契
約
の
骨
子
は
次
の

よ
う
な
と
こ
ろ
で
す
。

●
Ｇ
Ｔ
Ａ
は
14
年
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
規
定
が
Ｄ
Ｔ

Ｍ
技
術
規
則
を
導
入
す
る
こ
と
に
つ
い
て
Ｉ
Ｔ
Ｒ

に
合
意
を
と
る
。

●
Ｇ
Ｔ
Ａ
は
Ｄ
Ｔ
Ｍ
規
則
を
採
用
し
た
車
両
が
参

戦
す
る
Ｇ
Ｔ
５
０
０
シ
リ
ー
ズ
を
少
な
く
と
も
14

〜
17
年
の
４
年
間
開
催
す
る
。

●
Ｇ
Ｔ
Ａ
は
Ｉ
Ｔ
Ｒ
に
対
し
て
開
発
負
担
金
50
万

ユ
ー
ロ
を
支
払
っ
た
自
動
車
メ
ー
カ
ー
が
車
両
を

製
作
し
Ｇ
Ｔ
５
０
０
シ
リ
ー
ズ
に
参
戦
で
き
る
権

利
を
保
証
す
る
。

●
Ｇ
Ｔ
Ａ
は
共
通
部
品
を
Ｉ
Ｔ
Ｒ
指
定
の
業
者
か

ら
購
入
し
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
参
戦
メ
ー
カ
ー
に
販
売

す
る
。

●
参
戦
メ
ー
カ
ー
は
14
〜
17
年
の
４
年
間
、
車
両

を
準
備
し
、
そ
の
車
両
を
使
用
す
る
チ
ー
ム
が
レ

ー
ス
参
戦
で
き
る
よ
う
に
努
力
す
る
。

　
契
約
締
結
に
よ
り
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
参
戦
す
る

各
メ
ー
カ
ー
は
車
両
開
発
を
本
格
化
さ
せ
る
段
階

へ
と
進
み
ま
し
た
。
ま
た
、
Ｇ
Ｔ
Ａ
と
各
メ
ー
カ

ー
は
、
一
時
は
頓
挫
し
か
け
た
日
独
間
の
技
術
規

則
統
一
と
日
独
統
一
戦
の
開
催
に
向
け
た
議
論
に

あ
ら
た
め
て
取
り
組
み
始
め
た
の
で
し
た
。

　
具
体
的
に
は
、
日
独
間
で
技
術
的
な
課
題
を
検

討
す
る
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
テ
ク
ニ
カ
ル
ワ
ー
キ
ン

グ
グ
ル
ー
プ
と
い
う
会
議
体
、
そ
し
て
ス
テ
ア
リ

ン
グ
コ
ミ
ッ
テ
ィ
と
い
う
意
思
決
定
会
議
が
設
け

ら
れ
ま
し
た
。
Ｓ
Ｇ
Ｔ
＆
Ｄ
Ｔ
Ｍ
テ
ク
ニ
カ
ル
ワ

ー
キ
ン
グ
グ
ル
ー
プ
は
、
12
年
11
月
７
日
に
シ
ュ

ト
ゥ
ッ
ト
ガ
ル
ト
の
Ｉ
Ｔ
Ｒ
事
務
所
で
開
か
れ
た

第
１
回
を
皮
切
り
に
、
明
く
る
13
年
７
月
ま
で
計

４
回
の
会
議
を
開
催
。
こ
の
間
に
は
、
そ
れ
ま
で

Ｖ
型
多
気
筒
自
然
吸
気
エ
ン
ジ
ン
に
固
執
し
て
き

た
ド
イ
ツ
側
が
、
時
流
を
採
り
入
れ
た
Ｎ
Ｒ
Ｅ
に

ドライブシャフトなどにとどまらず、サスペンシ
ョンダンパーまで共通部品にしてしまったのが12
年DTM技術規則とそれを導入した14年GT500規
定の画期的なところ。24年現在に至るまで、GT500
における共通部品の数が減ることはなく、共通部
品項目の選定は的を射ていたことが分かる。

注
目
し
、
Ｓ
Ｇ
Ｔ
と
同
じ
く
直
列
４
気
筒
２
ℓ
タ

ー
ボ
を
16
年
以
降
の
Ｄ
Ｔ
Ｍ
エ
ン
ジ
ン
の
候
補
と

考
え
る
よ
う
に
な
る
と
い
う
変
化
も
あ
り
ま
し
た

（
実
際
に
19
年
シ
ー
ズ
ン
よ
り
採
用
し
ま
し
た
）。

　
な
お
、
私
が
所
属
し
た
Ｔ
社
で
は
、
14
年
規
定

Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
ベ
ー
ス
車
両
に
レ
ク
サ
ス
Ｌ
Ｆ
Ａ

を
想
定
し
て
き
て
い
ま
し
た
が
、
こ
の
12
年
の
夏

ご
ろ
に
方
針
変
更
が
あ
り
、
空
力
的
優
位
性
と
販

売
戦
略
か
ら
新
型
車
レ
ク
サ
ス
Ｒ
Ｃ 

Ｆ
（
14
年

１
月
に
ワ
ー
ル
ド
プ
レ
ミ
ア
、
同
年
10
月
に
国
内

発
売
）
を
ベ
ー
ス
車
両
に
し
て
開
発
す
る
こ
と
に

な
り
ま
し
た
。
こ
れ
に
よ
り
、
Ｌ
Ｆ
Ａ
の
平
べ
っ

た
い
ボ
デ
ィ
形
状
に
起
因
す
る
問
題
が
な
く
な
り
、

共
通
モ
ノ
コ
ッ
ク
＆
ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
を
そ
の
ま
ま

使
用
で
き
、
ボ
デ
ィ
ス
ケ
ー
リ
ン
グ
も
12
年
Ｄ
Ｔ

Ｍ
規
則
の
手
順
ど
お
り
に
適
用
で
き
る
よ
う
に
な

り
ま
し
た
。

2014年JAF-GT500車両規定の概要

エンジン関係

○形式は直列４気筒２ℓ直噴ターボで統一
　（12年DTMはＶ型８気筒自然吸気で統一）

○プレチャンバー（副室）容認（12年DTMではNG）

○年間使用可能エンジン数は３基まで ＝ シーズン中の開発を容認
　（12年DTMは１基のみ＝シーズン前に開発を凍結）

車体関係

○サスペンションの車体側の取り付け点は指定範囲内に
○アップライト側の取り付け点は指定なし

部品内容

◆ 共通部品（EB部品）　計57アイテム

・モノコック＆ロールケージ（東レ・カーボンマジック製）
・前後サブフレーム（東レ・カーボンマジック製）
・リヤウイング（東レ・カーボンマジック製）
・サスペンションダンパー（マルチマチック製）
・ブレーキキャリパー（AP製）
・ブレーキローター＆パッド（カーボン）
・ギヤボックス（ヒューランド製パドルシフト）
・クラッチ（ザックス製）
・ドライブシャフト（GKN製）
・スターター
・燃料タンク（ATL製）
・ECU（ペクテル製）
・ターボ（ギャレット製）　等

■ LB部品 （リスト部品） ── 選択制

・リレーAssy　　・バッテリー

・ロッカーベアリング　　・ギヤボックスオイルクーラー

・エアコン（ニスモ製）　他

■ SB部品 （仕様部品） ── 規定諸元に基づいて各メーカーが任意に設計

・前後ディフューザー
（DTM準拠 ＝ キックアップポイントが09年規定より前へ ＝ DF増）
・フロア
・エンジンマウントプレート＆ブラケット　他

■ 14年規定で共通化しなかった部品

［ 基本登録 ── 主にボディ形状関係 ］
・空力パーツ（地上高275㎜の「デザインライン」の設定）

・ハーネス

［ 付加登録 ── 主にサスペンションや車両内部関係 ］
（5項目に対してバリエーションの設定が可能）

・サスペンションアーム／プッシュロッド／タイロッド／ロッカーアーム

・アップライト　　・ハブ　　・スタビライザー　　・プロペラシャフト
・冷却ダクト　　・吸気ダクト　　・ラジエター　　・インタークーラー

DTM

DTM
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新
時
代
到
来
の

フ
ァ
ン
フ
ァ
ー
レ
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鳴
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14
年
規
定
Ｇ
Ｔ
５
０
０
新
型
車
両
記
者
発
表

2
0

13

・8

・16
　

 

13
年
７
月
に
入
る
と
、
３
メ
ー
カ
ー
の
14
年
規

定
車
両
の
テ
ス
ト
カ
ー
が
相
次
い
で
完
成
し
シ
ェ

イ
ク
ダ
ウ
ン
。
そ
し
て
同
年
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
第
５
戦
鈴

鹿
の
レ
ー
ス
ウ
イ
ー
ク
の
金
曜
日
に
、
３
メ
ー
カ

ー
合
同
の
記
者
発
表
会
が
開
催
さ
れ
、
３
台
の
新

型
車
両
が
お
披
露
目
さ
れ
ま
し
た
。
何
度
も
危
機

的
な
状
況
を
迎
え
、
紆
余
曲
折
を
経
て
き
た
12
年

Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
へ
の
導
入
が
、
ひ
と

つ
の
完
成
を
見
た
の
で
す
。

　
そ
し
て
14
年
４
月
、
新
し
い
14
年
規
定
車
両
に

よ
る
Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
レ
ー
ス
が
ス
タ
ー
ト
し
ま
し

た
。
開
幕
戦
が
行
な
わ
れ
た
岡
山
国
際
サ
ー
キ
ッ

ト
に
お
け
る
Ｔ
社
の
車
両
の
走
行
性
能
を
比
較
す

る
と
、
14
年
Ｒ
Ｃ 

Ｆ
は
13
年
Ｓ
Ｃ
４
３
０
に
対

し
て
２
・
４
秒
も
の
ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
向
上
が
あ
り

ま
し
た
。
空
力
開
発
の
制
限
や
車
両
剛
性
の
低
下

が
あ
っ
た
も
の
の
、
そ
れ
を
大
き
く
上
ま
わ
る
ゲ

イ
ン
が
車
両
重
量
の
低
下
や
エ
ン
ジ
ン
出
力
の
向

上
に
よ
っ
て
実
現
さ
れ
た
こ
と
が
要
因
で
す
。
空

力
開
発
の
制
限
や
剛
性
の
低
下
は
、
車
両
コ
ス
ト

削
減
に
よ
る
も
の
。
半
減
を
狙
っ
て
い
た
車
両
コ

ス
ト
は
、
実
際
は
65
％
に
削
減
す
る
ま
で
に
と
ど

ま
り
ま
し
た
が
、
そ
れ
は
当
時
の
円
安
レ
ー
ト
の

影
響
を
受
け
た
た
め
。
実
質
的
に
は
、
当
初
の
目

的
は
ほ
ぼ
達
成
で
き
た
か
と
思
っ
て
い
ま
す
。

　
か
く
し
て
Ｇ
Ｔ
５
０
０
は
、
経
済
状
況
悪
化
に

よ
る
消
滅
と
い
う
最
大
の
危
機
を
乗
り
越
え
、
14

年
規
定
に
よ
っ
て
先
端
技
術
レ
ー
ス
車
両
の
見
栄

え
を
保
ち
つ
つ
当
初
の
最
大
の
目
的
だ
っ
た
車
両

や
部
品
費
の
大
幅
削
減
を
果
た
し
、
ラ
ッ
プ
タ
イ

ム
の
向
上
に
も
つ
な
げ
る
結
果
に
な
り
ま
し
た
。

こ
れ
は
ひ
と
え
に
、
関
係
さ
れ
た
方
々
の
ご
尽
力

の
賜
物
だ
と
思
い
ま
す
。
こ
の
規
則
が
、
デ
ィ
テ

ー
ル
の
修
正
は
受
け
な
が
ら
も
骨
子
は
変
え
る
こ

と
な
く
、
24
年
現
在
に
至
る
ま
で
10
年
以
上
に
わ

た
っ
て
継
続
す
る
と
は
、
こ
の
時
点
で
の
私
は
想

像
も
し
て
い
ま
せ
ん
で
し
た
。
そ
れ
だ
け
秀
逸
な

技
術
規
則
だ
っ
た
と
す
れ
ば
、
こ
の
期
間
、
こ
の

規
則
成
立
に
携
わ
れ
た
自
分
も
大
変
幸
せ
な
こ
と

だ
っ
た
と
感
謝
を
申
し
上
げ
る
次
第
で
す
。

■ 14年規定車両性能の13年車両との比較

車両重量 1020 ㎏ 1100 ㎏

エンジン形式 直列４気筒２ℓ直噴ターボ Ｖ型８気筒3.4ℓ自然吸気

エンジン出力 13年比９％向上 ―

車両コスト （除エンジン） 13年車両の約65％ ―

ラップタイム（岡山） １分19秒５（14年RC F） １分21秒９（13年SC430）

14年 GT500 13年 GT500
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DTM技術規則のGT500車両規定への導入、なる
その背景に関係者たちの尽力があったことをあらためて思い知る

最後に 　冒頭で書いたとおり、私が在職時代に書き残していたノートのメモなどを探して見つ
けた記録と私自身の記憶をたどって本稿を綴ってみましたが、なにしろ15年も前の話
ですので、ここに私が書いたことには私の思い違いも入っているかもしれません。その
点をあらためてお断りしつつ、09年９月にITRよりプレゼンテーションの打診を受けて
から４年弱のあいだに、日本側において、ドイツ側において、そして両者のあいだで傾
けられた努力を、モータースポーツファンの皆様に知っていただければ幸甚です。
（※なお、ドイツ側はDTM車両をツーリングカーと定義しており、GTは別物との考え
でしたが、本稿では便宜的に、DTM車両もGTとみなして表現させていただきました）

車両規定を“創る”ということ GT500 14年規定成立までの波乱万丈記

M.Hirata
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2
0
1
0
年
に
大
き
く
進
展
し
た
G
T
5
0
0
へ
の

D
T
M
技
術
規
則
導
入
の
話
に
は

将
来
的
に
は
日
独
統
一
G
T
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
の

開
催
を
目
指
す
と
い
う
構
想
も
含
ま
れ
て
い
た

そ
し
て
、
19
年
に
D
T
M
が
C
L
A
S
S 

1
規
定
を
導
入
し

直
列
４
気
筒
２
ℓ
直
噴
タ
ー
ボ
と
い
う

G
T
5
0
0
と
同
じ
エ
ン
ジ
ン
仕
様
に
し
た
こ
と
で

デ
モ
ン
ス
ト
レ
ー
シ
ョ
ン
的
な
が
ら
も

日
独
双
方
の
車
両
が
同
じ
レ
ー
ス
を
戦
う
と
こ
ろ
に
ま
で
到
達

そ
の
先
に
は
い
よ
い
よ
…
…
と
思
わ
れ
た
が

そ
こ
で
途
絶
え
て
し
ま
っ
た

あ
れ
か
ら
早
５
年
。
当
時
追
求
さ
れ
た

ハ
コ
車
に
よ
る
国
際
統
一
レ
ー
ス
の
価
値
を
見
直
す

Text  

◉ 

太
田
進
之
介(S

hinnosuke O
hta)

C
aption

 

◉ 

今
井
清
和(K

iyokazu Im
ai)

P
hoto

 

◉ L
A
T

う
た
か
た 

夢
の
残
照

日
独
統
一
G
T
レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
構
想

そ
の
最
初
で
最
後
の
成
果
物
の
損
な
わ
れ
ぬ
価
値

DTM 2019 Round 9

間
を
迎
え
た
。

　
シ
ー
ズ
ン
最
終
戦
と
し
て
同
年
10
月
４
〜

６
日
に
開
催
さ
れ
た
Ｄ
Ｔ
Ｍ
第
９
戦
ホ
ッ
ケ

ン
ハ
イ
ム
に
は
、
レ
ク
サ
ス
、
ホ
ン
ダ
、
ニ

ッ
サ
ン
か
ら
各
１
台
が
ゲ
ス
ト
参
戦
。
そ
れ

に
続
き
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
の
シ
リ
ー
ズ
戦
を

終
え
た
11
月
に
は
、
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ

に
て
『
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
×
Ｄ
Ｔ
Ｍ
特
別
交
流

戦
』
が
開
催
さ
れ
、
ア
ス
ト
ン
マ
ー
テ
ィ
ン

を
除
く
Ｂ
Ｍ
Ｗ
、
ア
ウ
デ
ィ
の
都
合
７
台
が

そ
ろ
っ
た
。

　
最
終
的
に
富
士
の
週
末
は
、
迎
え
撃
つ
Ｇ

Ｔ
５
０
０
が
Ｄ
Ｔ
Ｍ
勢
を
開
催
さ
れ
た
２
レ

ー
ス
で
撃
破
し
て
連
勝
を
飾
る
結
果
と
な
っ

た
が
、
冒
頭
の
感
慨
は
日
曜
レ
ー
ス
２
終
盤

の
ホ
ン
ダ
、
レ
ク
サ
ス
の
各
車
に
よ
る
多
重

バ
ト
ル
と
ク
ラ
ッ
シ
ュ
が
発
生
し
た
際
の
も

の
だ
。

　
幾
度
も
セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
が
絡
ん
だ
末
の

リ
ス
タ
ー
ト
か
ら
、
コ
カ
・
コ
ー
ラ
（
Ａ
）

コ
ー
ナ
ー
で
は
序
盤
に
一
時
１
‐
２
‐
３
‐

４
体
制
を
築
い
た
Ｎ
Ｓ
Ｘ‐Ｇ
Ｔ
同
士
の〝
マ

れ
、
本
当
に
大
丈
夫
な
の
!?
」

　
サ
ー
キ
ッ
ト
に
詰
め
か
け
た
フ
ァ

ン
や
画
面
の
前
の
視
聴
者
の
み
な
ら
ず
、
プ

レ
ス
ル
ー
ム
に
集
っ
た
関
係
者
で
さ
え
〝
い

ら
ぬ
心
配
〞
を
し
て
し
ま
う
ほ
ど
。
そ
の
勝

負
に
は
、
グ
ラ
ン
ド
ツ
ー
リ
ン
グ
の
カ
テ
ゴ

リ
ー
と
し
て
異
例
の
激
し
さ
と
高
揚
感
が
同

居
し
て
い
た
│
│
。

　
長
ら
く
規
定
統
一
に
向
け
折
衝
を
続
け
て

き
た
Ｇ
Ｔ
５
０
０
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
ド
イ
ツ
・
ツ
ー

リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
は
、
ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム

と
当
時
の
ツ
イ
ン
リ
ン
ク
も
て
ぎ
な
ど
相
互

に
デ
モ
ン
ス
ト
レ
ー
シ
ョ
ン
ラ
ン
を
実
現
し

た
の
ち
、
２
０
１
９
年
…
…
つ
い
に
そ
の
瞬

こ



ル
チ
タ
ン
グ
ル
〞
が
発
生
し
た
の
を
皮
切
り

に
、
同
ラ
ッ
プ
の
セ
ク
タ
ー
３
、
タ
ー
ン
13

で
は
５
台
の
レ
ク
サ
ス
Ｌ
Ｃ
５
０
０
が
絡
む

な
ど
、
あ
る
意
味
で
は『
シ
ー
ズ
ン
終
了
後
』

ら
し
い
鍔
迫
り
合
い
が
繰
り
広
げ
ら
れ
た
。

　

さ
ら
に
ゲ
ス
ト
参
戦
と
し
て
Ｂ
Ｍ
Ｗ 

Ｍ

４ 

Ｄ
Ｔ
Ｍ
を
ド
ラ
イ
ブ
し
た
小
林
可
夢
偉
も
、

こ
の
日
の
ポ
ー
ル
シ
ッ
タ
ー
だ
っ
た
ロ
イ
ッ

ク
・
デ
ュ
バ
ル
操
る
ア
ウ
デ
ィ
Ｒ
Ｓ
５ 

Ｄ

Ｔ
Ｍ
と
お
互
い
の
マ
シ
ン
パ
ー
ツ
を
跳
ね
飛

ば
し
な
が
ら
の
３
番
手
争
い
を
繰
り
広
げ
る

な
ど
、最
後
の
最
後
ま
で〝
肉
弾
戦
〞の
形
容

が
ピ
ッ
タ
リ
の
苛
烈
な
勝
負
が
展
開
さ
れ
た
。

 「
最
高
に
面
白
か
っ
た
」

　
あ
れ
か
ら
約
５
年
。
文
化
的
背
景
も
カ
テ

ゴ
リ
ー
の
成
り
立
ち
も
異
な
る
両
者
が
、
多

く
の
障
壁
を
乗
り
越
え
実
現
し
た
レ
ー
ス
に

は
、
競
技
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
や
使
用
ア
イ
テ
ム

な
ど
数
々
の
相
違
や
問
題
を
ク
リ
ア
し
歩
み

寄
っ
た
こ
と
で
見
え
た
〝
統
一
戦
〞
な
ら
で

は
の
面
白
さ
が
確
か
に
存
在
し
た
。

　
そ
の
ド
イ
ツ
、
日
本
の
両
ラ
ウ
ン
ド
で
実

戦
を
経
験
し
た
松
田
次
生
も
「
本
当
に
大
変
、

大
変
で
し
た
」
と
明
か
し
つ
つ
、
あ
ら
た
め

て
当
時
を
振
り
返
る
。

「
あ
の
と
き
は
テ
ス
ト
も
な
い
し
、
コ
ー
ス

も
知
ら
な
い
、
タ
イ
ヤ
も
知
ら
な
い
。『
大

丈
夫
か
な
』
と
い
う
感
じ
で
し
た
け
ど
、
で

も
、あ
れ
は
あ
れ
で
面
白
い
レ
ー
ス
で
し
た
」

と
、ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
で
は
ロ
ニ
ー
・
ク
イ
ン

タ
レ
ッ
リ
と
ニ
ス
モ
の
19
年
型
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
の

23
号
車
（
現
地
で
は
35
号
車
）
を
シ
ェ
ア
し

た
松
田
は
、
最
大
の
課
題
が
Ｄ
Ｔ
Ｍ
で
ワ
ン

メ
イ
ク
供
給
さ
れ
る
ハ
ン
コ
ッ
ク
タ
イ
ヤ
の

特
性
を
把
握
す
る
こ
と
に
あ
っ
た
と
続
け
る
。
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ト
が
破
損
し
万
事
休
す
。「
も
う
ホ
ッ
ケ
ン

ハ
イ
ム
の
と
き
は
踏
ん
だ
り
蹴
っ
た
り
で
し

た
」
と
続
け
る
。

「
と
に
か
く
情
報
が
な
い
の
で
、
日
本
で
走

っ
て
い
る
セ
ッ
ト
の
ま
ま
行
っ
た
ら
全
然
走

れ
な
く
て
。
多
分
、
日
本
の
タ
イ
ヤ
は
ハ
ン

コ
ッ
ク
と
比
べ
た
ら
（
コ
ン
ペ
テ
ィ
シ
ョ
ン

タ
イ
ヤ
ゆ
え
に
）
全
然
グ
リ
ッ
プ
が
高
い
。

な
の
で
、
足
ま
わ
り
の
セ
ッ
ト
も
少
し
硬
す

ぎ
る
と
い
う
か
。
だ
か
ら
『
合
わ
せ
切
れ
な

い
』と
い
う
の
が
正
直
な
と
こ
ろ
で
し
た
。『
こ

ん
な
に
柔
ら
か
く
し
な
き
ゃ
ダ
メ
な
の
か
』

ぐ
ら
い
の
…
…
。
そ
の
後
、
富
士
の
交
流
戦

で
は
何
と
な
く
イ
メ
ー
ジ
を
つ
か
ん
で
対
応

し
た
ん
で
す
が
、
や
は
り
詰
め
き
れ
な
い
と

こ
ろ
は
あ
り
ま
し
た
ね
」

　
同
じ
く
、
シ
ー
ズ
ン
中
に
車
両
を
唯
一
の

空
輸
で
送
り
込
ん
だ
ホ
ン
ダ
陣
営
は
、
当
時

の
１
０
０
号
車
（
現
地
で
は
１
号
車
）
を
ド

ラ
イ
ブ
し
た
ジ
ェ
ン
ソ
ン
・
バ
ト
ン
が
単
独

で
ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
に
乗
り
込
み
、
最
初
の

予
選
で
６
番
手
と
敵
地
の
レ
ギ
ュ
ラ
ー
勢
に

喰
い
込
ん
で
み
せ
た
。

「
日
本
か
ら
遠
征
し
た
３
台
の
な
か
で
活
躍

し
て
く
れ
た
の
は
す
ご
く
良
か
っ
た
で
す
け

ど
、
ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
を
知
っ
て
い
て
、
向

こ
う
の
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
に
合
わ
せ
て
、
ド
ラ

イ
バ
ー
交
替
も
な
く
、
初
め
て
使
う
道
具
で

…
…
と
考
え
た
と
き
に
、
ジ
ェ
ン
ソ
ン
が
良

か
っ
た
の
か
も
し
れ
な
い
で
す
ね
」
と
語
る

の
は
、
長
年
ホ
ン
ダ
で
Ｇ
Ｔ
５
０
０
車
両
の

設
計
開
発
を
担
う
徃
西
友
宏
氏
だ
。

　
ド
イ
ツ
遠
征
は
ま
だ
９
月
の
段
階
で
、
日

本
の
シ
ー
ズ
ン
は
終
盤
戦
を
迎
え
て
い
た
時

期
と
い
う
こ
と
も
あ
り
、
当
時
の
ホ
ン
ダ
・

レ
ー
シ
ン
グ
と
し
て
開
発
側
の
メ
ン
バ
ー
を

チ
ー
ム
に
帯
同
さ
せ
、
事
前
の
検
討
や
準
備
、

シ
ミ
ュ
レ
ー
シ
ョ
ン
な
ど
を
経
て
現
地
入
り

し
て
い
た
と
い
う
。

「
た
だ
、
タ
イ
ヤ
の
詳
細
な
デ
ー
タ
な
ど
が

出
て
く
る
わ
け
で
は
な
い
の
で
、
あ
る
意
味
、

予
想
し
て
。『
こ
う
い
う
仮
定
で
』
と
ク
ル

マ
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
検
討
す
る
だ
と
か
、

ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
の
コ
ー
ス
特
性
に
合
わ
せ

て
予
測
し
て
い
く
と
か
。
半
分
は
経
験
に
基

づ
い
て
、
仮
定
を
し
て
準
備
す
る
み
た
い
な

作
業
で
し
た
け
ど
ね
」

　
そ
の
事
前
準
備
と
現
地
で
の
経
験
も
功
を

奏
し
た
か
。
帰
還
し
た
富
士
で
は
レ
ー
ス
１

で
塚
越
広
大
と
山
本
尚
貴
が
２
位
、
３
位
で

表
彰
台
を
獲
得
し
、最
終
レ
ー
ス
２
で
は〝
伏

兵
〞
ナ
レ
イ
ン
・
カ
ー
テ
ィ
ケ
ヤ
ン
が
、
Ｂ

Ｍ
Ｗ
の
マ
ル
コ
・
ヴ
ィ
ッ
ト
マ
ン
、
ア
ウ
デ

ィ
の
デ
ュ
バ
ル
ら
を
従
え
勝
利
を
さ
ら
う
な

ど
、
こ
れ
が
『
ミ
ッ
ド
シ
ッ
プ
・
ラ
ス
ト
ラ

ン
』
だ
っ
た
Ｎ
Ｓ
Ｘ
‐
Ｇ
Ｔ
に
と
っ
て
も
フ

ィ
ナ
ー
レ
を
飾
る
戦
果
と
な
っ
た
。

「
最
高
に
面
白
か
っ
た
で
す
け
ど
ね
。
も
う
、

後
先
考
え
な
い
鍔
競
り
合
い
だ
と
か
、
結
果

的
に
す
ご
い
ク
ラ
ッ
シ
ュ
が
発
生
し
て
る
の

は
ち
ょ
っ
と
ア
レ
で
す
け
ど
（
笑
）。
あ
と

は
（
リ
ス
タ
ー
ト
時
の
）
イ
ン
デ
ィ
ス
タ
ー

ト
。
あ
れ
は
や
は
り
普
段
見
ら
れ
な
い
だ
け

あ
っ
て
、
怖
い
で
す
け
ど
も
、
お
客
さ
ん
が

見
る
も
の
と
し
て
は
す
ご
く
良
い
で
す
ね
」

と
言
う
徃
西
氏
と
同
じ
く
、
そ
の
渦
中
を
経

「
ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
は
雨
絡
み
で
、

日
本
の
ウ
エ
ッ
ト
タ
イ
ヤ
と
比
べ

た
ら
ド
ラ
イ
の
10
秒
落
ち
…
…
と

い
う
感
覚
で
は
済
ま
な
い
ぐ
ら
い
、

も
の
す
ご
く
グ
リ
ッ
プ
し
な
く
て
。

た
し
か
僕
、
コ
ー
ス
ア
ウ
ト
し
て

止
ま
っ
ち
ゃ
っ
た
覚
え
が
あ
り
ま

す
（
苦
笑
）」

　
こ
れ
に
よ
り
敵
地
で
の
交
流
戦

初
戦
で
最
後
尾
ス
タ
ー
ト
を
切
る

こ
と
に
な
っ
た
が
、こ
こ
で
も〝
ス

タ
ン
デ
ィ
ン
グ
ス
タ
ー
ト
〞
を
想

定
し
て
い
な
い
プ
ロ
ペ
ラ
シ
ャ
フ

①DTMホッケンハイム戦にはスーパーGTから３
台が出場。各車、ハンコックのDTMコントロール
タイヤとの格闘となったが、それでもチームクニ
ミツNSXがジェンソン・バトンのアタックによっ
てレース１の予選で６位につけ、その決勝でも９
位でフィニッシュしてみせた。②メーカー間の競
争のあるスーパーGT用タイヤとDTMコントロー
ルタイヤの違いはウエットのほうが大きく、GT500
勢は思うようにグリップさせられず苦戦。ホッケ
ンハイム戦では練習走行の段階から雨がよく降り、
レース２は予選、決勝ともにウエットに。GT500
勢では、バトンのクニミツNSXが決勝16位、ロニ
ー・クインタレッリのニスモGT-Rが17位。『これ
でドイツの観客に “スーパーGTはこんな程度” と
思われてはかなわない』というのが日本側の本音
だった。③こちらもお手並み拝見。GT500がピッ
トに入ってくると、DTM勢は日本のチームスタッ
フの動きを注視していた。④ホッケンハイム戦か
ら１カ月半後の富士戦も、ハンコックのDTMコン
トロールタイヤを全車が装着という条件で開催さ
れた。ドイツからは７台のDTMマシンが飛来。レ
ース１でのDTM勢の多くは振るわなかったが、レ
ース２では大きく巻き返し、BMW M4 DTM 11号
車のマルコ・ヴィットマンが２位、アウディRS5 
DTMのロイック・デュバルが３位に。さらに、BMW
のゲストドライバーとしてM4 DTM 00号車をドラ
イブした小林可夢偉も、レース２では５位に食い
込んでみせた。
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験
し
た
松
田
自
身
も
同
じ
意
見
を
口
に
す
る
。

「
い
や
面
白
か
っ
た
。
も
う
バ
チ
バ
チ
な
感

じ
で
、
久
々
に
な
に
か
や
り
合
っ
て
る
感
じ

の
。
ス
タ
ー
ト
か
ら
Ｇ
Ｔ
の
レ
ー
ス
と
は
違

っ
て
結
構
ガ
ッ
チ
ャ
ガ
チ
ャ
で
（
笑
）。
終

わ
っ
た
ら
ク
ル
マ
が
も
う
め
ち
ゃ
め
ち
ゃ
で
、

エ
ア
ロ
が
飛
び
ま
く
っ
て
い
る
し
…
…
。
向

こ
う
は
向
こ
う
で
、
結
構
当
て
合
い
も
ヒ
ド

く
て
レ
ー
ス
は
大
荒
れ
に
荒
れ
ま
し
た
け
ど

ね
」
と
続
け
る
松
田
。

「
向
こ
う
の
ク
ル
マ
は
、
当
時
ラ
テ
ラ
ル
ダ

ク
ト
（
左
右
ド
ア
下
の
開
口
部
）
だ
と
か
が

ほ
と
ん
ど
付
い
て
い
な
い
、
何
も
な
い
状
態

で
。
そ
れ
が
日
本
側
は
や
は
り
す
ご
く
凝
っ

て
そ
の
あ
た
り
を
作
っ
て
い
る
の
で
。
あ
の

と
き
は
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
が
ね
、
ラ
テ
ラ
ル
ダ
ク
ト

が
結
構
付
い
て
い
て
ス
ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド

が
…
…
。
だ
か
ら
コ
ー
ナ
ー
は
そ
れ
な
り
に

良
か
っ
た
ん
で
す
が
、
ス
ト
レ
ー
ト
が
全
然

伸
び
な
か
っ
た
の
で
。
そ
れ
が
厳
し
か
っ
た

で
す
ね
」

 「
世
界
統
一
戦
の
よ
う
な

試
み
が
ほ
し
い
」

　
あ
ら
た
め
て
繰
り
返
す
よ
う
に
、
あ
の
19

年
の
秋
。
技
術
規
定
の
完
全
統
一
ま
で
あ
と

少
し
の
と
こ
ろ
へ
到
達
し
、
お
互
い
が
行
き

来
す
る
状
況
が
わ
ず
か
に
具
現
化
し
た
Ｇ
Ｔ

５
０
０
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
ク
ロ
ス
オ
ー
バ
ー
。
そ

れ
は
カ
テ
ゴ
リ
ー
単
位
の
話
で
は
な
く
、
バ

ー
チ
ャ
ル
空
間
な
ら
あ
ら
ゆ
る
異
種
格
闘
技

が
可
能
な
こ
の
時
代
に
あ
っ
て
、
現
実
に
ひ

と
つ
ず
つ
問
題
を
ク
リ
ア
し
歩
み
寄
り
な
が

ら
、
そ
の
マ
イ
ン
ド
を
世
界
に
開
く
こ
と
で

〝
ゼ
ロ
〞
を
〝
イ
チ
〞
に
す
る
こ
と
の
意
義

を
示
す
画
期
的
な
試
み
で
も
あ
っ
た
。

「
僕
ら
か
ら
す
る
と
、
や
は
り
も
っ
と
長
く

や
っ
て
ほ
し
か
っ
た
。
僕
た
ち
も
世
界
に
行

き
た
い
っ
て
い
う
の
が
あ
る
し
、
知
ら
な
い

相
手
と
レ
ー
ス
を
す
る
の
は
新
鮮
で
面
白
い
。

そ
う
い
う
と
こ
ろ
に
世
界
で
全
然
名
前
も
聞

い
た
こ
と
が
な
い
『
な
ん
で
こ
ん
な
速
い
奴

が
!?
』
な
ん
て
こ
と
も
結
構
あ
る
ん
で
す
。

日
本
も
レ
ベ
ル
が
高
い
こ
と
を
や
っ
て
い
る

け
ど
、
世
界
と
一
緒
に
戦
っ
て
い
る
わ
け
じ

ゃ
な
い
。
だ
か
ら
こ
そ
〝
世
界
統
一
戦
〞
の

よ
う
な
試
み
が
ほ
し
い
、
と
い
う
気
が
し
ま

す
」（
松
田
）

「
確
か
に
あ
っ
た
ん
で
す
け
ど
、
一
瞬
で
パ

ッ
と
な
く
な
っ
た
。
何
か
夢
の
な
か
で
や
っ

て
い
た
よ
う
な
感
じ
で
す
よ
ね
。
あ
の
と
き
、

ち
ょ
う
ど
次
の
統
一
規
則
（
現
行
Ｇ
Ｔ
５
０

０
規
定
）
に
向
け
た
重
要
な
決
め
事
を
、
フ

ェ
イ
ス
・
ト
ゥ
・
フ
ェ
イ
ス
で
や
れ
た
り
も

し
た
ん
で
す
よ
。『
こ
ん
な
感
じ
で
、
来
年

以
降
や
れ
る
の
か
』
と
い
う
期
待
感
と
、
大

き
な
変
化
が
本
当
に
あ
る
の
か
な
…
…
と
思

っ
た
ら
、
一
瞬
で
跡
形
も
な
く
な
っ
た
。
あ

の
と
き
同
じ
土
俵
で
戦
っ
て
い
た
ド
ラ
イ
バ

ー
や
エ
ン
ジ
ニ
ア
、
首
脳
ら
は
、
今
は
Ｗ
Ｅ

Ｃ
（
世
界
耐
久
選
手
権
）
な
ど
全
然
違
う
と

こ
ろ
に
行
っ
て
し
ま
っ
た
。
こ
の
日
本
の
カ

テ
ゴ
リ
ー
で
今
ト
ッ
プ
で
頑
張
っ
て
い
る
人

た
ち
も
、
本
来
な
ら
世
界
の
舞
台
で
全
然
普

通
に
や
り
合
え
る
の
に
…
…
そ
こ
の
次
な
る

交
流
、何
か
良
い
手
は
な
い
も
の
か
な
、と
」

（
徃
西
）

　
遊
び
の
は
ず
で
も
、
並
べ
ば
本
気
。
本
当

に
夢
の
よ
う
な
一
瞬
を
垣
間
見
せ
て
く
れ
た
、

そ
ん
な
ド
リ
ー
ム
レ
ー
ス
に
〝
ハ
イ
カ
ロ
リ

ー
〞
を
求
め
る
こ
と
は
、
も
う
時
代
錯
誤
と

言
わ
れ
て
し
ま
う
の
だ
ろ
う
か
。

こんなドリームレースに“ハイカロリー”を求めることは
もう時代錯誤と言われてしまうのだろうか

DTM 2019 Round 9
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決められた規則のなかで最大限結果を引き出すのが
エンジニアの使命。しかし14年技術規則制定と
その後のCLASS 1制定に向けてはエンジニア自らが
規則制定に向けた検討の場に加わることになった
文化の違いを乗り越える過程での苦労と発見とは？
Text ◉ 有冨誠一郎（Seiichiro Aritomi）
Photo ◉ 田中秀宣(Hidenobu Tanaka) 
撮影協力 ◉ NMC/NISMO

CLASS 1
が教えてくれた

14
年
規
則
制
定
と

そ
の
後
に
お
け
る
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
苦
労

坂本昌平
日産モータースポーツ＆カスタマイズ株式会社モータースポーツ車両
開発部主管。GT500開発プロジェクトの取りまとめを担当する。

CLASS 1共通サスペンションのリヤ。アッパー＆ロアアーム、アップ
ライト、ドライブシャフト等一式。材質の選択や形状、溶接方法の吟
味などによってフォーミュラ用と変わらないアームの細さとシンプル
な構造を実現している。補強のためのガゼットを使用していない。
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技
術
議
論
を
す
る
と
い
う
の
は
最
初
、
抵
抗

が
あ
り
ま
し
た
」

　
技
術
者
同
士
と
は
い
え
、
当
然
選
手
権
で

は
ラ
イ
バ
ル
同
士
の
関
係
と
な
る
。

「
例
え
ば
ラ
ジ
エ
タ
ー
ひ
と
つ
と
っ
て
も
、

水
の
流
し
方
、
空
気
の
流
し
方
に
そ
れ
ぞ
れ

思
想
が
あ
る
。
使
っ
て
い
る
サ
プ
ラ
イ
ヤ
ー

も
違
う
。
本
当
に
ひ
と
つ
の
技
術
規
則
に
ま

と
め
ら
れ
る
の
か
、
と
の
懸
念
が
正
直
あ
り

ま
し
た
。
議
論
を
深
め
る
た
め
に
は
自
社
の

技
術
情
報
を
開
示
す
る
こ
と
に
な
る
の
で
、

そ
れ
ぞ
れ
出
方
を
う
か
が
い
な
が
ら
…
…
で

し
た
ね
（
笑
）。
そ
れ
に
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則

は
１
３
０
ペ
ー
ジ
く
ら
い
あ
り
、
そ
の
す
べ

て
を
理
解
し
て
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
に
適
応
す
る

に
は
、
ど
こ
を
変
更
し
な
け
れ
ば
い
け
な
い

か
指
摘
し
て
俎
上
に
の
せ
議
論
し
な
け
れ
ば

な
ら
な
い
。
そ
こ
に
も
苦
労
し
ま
し
た
」

　
Ｄ
Ｔ
Ｍ
の
技
術
規
則
自
体
は
エ
ン
ジ
ニ
ア

と
し
て
ど
の
よ
う
に
評
価
し
た
の
だ
ろ
う
。

「
空
力
は
非
常
に
考
え
ら
れ
て
い
る
な
と
感

じ
ま
し
た
し
、
安
全
性
に
つ
い
て
は
当
時
最

新
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
安
全
規
定
を
先
取
り
し
て
い

た
。
レ
ポ
ー
ト
を
読
ん
で
も
技
術
的
裏
付
け

が
確
認
で
き
ま
し
た
。
モ
ノ
コ
ッ
ク
も
レ
ー

シ
ン
グ
カ
ー
ら
し
く
コ
ン
パ
ク
ト
で
し
た
。

08
年
か
ら
先
取
り
で
我
々
が
導
入
し
た
カ
ー

０
１
４
年
Ｇ
Ｔ
５
０
０
技
術
規
則
、

そ
の
後
の
Ｓ
Ｇ
Ｔ
／
Ｄ
Ｔ
Ｍ
完
全
統

合
技
術
規
則
Ｃ
Ｌ
Ａ
Ｓ
Ｓ 

１
（
以
下
ク
ラ

ス
１
）
制
定
に
関
わ
っ
た
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
ど

の
よ
う
に
感
じ
た
の
か
、
ニ
ッ
サ
ン
（
Ｎ
Ｍ

Ｃ
／
ニ
ス
モ
）
の
車
両
設
計
開
発
責
任
者
と

し
て
会
議
体
に
参
加
し
た
坂
本
昌
平
氏
に
お

話
を
伺
っ
た
。

「
他
社
の
技
術
者
と
面
と
向
か
っ
て
話
を
す

る
機
会
は
そ
れ
ま
で
な
く
、
顔
を
合
わ
せ
る

と
し
て
も
懇
親
会
の
席
上
く
ら
い
。
会
議
の

場
で
技
術
の
話
を
す
る
経
験
は
あ
り
ま
せ
ん

で
し
た
。
14
年
規
則
を
作
る
上
で
、
技
術
議

論
が
で
き
た
こ
と
は
大
き
な
こ
と
だ
っ
た
と

思
い
ま
す
」

　
Ｇ
Ｔ
Ａ
テ
ク
ニ
カ
ル
部
会
で
の
検
討
会
開

催
は
12
年
の
こ
と
。
当
然
、
次
の
規
則
を
考

え
る
横
で
は
明
日
の
レ
ー
ス
に
向
け
た
開
発

が
進
ん
で
い
る
。

「
我
々
は
モ
ノ
コ
ッ
ク
か
ら
、
サ
ス
ペ
ン
シ

ョ
ン
な
ど
す
べ
て
設
計
、
開
発
し
て
い
て
、

レ
ー
ス
で
ト
ヨ
タ
さ
ん
ホ
ン
ダ
さ
ん
と
戦
っ

て
い
る
立
場
で
す
。
毎
戦
、
技
術
ア
イ
テ
ム

を
投
入
し
な
が
ら
、
戦
っ
て
い
る
最
中
だ
っ

た
の
で
、
と
も
に
同
じ
レ
ー
ス
車
を
つ
く
る
、

２

ボ
ン
モ
ノ
コ
ッ
ク
は
当
時
世
界
最
大
の
カ
ー

ボ
ン
モ
ノ
コ
ッ
ク
と
呼
ば
れ
る
く
ら
い
の
大

き
さ
だ
っ
た
の
で
、
ス
リ
ム
化
し
た
い
と
考

え
て
い
た
と
こ
ろ
で
も
あ
り
ま
す
」

　
09
年
規
定
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
は
ド
ア
を
開

け
れ
ば
モ
ノ
コ
ッ
ク
が
存
在
し
て
幅
広
だ
っ

た
の
に
対
し
て
Ｓ
Ｇ
Ｔ
／
Ｄ
Ｔ
Ｍ
共
通
モ
ノ

コ
ッ
ク
は
ド
ラ
イ
バ
ー
と
フ
ュ
ー
エ
ル
セ
ル

を
包
み
込
み
、
ク
ラ
ッ
シ
ャ
ブ
ル
ス
ト
ラ
ク

チ
ャ
ー
を
挟
み
車
体
外
板
が
存
在
す
る
。
そ

の
い
っ
ぽ
う
コ
ス
ト
抑
制
を
目
的
に
カ
ー
ボ

ン
モ
ノ
コ
ッ
ク
に
採
用
す
る
素
材
を
選
択
。

結
果
、
剛
性
の
低
さ
が
14
年
時
点
で
ス
ー
パ

ー
Ｇ
Ｔ
側
か
ら
懸
念
点
と
し
て
挙
げ
ら
れ
て

い
た
。

「
09
年
規
定
車
両
で
は
剛
性
は
か
な
り
重
要

視
し
て
い
て
、
ド
ラ
イ
バ
ー
に
一
貫
し
た
特

性
を
感
じ
て
も
ら
う
に
は
、
高
い
剛
性
、
リ

ニ
ア
リ
テ
ィ
の
あ
る
ク
ル
マ
に
し
な
け
れ
ば

い
け
な
い
と
考
え
て
い
ま
し
た
。
14
年
規
定

車
両
は
、
実
際
組
み
上
げ
て
ク
ル
マ
に
し
て

み
て
初
め
て
剛
性
が
低
い
こ
と
を
確
認
し
ま

し
た
。
我
々
が
気
に
し
て
い
る
と
こ
ろ
の
剛

性
を
出
す
た
め
に
、
こ
こ
の
つ
な
ぎ
は
大
事

だ
よ
ね
、
と
い
う
と
こ
ろ
が
あ
っ
た
と
し
て

も
、
共
通
部
品
で
は
我
々
独
自
で
は
解
決
で

き
な
い
。
ち
ょ
っ
と
そ
う
い
う
ネ
ガ
テ
ィ
ブ

な
面
は
あ
り
ま
し
た
け
ど
、
条
件
は
全
車
一

緒
で
す
か
ら
、
視
点
を
変
え
て
そ
れ
に
合
わ

せ
て
開
発
し
て
い
き
ま
し
た
」

　
結
果
が
示
す
と
お
り
（
14
〜
15
年
タ
イ
ト

ル
獲
得
）、
初
期
開
発
で
何
が
ア
ド
バ
ン
テ

ー
ジ
に
な
っ
た
の
だ
ろ
う
か
？

「
ボ
デ
ィ
高
が
高
く
な
り
量
産
に
近
く
な
る

と
い
う
こ
と
以
外
、
デ
ィ
メ
ン
シ
ョ
ン
で
は

そ
れ
ま
で
の
09
年
規
定
車
と
近
く
、
大
き
な

変
化
は
あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
。
モ
ノ
コ
ッ
ク

も
似
た
よ
う
な
も
の
を
使
っ
て
い
た
の
で
抵

抗
は
な
か
っ
た
で
す
ね
。
カ
ー
ボ
ン
ブ
レ
ー

キ
も
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｇ
Ｔ
‐
１
で
経
験
済
み
だ
っ

た
の
が
大
き
か
っ
た
と
思
い
ま
す
」

　
規
定
が
変
わ
っ
て
も
ベ
ー
ス
車
両
は
Ｇ
Ｔ

‐
Ｒ
で
変
更
が
な
く
、
寸
法
に
も
大
き
な
変

化
が
な
く
、
前
後
バ
ラ
ン
ス
や
回
転
中
心
、

空
力
中
心
の
置
き
方
な
ど
も
考
え
方
を
踏
襲

で
き
た
よ
う
だ
。
カ
ー
ボ
ン
ブ
レ
ー
キ
で
は

当
初
、
冷
却
が
ポ
イ
ン
ト
に
な
り
ラ
イ
バ
ル

は
そ
の
点
で
苦
労
し
た
。
ま
た
ニ
ス
モ
に
お

け
る
開
発
陣
と
チ
ー
ム
が
一
体
と
な
っ
た
組

織
も
有
利
に
働
い
た
と
い
う
。

「
ウ
チ
は
ク
ル
マ
を
転
が
す
チ
ー
ム
と
開
発

陣
が
机
を
並
べ
て
や
っ
て
い
る
の
で
、
比
較

的
現
場
の
意
見
が
入
り
や
す
い
環
境
で
す
。

規
則
が
決
ま
り
ク
ル
マ
を
作
っ
て
み
て
、
こ

う
い
う
と
こ
ろ
は
ダ
メ
だ
よ
ね
と
指
摘
が
で

き
る
人
、
経
験
を
積
ん
だ
人
間
が
数
多
く
い

る
の
で
、
初
期
の
開
発
作
業
が
う
ま
く
い
っ

た
面
が
あ
る
と
思
い
ま
す
」

４
シ
ー
ズ
ン
経
過
で

確
認
し
た
信
頼
性

　
14
年
技
術
規
則
制
定
に
向
け
て
は
Ｄ
Ｔ
Ｍ

の
技
術
規
則
へ
の
ア
ジ
ャ
ス
ト
が
テ
ー
マ
で

あ
っ
た
の
に
対
し
て
、
そ
の
次
の
段
階
で
あ

る
ク
ラ
ス
１
が
目
指
す
の
は
、
さ
ら
な
る
部

品
共
有
化
と
Ｓ
Ｇ
Ｔ
／
Ｄ
Ｔ
Ｍ
技
術
規
則
の

完
全
統
合
。
日
独
交
流
戦
や
国
を
ま
た
ぐ
選

手
権
開
催
と
い
っ
た
構
想
を
前
提
と
し
て
い

る
。
だ
か
ら
こ
そ
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
側
エ
ン
ジ

ニ
ア
と
し
て
も
譲
れ
な
い
部
分
も
あ
り
、
技
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術
議
論
が
白
熱
す
る
場
面
も
あ
っ

た
と
い
う
。
日
独
の
ジ
ョ
イ
ン
ト

テ
ク
ニ
カ
ル
ワ
ー
キ
ン
グ
グ
ル
ー

プ
が
最
も
過
密
に
開
催
さ
れ
た
の

は
17
年
だ
っ
た
。

「
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
は
耐
久
レ
ー
ス

　
こ
の
ブ
レ
ー
キ
ダ
ク
ト
の
ほ
か
、
ブ
レ
ー

キ
ダ
ク
ト
変
更
に
伴
い
ア
ッ
プ
ラ
イ
ト
な
ど

が
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
独
自
部
品
と
し
て
設
定
さ

れ
て
ク
ラ
ス
１
＋
α
と
し
て
表
現
さ
れ
た
。

レ
ー
ス
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
に
対
応
し
た
燃
料
タ

ン
ク
容
量
（
Ｄ
Ｔ
Ｍ
１
２
５
ℓ
／
Ｓ
Ｇ
Ｔ
１

０
０
ℓ
）
や
エ
ン
ジ
ン
へ
の
プ
レ
チ
ャ
ン
バ

ー
（
副
燃
焼
室
）
設
定
の
可
否
（
Ｓ
Ｇ
Ｔ
は

可
）に
相
違
点
が
あ
っ
た
が
、「
＋
α
」の
最

大
の
相
違
点
は
空
力
パ
ー
ツ
で
あ
る
。
ス
ー

パ
ー
Ｇ
Ｔ
で
は
フ
リ
ッ
ク
ボ
ッ
ク
ス
（
フ
ロ

ン
ト
バ
ン
パ
ー
コ
ー
ナ
ー
部
分
）
と
側
方
の

ラ
テ
ラ
ル
ダ
ク
ト
出
口
周
辺
に
独
自
開
発
領

域
を
残
し
た
。
こ
れ
は
技
術
面
に
注
目
す
る

フ
ァ
ン
へ
の
配
慮
で
も
あ
る
。
統
一
戦
開
催

等
の
場
合
に
は
、
ク
ラ
ス
１
の
共
通
エ
ア
ロ

パ
ッ
ケ
ー
ジ
に
変
更
し
て
対
応
す
る
前
提
だ
。

　
そ
う
し
た
相
違
点
は
残
っ
た
も
の
の
共
通

部
品
の
指
定
数
は
52
。
車
両
コ
ス
ト
全
体
に

占
め
る
割
合
は
37
％
に
達
し
た
。
な
か
で
も

車
体
側
で
最
も
大
き
な
共
通
化
項
目
は
サ
ス

ペ
ン
シ
ョ
ン
で
あ
る
。
ダ
ン
パ
ー
ユ
ニ
ッ
ト

だ
け
で
な
く
、
ア
ー
ム
や
フ
ロ
ン
ト
サ
ス
ペ

ン
シ
ョ
ン
を
支
持
す
る
サ
ブ
フ
レ
ー
ム
、
プ

ッ
シ
ュ
ロ
ッ
ド
や
そ
の
プ
ッ
シ
ュ
ロ
ッ
ド
を

駆
動
す
る
ロ
ッ
カ
ー
も
共
有
化
。
ジ
オ
メ
ト

リ
ー
設
定
で
の
自
由
度
は
大
き
く
制
約
さ
れ

た
。
目
を
引
い
た
の
は
そ
の
共
通
サ
ス
ペ
ン

シ
ョ
ン
ア
ー
ム
の
細
さ
だ
。
鋼
鉄
製
Ａ
型
ア

ー
ム
頂
点
部
分
に
は
補
強
ガ
ゼ
ッ
ト
も
な
く

シ
ン
プ
ル
な
作
り
。
ア
ー
ム
が
細
く
軽
け
れ

ば
バ
ネ
下
重
量
が
軽
減
さ
れ
る
メ
リ
ッ
ト
が

あ
る
が
、
車
体
荷
重
を
支
え
る
重
要
部
品
で

も
あ
る
。
最
大
で
車
両
重
量
の
１
・
５
倍
の

ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
が
掛
か
り
、
ハ
イ
グ
リ
ッ

プ
タ
イ
ヤ
か
ら
の
入
力
に
耐
え
な
け
れ
ば
い

け
な
い
。
14
年
規
定
下
そ
れ
ぞ
れ
が
独
自
設

計
し
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
採
用
し
て
い
た
ア
ー
ム

よ
り
も
圧
倒
的
に
華
奢
な
見
た
目
だ
っ
た
。

こ
れ
に
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
側
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
不

安
を
覚
え
た
。
ク
ラ
ス
１
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

導
入
直
前
、
19
年
の
時
点
で
坂
本
氏
は
本
誌

の
取
材
に
以
下
の
よ
う
に
答
え
て
い
る
。

「
Ｄ
Ｔ
Ｍ
側
は
強
度
解
析
と
ベ
ン
チ
試
験
を

行
な
い
、
彼
ら
の
設
定
し
た
条
件
で
２
万
５

０
０
０
㎞
保
つ
と
説
明
し
て
い
ま
す
。
16
年

こ
ろ
に
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
と
Ｄ
Ｔ
Ｍ
で
共
通
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
使
お
う
と
い
う
話
が
あ
り
、

そ
の
際
、
我
々
の
入
力
値
を
先
方
に
提
供
し

ま
し
た
。
今
回
の
共
通
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
は

そ
の
と
き
の
デ
ー
タ
も
活
か
さ
れ
て
い
ま
す
。

た
だ
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
は
そ
の
後
も
タ
イ
ヤ

開
発
が
進
ん
で
入
力
が
増
え
て
い
る
。
そ
れ

で
も
大
丈
夫
な
の
か
、
検
証
が
必
要
で
す
」

　
20
年
シ
ー
ズ
ン
か
ら
Ｇ
Ｔ
５
０
０
に
ク
ラ

ス
１
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
が
導
入
さ
れ
、
今
年

５
シ
ー
ズ
ン
目
を
迎
え
た
。
こ
こ
ま
で
の
使

用
過
程
で
問
題
は
な
か
っ
た
の
だ
ろ
う
か
？

「
強
度
が
足
り
ず
に
壊
れ
る
こ
と
は
い
っ
さ

い
な
く
て
驚
き
で
し
た
。
変
位
は
そ
れ
な
り

に
大
き
い
の
で
す
が
ア
ラ
イ
メ
ン
ト
が
狂
う

よ
う
な
動
き
は
し
て
い
ま
せ
ん
。
タ
イ
ヤ
の

接
地
面
に
悪
影
響
を
与
え
る
よ
う
な
こ
と
は

な
く
、
た
わ
ん
で
い
い
と
こ
ろ
は
た
わ
ん
で

い
る
。
す
ご
く
合
理
的
な
設
計
に
で
き
て
い

る
な
と
感
じ
ま
し
た
ね
」

　
形
状
が
シ
ン
プ
ル
で
あ
れ
ば
軽
い
だ
け
な

く
製
造
上
の
工
数
が
減
る
の
で
コ
ス
ト
も
抑

制
で
き
る
。
軽
く
、
美
し
く
、
そ
れ
な
り
に

強
く
安
い
。
欧
州
の
技
術
力
を
サ
ス
ペ
ン
シ

ョ
ン
ア
ー
ム
か
ら
も
実
感
す
る
こ
と
が
で
き

た
。
ま
た
、
開
発
、
製
造
過
程
に
も
大
き
な

発
見
が
あ
っ
た
と
坂
本
氏
は
語
る
。

「
Ｄ
Ｔ
Ｍ
側
各
メ
ー
カ
ー
か
ら
経
験
の
あ
る

エ
ン
ジ
ニ
ア
が
そ
れ
ぞ
れ
１
名
代
表
と
し
て

会
議
に
出
席
し
て
い
ま
す
が
、
実
際
に
設
計

し
て
、
開
発
、
実
験
す
る
過
程
は
別
の
中
立

の
会
社
に
任
せ
て
い
ま
し
た
。
そ
こ
か
ら
出

て
き
た
情
報
で
議
論
す
る
。
欧
州
の
モ
ー
タ

ー
ス
ポ
ー
ツ
業
界
は
す
ご
く
専
業
化
が
進
ん

で
い
る
こ
と
を
実
感
し
ま
し
た
。
Ｆ
１
な
ど

さ
ま
ざ
ま
な
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
開
発
を
経
験
し

た
エ
ン
ジ
ニ
ア
を
抱
え
た
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン

グ
会
社
が
あ
り
、
そ
こ
か
ら
の
提
案
な
の
で

大
き
な
ハ
ズ
レ
は
な
く
、
い
い
も
の
が
出
て

く
る
。
技
術
レ
ベ
ル
が
高
い
の
で
我
々
も
勉

強
で
き
ま
し
た
」

　
Ｄ
Ｔ
Ｍ
は
19
年
か
ら
ク
ラ
ス
１
規
定
を
採

用
。
ホ
ッ
ケ
ン
ハ
イ
ム
と
富
士
で
交
流
戦
が

実
現
し
た
が
20
年
を
最
後
に
、
ク
ラ
ス
１
を

形状がシンプルであれば軽いだけなく
工数が減るのでコストも抑制できる
軽く、美しく、それなりに強く安い

欧州の技術力をサスアームからも実感

CLASS 1
が教えてくれた
14年規則制定と
その後におけるエンジニアの苦労

で
、
使
用
す
る
タ
イ
ヤ
も
ハ
イ
グ
リ
ッ
プ
。

ブ
レ
ー
キ
の
負
荷
は
大
き
く
、
Ｄ
Ｔ
Ｍ
側
で

設
定
し
た
ブ
レ
ー
キ
ダ
ク
ト
サ
イ
ズ
で
は
足

り
な
い
と
、
ト
ヨ
タ
さ
ん
、
ホ
ン
ダ
さ
ん
と

も
話
し
合
い
判
断
し
ま
し
た
。
で
き
る
限
り

部
品
を
共
有
化
す
る
こ
と
で
コ
ス
ト
を
抑
制

し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
前
提
も
あ
り
ま
す
が
、

エ
ン
ジ
ニ
ア
と
し
て
自
分
た
ち
が
設
定
し
た

パ
ー
ツ
に
対
し
て
『
足
り
な
い
』
と
言
わ
れ

る
こ
と
に
ひ
っ
か
か
る
部
分
が
あ
っ
た
の
で

し
ょ
う
。『
我
々
の
開
催
コ
ー
ス
に
も
ノ
リ

ス
リ
ン
グ
な
ど
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
サ
ー
キ
ッ
ト

が
あ
る
。
そ
こ
で
も
不
足
は
な
い
』
と
事
例

を
示
し
な
が
ら
Ｄ
Ｔ
Ｍ
側
か
ら
反
論
が
あ
り
、

技
術
議
論
し
ま
し
た
。
も
ち
ろ
ん
そ
こ
で
険

悪
に
な
る
よ
う
な
こ
と
は
あ
り
ま
せ
ん
で
し

た
が
、
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
プ
ラ
イ
ド
を
感
じ
た

瞬
間
で
し
た
。
こ
う
し
た
検
討
の
過
程
で
は

ト
ヨ
タ
さ
ん
や
ホ
ン
ダ
さ
ん
と
知
恵
を
出
し

合
い
、
Ｃ
Ａ
Ｄ
デ
ー
タ
を
投
げ
合
い
な
が
ら

議
論
を
進
め
る
こ
と
が
で
き
て
、
い
い
経
験

に
な
り
ま
し
た
」

ブレーキダクトサイズ確保のために
GT500専用部品となったアップライ
ト（写真はフロント）。こちらもコン
パクトかつシンプルな設計で、剛性
面でアームとともに導入当初は不安
視されていたが、強度不足に起因す
るトラブルは発生しなかった。
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放
棄
し
て
21
年
か
ら
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｇ
Ｔ
３
に

マ
シ
ン
を
ス
イ
ッ
チ
。
日
独
の
ク
ラ
ス
１
マ

シ
ン
が
戦
う
こ
と
は
な
か
っ
た
。

　
14
年
当
初
、
エ
ン
ジ
ン
振
動
に
起
因
す
る

プ
ロ
ペ
ラ
シ
ャ
フ
ト
の
折
損
や
、
エ
ン
ジ
ン

熱
害
に
よ
る
車
両
火
災
な
ど
ト
ラ
ブ
ル
に
見

舞
わ
れ
た
が
、
と
き
に
メ
ー
カ
ー
の
枠
を
超

え
て
エ
ン
ジ
ニ
ア
同
士
が
協
力
し
あ
い
問
題

を
解
決
し
て
現
在
に
至
る
。
10
年
を
経
て
な

お
、
為
替
差
損
や
原
材
料
費
高
騰
の
影
響
に

よ
る
コ
ス
ト
増
の
問
題
が
あ
る
も
の
の
、
基

本
的
な
安
全
性
能
の
確
保
や
性
能
面
な
ど
に

不
足
は
な
く
、
規
則
改
訂
が
必
要
と
な
る
よ

う
な
課
題
は
現
時
点
で
は
な
い
よ
う
だ
。
自

動
車
産
業
の
大
き
な
潮
流
に
巻
き
込
ま
れ
、

翻
弄
さ
れ
て
消
滅
し
た
ク
ラ
ス
１
構
想
だ
が
、

一
度
で
も
ク
ラ
ス
１
同
士
の
統
一
戦
が
見
た

か
っ
た
。
交
流
が
継
続
し
て
い
れ
ば
、
坂
本

氏
が
交
渉
や
開
発
の
過
程
で
経
験
し
た
刺
激

が
も
っ
と
多
方
面
に
波
及
し
た
は
ず
だ
。

　
で
き
る
だ
け
多
く
の
エ

ン
ト
ラ
ン
ト
、
車
種
を
集

め
る
た
め
、
言
わ
ば
ご
っ

た
煮
を
許
容
し
た
規
則
で

ス
タ
ー
ト
し
て
、
コ
ス
ト

を
抑
制
し
つ
つ
性
能
調
整
な
し
で
技
術
競
争
が
で
き
る
ガ

チ
レ
ー
ス
に
発
展
し
た
Ｇ
Ｔ
５
０
０
。
94
年
か
ら
の
30
年

間
の
な
か
で
そ
の
分
岐
点
は
14
年
で
あ
り
、
こ
こ
ま
で
見

て
き
た
よ
う
に
規
則
成
立
の
過
程
で
は
Ｄ
Ｔ
Ｍ
か
ら
の
恩

恵
が
少
な
か
ら
ず
あ
っ
た
。
ま
た
、
多
く
の
関
係
者
の
努

力
が
あ
っ
て
は
じ
め
て
成
立
し
た
も
の
で
あ
る
こ
と
も
、

今
回
の
特
集
取
材
で
再
確
認
で
き
た
。

「
ガ
チ
」
で
一
番
楽
し
い
の
は
、
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
と
エ
ン

ジ
ニ
ア
だ
。
緊
迫
す
る
展
開
で
フ
ァ
ン
も
そ
の
楽
し
さ
を

享
受
し
て
い
る
の
だ
が
、
初
期
Ｊ
Ｇ
Ｔ
Ｃ
が
示
す
よ
う
に

フ
ァ
ン
が
求
め
る
楽
し
さ
は
そ
れ
だ
け
で
は
な
い
。
多
種

多
様
な
マ
シ
ン
が
そ
れ
ぞ
れ
の
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
を
活
か
し

て
戦
う
の
を
見
守
る
の
も
楽
し
い
。

　
何
を
提
供
し
て
、
ど
う
や
っ
て
フ
ァ
ン
の
輪
を
広
げ
て

い
く
の
か
、
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
の
あ
り
方
と
と
も
に
、
そ
の

技
術
規
定
の
あ
り
方
に
も
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
は
求
め
ら
れ
て

い
く
も
の
だ
ろ
う
。

　
既
知
の
深
堀
り
も
い
い
が
、
未
知
へ
の
挑
戦
も
見
た
い
。

そ
れ
は
あ
ま
り
に
贅
沢
な
望
み
な
の
だ
ろ
う
か
？

  【 

特
集
ま
と
め 

】

ご
っ
た
煮
か
ら

ガ
チ
レ
ー
ス
へ



088

NISMO鶴見ファクトリー訪問

会議体から見える
最新GT500技術戦
Text ◉ 有冨誠一郎(Seiichiro Aritomi)　Photo ◉ NMC/NISMO

ライバーの視野をカバーする
ぐらいに広く、かつ挙動も大
きいので慣れないとかなりク
ルマ酔いしそうだ。
　この８月にはニスモとして
技術部門スタッフの募集もし
ていたので（ファクトリー見
学記事はオートスポーツweb
で掲載）、これに関連してか、
「見学メニュー」に会議風景
も加えていただいた。毎週に
実施しているという「プラン
ニングセンターミーティン
グ」である。会議室にコの字
に机を並べて開発担当、設計
担当、エンジン開発担当と3
号車Niterra MOTUL Z 、23
号車MOTUL AUTECH Zの
チーム側エンジニア、メカニ

８

化や設計の前にこなすべき課題が数多くあったが、現行規
定ではパッケージだけでなく主要パーツも共通化されてお
り、アドバンテージを得るための開発も微細な領域に踏み
込んでいるからこそ、現場からの声が重要になっているの
であろう。
　エンジン本体大物部品や空力パーツ自体は登録を終えて
しまえば変更できない。それでもエンジンはもちろん車体
にも、空力面でも開発領域はあり、メーカーごとチームご
とに日々進化させていくなかで選手権が戦われている……
ということがこの会議体の存在からうっすらと垣間見るこ
とができた。大技は規則で封じられていてもシーズンを通
してコース外でも戦いは続いているのだ。

GT500整備場で迎えてくれた西田貴陽レー
ス部主管（左）と中島健レース部部長。

オフィスは1フロアに集約され他部署との
連携をしやすい環境が整えられている。

開発、設計、チームがそろう「プランニン
グセンターミーティング」は毎週開催。

ショールームは土日に
営業。女子WC壁を飾
るのはVK45用エアフ
ァンネル。男子WCは
カムシャフト。

運転モードを再現できるエンジンベンチは
適合の確認などを目的に使用する。

カーボンパーツも一部内製する。ご用意い
ただいたのはリヤフェンダー構成部材。

ハ コ 創 造 史 お ま け

月に日産モータースポーツ＆カスタマイズ（NMC）
のNISMO（ニスモ）事業所を見学させていただい

た。横浜市鶴見区にあるニスモ事業所は日産自動車の開発
部門で使用していた社屋をリノベーション。開発部門、製
造部門、GT500チーム、そして市販車カスタマーサービ
ス部門である「大森ファクトリー」が一体となっている。
　2013年にこの施設がオープンした時以来の見学だった。
この時点ではまだなく、近年、増設されたのがドライバー
・イン・ザ・ループ（DIL）、シミュレータ施設だ。ドラ
イバーズシートが収まる筐体としてGT500モノコックを
そのまま使用。数本のアクチュエーターでそのモノコック
を可動させて疑似的に車両挙動を作り出し、半球状のスク
リーンに映るサーキットでドライビングを再現。レギュラ
ードライバーのほか、ニスモの技術スタッフもドライビン
グする。当然、この走行データをセットアップや開発に活
かすわけだが、その詳細は秘匿情報。スペックやどのよう
なデータを採取しているのかは一切明かされなかった。唯
一、木賀新一総監督が運転したところ、運転自体は難しく
なかったということだけは教えてくれた。スクリーンはド

ック、そして首脳陣が揃う。
さらに12号車MARELL I 
IMPUL Z、24号車リアライ
ズコーポレーション ADVAN 
Zのトラックエンジニアもリ
アル会議出席が難しい場合は
リモートで参加する。
　この会議の席上では、開発
側から開発意図や今後の計画
などを説明するほか、チーム
側現場からも情報を上げる。
例えば不具合があれば、その
内容を共有して対策を開発側
とチーム側が検討していく。
開発意図をチームが理解する
ことでより効率良くマシンを
走らせることにつながり、ま
た逆に現場で起きていること
を開発側が把握することで今
後の開発視点を広げていくこ
とにつなげるのだという。
　その頻度が毎週ということ
に驚かされる。過去の技術規
定、例えば08年以前であれば、
車種選定から始まり車両パッ
ケージの検討など各部の最適
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メンテスペースに隣接する車両積み込み用ト
ラックヤードはシャッター完備。このトレー
ラーは部品車で、車両運搬トランポは別。

GT500モノコック実物を筐体として利用する
DIL(シミュレータ)。どのようにセットアップ
に活かしているのかは秘匿情報。



フォーミュラＥへの参戦は６シーズン目。今年は東
京ラウンドの開催によって、ファンに直接その活躍
の様子を披露した。
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Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
（
ニ
ッ
サ
ン
・
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
・
イ
ン
タ
ー
ナ
シ
ョ
ナ
ル
）
と
い
う

会
社
の
誕
生
の
経
緯
に
つ
い
て
、
ま
ず
は
お

聞
か
せ
い
た
だ
け
な
い
で
し
ょ
う
か
。

片
桐
隆
夫
Ｎ
Ｍ
Ｃ
社
長
（
以
下
、
片
桐
）
：

東
京
・
大
森
に
あ
っ
た
カ
ス
タ
マ
ー
レ
ー
シ

ン
グ
を
サ
ポ
ー
ト
す
る
部
隊
に
、
ワ
ー
ク
ス

の
レ
ー
ス
活
動
を
行
な
っ
て
い
た
神
奈
川
・

追
浜
の
チ
ー
ム
が
加
わ
り
、
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
と

い
う
会
社
が
出
来
ま
し
た
。
そ
の
後
も
モ
ー

タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
関
連
の
機
能
を
吸
収
し
、
企

画
か
ら
開
発
、
参
戦
に
至
る
ま
で
を
ひ
と
つ

の
組
織
の
中
に
集
約
し
て
専
門
部
隊
と
な
り

ま
し
た
。

│
│
長
年
レ
ー
ス
で
の
強
さ
を
目
の
当
た
り

に
し
、
フ
ァ
ン
の
方
々
も
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
に
は

常
勝
チ
ー
ム
の
イ
メ
ー
ジ
を
持
っ
て
い
ま
す
。

片
桐
：
現
在
、
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
は
ニ
ッ
サ
ン
の

モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
活
動
の
す
べ
て
を
手
掛

け
て
い
ま
す
。
ワ
ー
ク
ス
活
動
と
は
勝
利
す

べ
き
も
の
で
、
皆
さ
ん
に
も
に
そ
う
し
た
イ

メ
ー
ジ
を
お
持
ち
い
た
だ
い
て
い
ま
す
が
、

多
く
の
ユ
ー
ザ
ー
の
サ
ポ
ー
ト
な
ど
も
き
ち

ん
と
行
な
い
、
楽
し
ん
で
い
た
だ
く
と
い
う

機
能
も
持
ち
合
わ
せ
て
い
ま
す
。
ワ
ー
ク
ス

活
動
が
一
番
目
立
つ
の
で
、
そ
れ
が
Ｎ
Ｉ
Ｓ

Ｍ
Ｏ
と
い
う
ブ
ラ
ン
ド
の
象
徴
的
イ
メ
ー
ジ

に
つ
な
が
っ
て
い
る
の
か
な
と
思
い
ま
す
。

│
│
片
桐
社
長
ご
自
身
は
欧
州
で
の
駐
在
歴

も
あ
り
ま
す
が
、
海
外
で
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
に
関
わ
ら
れ
た
こ
と
は
あ
り
ま
す
か
。

片
桐
：
Ｒ
33
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
で
参
戦
し
た
１
９
９

５
、
96
年
の
ル
・
マ
ン
24
時
間
に
は
、
現
地

で
チ
ー
ム
の
サ
ポ
ー
ト
に
行
き
ま
し
た
。
Ｒ

３
９
０
Ｇ
Ｔ
１
で
の
参
戦
時
も
サ
ポ
ー
ト
し

ま
し
た
が
、
98
年
は
３
位
表
彰
台
に
立
っ
た

の
で
強
く
印
象
に
残
っ
て
い
ま
す
。
現
在
も

応
援
し
て
下
さ
る
日
産
応
援
団
の
方
に
初
め

て
お
会
い
し
た
の
も
こ
の
場
所
で
し
た
。

　
当
時
盛
況
だ
っ
た
Ｂ
Ｔ
Ｃ
Ｃ
（
イ
ギ
リ
ス

ツ
ー
リ
ン
グ
カ
ー
選
手
権
）
は
、
イ
ギ
リ
ス

の
マ
ー
ケ
テ
ィ
ン
グ
担
当
だ
っ
た
の
で
印
象

的
で
し
た
。
と
に
か
く
強
く
て
、
Ｐ
11
プ
リ

メ
ー
ラ
で
２
回
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
と
な
っ
た
の

で
、
コ
ミ
ュ
ニ
ケ
ー
シ
ョ
ン
の
素
材
と
し
て

も
よ
く
使
っ
て
い
ま
し
た
ね
。

│
│
国
内
の
選
手
権
や
、
そ
の
他
の
カ
テ
ゴ

リ
ー
に
つ
い
て
は
い
か
が
で
し
ょ
う
か
。

片
桐
：
グ
ル
ー
プ
Ａ
（
全
日
本
ツ
ー
リ
ン
グ

カ
ー
選
手
権
）
は
複
数
回
訪
れ
て
い
ま
し
た

が
、
レ
ー
ス
へ
の
深
い
関
与
は
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ

に
就
い
て
か
ら
に
な
り
ま
す
。
実
は
私
の
日

産
自
動
車
の
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
原
体
験

は
、
ラ
リ
ー
な
ん
で
す
。
有
名
な
「
栄
光
へ

の
５
０
０
０
キ
ロ
」
と
い
う
映
画
も
あ
り
ま

し
た
が
、
入
社
の
動
機
の
ひ
と
つ
に
も
な
っ

て
い
ま
す
。
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
駐
在
時
は
イ
ギ
リ

ス
の
チ
ー
ム
を
紹
介
し
て
も
ら
い
、
プ
ラ
イ

ベ
ー
ト
で
す
が
ラ
リ
ー
に
も
参
戦
し
ま
し
た
。

│
│
２
０
１
６
年
に
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
の
社
長
に

就
任
さ
れ
ま
し
た
が
、
当
時
の
お
気
持
ち
に

つ
い
て
振
り
返
っ
て
い
た
だ
け
ま
す
か
。

片
桐
：
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
に
関
わ
る
こ
と

は
楽
し
み
で
し
た
が
、
自

分
が
実
際
に
指
揮
を
執
る

と
い
う
こ
と
は
想
定
し
て

い
ま
せ
ん
で
し
た
の
で
、
や

っ
て
み
る
し
か
な
い
、
と

い
う
の
が
正
直
な
と
こ
ろ
で
し
た
。
た
だ
、

慣
れ
て
い
た
部
分
も
少
し
は
あ
り
ま
し
た
。

（
05
年
の
）
１
回
目
の
オ
ー
テ
ッ
ク
ジ
ャ
パ

ン
の
社
長
就
任
時
、
当
時
は
ま
だ
オ
ー
テ
ッ

ク
で
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
用
エ
ン
ジ
ン
の
メ
ン
テ

ナ
ン
ス
を
行
な
っ
て
い
ま
し
た
の
で
。

│
│
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
の
社
長
に
就
任
さ
れ
た
こ

と
で
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
そ
の
も
の
の
見

え
方
に
変
化
は
あ
っ
た
で
し
ょ
う
か
。

片
桐
：
外
か
ら
見
て
い
た
印
象
以
上
に
〝
熾

烈
〞
で
す
ね
。
ち
ょ
っ
と
し
た
こ
と
で
す
ぐ

成
績
が
変
わ
り
ま
す
。
シ
ビ
ア
な
世
界
で
す
。

　
こ
れ
か
ら
も
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
ブ
ラ
ン
ド
を
磨

き
続
け
な
け
れ
ば
な
り
ま
せ
ん
が
、
そ
の
コ

ア
に
な
る
の
が
レ
ー
ス
活
動
で
、
強
く
な
け

れ
ば
な
ら
な
い
と
我
々
は
肝
に
銘
じ
て
い
ま

す
。
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
の
戦
い
は
激
し
く
、
ス

ポ
ー
ツ
な
の
で
勝
ち
負
け
が
あ
る
こ
と
は
認

識
し
て
い
ま
す
が
、
常
に
重
圧
を
感
じ
て
い

る
こ
と
は
確
か
で
す
。
タ
イ
ヤ
の
空
気
圧
や

温
度
の
ち
ょ
っ
と
し
た
差
で
も
結
果
が
変
わ

る
の
で
、
本
当
に
繊
細
で
す
よ
ね
。
だ
か
ら

こ
そ
フ
ァ
ン
の
方
が
楽
し
ん
で
く
だ
さ
っ
て

い
る
と
も
思
っ
て
い
ま
す
。

　
着
任
時
は
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
で
戦
っ
て
い
ま
し
た

が
、
苦
戦
す
る
面
も
あ
り
ま
し
た
。
で
す
か

ら
Ｚ
に
車
両
を
変
更
す
る
に
あ
た
っ
て
「
巻

き
返
さ
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
」
と
い
う
思
い

が
強
く
、
社
内
で
は
議
論
を
重
ね
、
改
良
の

手
を
止
め
ず
に
取
り
組
ん
で
い
ま
す
。

ブ
ラ
ン
ド
の
グ
ロ
ー
バル
展
開

│
│
12
年
の
神
奈
川
県
鶴
見
へ
の
社
屋
移
転

に
つ
い
て
お
聞
か
せ
く
だ
さ
い
。

片
桐
：
大
森
の
社
屋
は
手
狭
だ
っ
た
の
で
、

車
両
の
搬
入
出
に
も
制
約
が
あ
り
ま
し
た
。

今
で
は
「
よ
く
あ
そ
こ
で
や
っ
て
い
た
な
」

と
思
う
ほ
ど
で
す
。
機
能
を
集
約
さ
せ
て
い

た
と
は
い
え
、
当
時
か
ら
す
で
に
エ
ン
ジ
ン

ベ
ン
チ
は
鶴
見
に
あ
り
、
エ
ン
ジ
ン
担
当
も

頻
繁
に
鶴
見
に
行
っ
た
り
し
て
い
ま
し
た
。

1984年９月の創業からこれまでのあいだ
日産のレース部門として数 の々タイトルを重ね
ファンからもライバルからも畏敬の念を持って

その存在を語られることが多いNISMO
今年、ブランド誕生から40周年を迎えたが

戦いの舞台はサーキットのみならず
新たなフィールドへと広がっている

勝
利
が
絶
対
条
件
の
N
I
S
M
O
の
こ
れ
ま
で
と

ブ
ラ
ン
ド
力
強
化
へ
向
け
た
新
た
な
展
望

強
者
た
る
所
以
と

新
流
儀

Text ◉ auto sport   Photo ◉ 小林直樹（Naoki Kobayashi）／小笠原貴士（Takashi Ogasawara）／LAT／NISSAN／SAN-EI

NISMOブランド誕生40周年

片桐隆夫社長
特別インタビュー

T.Ogasawara

NISSAN



ル・マン、デイトナ、国内戦
オペレーションはワークス活動から
チームサポートまで各種対応

11990年のル・マン24時間ではワーク
ス体制を敷き、５台のマシンを投入。
R90CKがポールポジションを獲得し、
日本サイドで独自の改良を行なった
R90CPが５位に。2同じく90年、国内
では全日本ツーリングカー選手権（グ
ループA）にR32型スカイラインGT-R
を投入。圧倒的な強さでダブルタイト
ルを獲得した。392年のデイトナ24時
間では、日本人トリオが操るR91CPが
総合優勝。4R390GT1で参戦した98年
のル・マンでも日本人トリオで３位表
彰台を獲得。52008年のR35GT-Rデビ
ューイヤーではドライバーズタイトル
奪取している。

今季、スーパーGTでは主要コンポーネントであり、
戦績に大きく影響するタイヤのブランド変更を行
なったニスモ。２戦目にしてワン・ツー・フィニ
ッシュを飾り、総合力の高さを示してみせた。
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モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
に
特
化
し
た
施
設
と

い
う
こ
と
で
、
フ
ル
機
能
を
有
す
る
鶴
見
の

現
社
屋
へ
の
移
転
は
、
本
当
に
良
か
っ
た
と

思
い
ま
す
。
非
常
に
効
率
的
だ
し
、
社
員
の

一
体
感
も
高
ま
り
ま
し
た
。

│
│
22
年
に
オ
ー
テ
ッ
ク
ジ
ャ
パ
ン
と
会
社

統
合
し
、
日
産
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
＆
カ
ス

タ
マ
イ
ズ
（
Ｎ
Ｍ
Ｃ
）
に
な
り
ま
し
た
が
、

ど
の
よ
う
な
狙
い
だ
っ
た
の
で
し
ょ
う
か
。

片
桐
：
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
ブ
ラ
ン
ド
の
中
核
は
レ

ー
ス
へ
の
参
戦
で
、
勝
ち
続
け
る
こ
と
で
そ

の
価
値
が
高
ま
り
ま
す
。
フ
ァ
ン
の
皆
さ
ん

に
も
喜
ん
で
い
た
だ
き
、
日
産
の
イ
メ
ー
ジ

向
上
に
も
つ
な
が
り
ま
す
が
、
せ
っ
か
く
の

ブ
ラ
ン
ド
で
す
か
ら
、
お
客
様
が
所
有
し
直

接
体
感
で
き
る
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
の
ロ
ー
ド
カ
ー

を
作
る
こ
と
も
重
要
に
な
り
ま
す
。
ラ
イ
ン

ア
ッ
プ
も
広
げ
て
グ
ロ
ー
バ
ル
に
展
開
す
る

こ
と
も
重
要
で
す
。
レ
ー
ス
担
当
の
Ｎ
Ｉ
Ｓ

Ｍ
Ｏ
と
ロ
ー
ド
カ
ー
担
当
の
オ
ー
テ
ッ
ク
ジ

ャ
パ
ン
が
一
緒
に
な
る
こ
と
で
シ
ナ
ジ
ー
効

果
が
生
ま
れ
、
よ
り
ブ
ラ
ン
ド
力
と
商
品
力

が
高
ま
る
こ
と
を
狙
い
ま
し
た
。

　
ま
た
、
オ
ー
テ
ッ
ク
ジ
ャ
パ
ン
は
も
の
づ

く
り
の
会
社
で
し
た
か
ら
、
セ
ミ
量
産
を
行

な
え
ま
す
。
こ
の
技
術
を
Ｎ
Ｉ
Ｓ
Ｍ
Ｏ
の
ロ

ー
ド
カ
ー
の
み
な
ら
ず
、
レ
ー
ス
カ
ー
の
開

発
な
ど
の
事
業
展
開
で
力
を
合
わ
せ
る
こ
と

も
可
能
で
す
し
、
具
体
的
に
言
う
と
Ｇ
Ｔ
４

車
両
の
生
産
は
現
在
、
カ
ス
タ
マ
イ
ズ
事
業

所
（
旧
オ
ー
テ
ッ
ク
）
で
行
な
っ
て
い
ま
す
。

従
来
の
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
作
り
に
比
べ
る
と

効
率
化
が
進
み
ま
し
た
。
こ
の
２
点
が
、
両

社
が
一
緒
に
な
っ
た
メ
リ
ッ
ト
で
す
。

│
│
最
後
に
な
り
ま
す
が
、
40
周
年
を
テ
ー

マ
と
す
る
今
年
の
ニ
ス
モ
フ
ェ
ス
テ
ィ
バ
ル

に
つ
い
て
お
聞
か
せ
く
だ
さ
い
。

片
桐
：
フ
ァ
ン
の
皆
さ
ん
に
感
謝
の
気
持
ち

を
伝
え
る
、
我
々
に
と
っ
て
大
事
な
イ
ベ
ン

ト
で
す
。
歴
代
の
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
は
今
年

も
走
ら
せ
ま
す
し
、
ぜ
ひ
お
越
し
い
た
だ
き

た
く
思
い
ま
す
。

1983年、日産自動車入社。93年から欧州に赴
任し、2002年帰国。05年にオーテックジャパ
ン社長、07年から日産自動車執行役員、11年
から副社長などを歴任し、16年から現職に。

片桐 隆夫
日産モータースポーツ＆カスタマイズ株式会社
代表取締役社長 兼 最高経営責任者

PROFILE

1 2 3

4

5

T.Ogasawara

T.Ogasawara

SAN-EI SAN-EI
SAN-EI

N.Kobayashi

LAT
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フ
シ
ギ
な
黒
い
炭
素
の
繊
維
が

「
見
慣
れ
た
形
」に
変
わ
る
エ
ピ
ロ
ー
グ

おく あきよし／1956年生まれ。大学在学時代より童夢にアルバイト設計
者として加わり、その後は同社に就職。85年にカーボンモノコックフレ
ームを採用した２輪バイク「ブラックバーファロー」の開発にチーフと
して携わる。これまでにCカー、プロトタイプ、フォーミュラなどさま
ざまなレーシングカーを開発。2001年に童夢カーボンマジックの初代社
長に就任。現在は東レ・カーボンマジック代表取締役社長を務める。

奥明栄
東レ・カーボンマジック株式会社
代表取締役社長

紡
ぎ
、浸
み
込
み
、 

　
　「
地
」極
ま
る
。

K.Masuda
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レーシングカーといえばカーボン。怪しげに黒光りする革新素材に
ファンなら一度は憧れる。その名も知られていなかったCFRPの
可能性が模索されてから約50年。第一人者、奥明栄氏が明かした
試行錯誤のストーリーと、東レ・カーボンマジックが見据える先
Text ◉ 大串信（Makoto Ogushi）
Photo ◉ 益田和久（Kazuhisa Masuda）／TCM／童夢／LAT／SAN-EI

LAT

K.Masuda
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オ
リ
ジ
ナ
ル
Ｆ
３
０
０
０
マ
シ
ン
で
あ
る
Ｆ

１
０
１
を
開
発
す
る
構
想
を
立
て
た
。

「
で
も
、
い
き
な
り
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
モ

ノ
コ
ッ
ク
を
作
る
の
は
実
に
大
変
な
こ
と
で

す
。
そ
こ
で
ま
ず
は
、
小
さ
い
モ
ノ
を
作
っ

て
試
し
て
み
よ
う
と
、
ス
タ
デ
ィ
の
ひ
と
つ

と
し
て
バ
イ
ク
を
作
っ
た
ん
で
す
」

　
成
形
技
術
も
設
計
技
術
も
確
立
さ
れ
て
い

な
い
状
態
で
開
発
さ
れ
た
こ
の
レ
ー
ス
用
バ

イ
ク
は
、
ブ
ラ
ッ
ク
バ
ッ
フ
ァ
ロ
ー
と
名
付

け
ら
れ
85
年
の
鈴
鹿
８
時
間
耐
久
レ
ー
ス
に

出
走
し
た
。

「
材
料
と
し
て
カ
ー
ボ
ン
が
金
属
を
完
全
に

代
替
す
る
能
力
を
持
っ
て
い
る
の
か
ど
う
か
、

ま
だ
半
信
半
疑
だ
っ
た
の
で
、
ど
う
し
て
も

安
全
優
先
の
設
計
に
せ
ざ
る
を
得
ず
、
思
っ

た
ほ
ど
軽
く
は
な
り
ま
せ
ん
で
し
た
。
ま
た
、

バ
イ
ク
の
フ
レ
ー
ム
に
は
あ
る
程
度
の
〝
し

な
り
〞
が
必
要
な
の
で
す
が
、
硬
す
ぎ
て

〝
し
な
り
〞
が
出
ず
非
常
に
乗
り
に
く
い
バ

DOME DCFI BLACK BUFFALO 

DOME F101

鉄やアルミ製フレームが主流であった80年代の二輪。そ
んな時代に童夢はフレームにカーボンモノコックを採用
した「ブラックバッファロー」を85年の鈴鹿８耐に投入。
その知見から出発し、88年にはフルカーボンモノコック
を持つ「F101」を製作。当時のオートスポーツ本誌では、
「F1レベルのモノコックタブ」という見出しがついた。

在
の
東
レ
・
カ
ー
ボ
ン
マ
ジ
ッ
ク
代

表
取
締
役
社
長
を
務
め
る
奥
明
栄
氏

自
身
が
、
本
格
的
に
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー

（
炭
素
繊
維
）
複
合
材
を
扱
う
こ
と
に
な
っ

た
の
は
、
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
コ
ン
ス
ト
ラ
ク

タ
ー
で
あ
る
株
式
会
社
童
夢
の
技
術
部
長
だ

っ
た
１
９
８
４
年
の
こ
と
だ
。

　
81
年
、
Ｆ
１
グ
ラ
ン
プ
リ
で
は
マ
ク
ラ
ー

レ
ン
や
ロ
ー
タ
ス
が
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ

ト
を
用
い
て
作
っ
た
モ
ノ
コ
ッ
ク
フ
レ
ー
ム

を
実
用
化
し
成
功
を
収
め
、
カ
ー
ボ
ン
コ
ン

ポ
ジ
ッ
ト
時
代
が
到
来
し
て
い
た
。
こ
れ
を

受
け
て
奥
氏
は
東
レ
と
話
を
始
め
、
日
本
で

も
本
格
的
に
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
を
レ

ー
シ
ン
グ
カ
ー
作
り
に
導
入
し
よ
う
と
動
き

始
め
た
の
だ
っ
た
。

 

挫
折
、
苦
悩
、
掴
ん
だ
栄
冠

　
ま
ず
童
夢
は
全
日
本
Ｆ
３
０
０
０
選
手
権

に
向
け
、
カ
ー
ボ
ン
製
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
持
つ

現

TOYOTA 88C-V

DOME

DOME

SAN-EI

SAN-EI
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イ
ク
に
な
っ
て
し
ま
い
ま
し
た
」

　
納
得
い
く
結
果
は
得
ら
れ
な
か
っ
た
が
、

基
本
的
な
設
計
・
製
作
を
経
験
し
た
奥
氏
は

カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
の
可
能
性
を
感
じ

取
り
、
続
い
て
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
マ
シ
ン
で
あ

る
Ｆ
１
０
１
開
発
に
取
り
か
か
っ
た
。
だ
が
、

88
年
の
全
日
本
Ｆ
３
０
０
０
選
手
権
参
戦
を

目
指
し
た
Ｆ
１
０
１
は
実
戦
で
の
出
走
は
か

な
わ
な
か
っ
た
。

「
ち
ょ
っ
と
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
を
甘

く
見
て
い
ま
し
た
。
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ

ト
の
ス
キ
ン
で
ア
ル
ミ
ハ
ニ
カ
ム
材
を
サ
ン

ド
イ
ッ
チ
し
接
着
し
て
一
体
成
形
し
た
構
造

の
モ
ノ
コ
ッ
ク
を
初
め
て
作
っ
た
の
で
す
が
、

さ
ま
ざ
ま
な
要
因
が
あ
っ
て
接
着
が
不
完
全

で
、
実
戦
を
走
る
こ
と
が
で
き
ま
せ
ん
で
し

た
。
開
発
熟
成
過
程
で
ほ
か
に
も
い
ろ
い
ろ

課
題
が
見
つ
か
り
、
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ

ト
の
設
計
や
工
作
の
難
し
さ
を
逆
に
知
る
こ

と
に
な
り
ま
し
た
」

　
結
局
童
夢
は
オ
リ
ジ
ナ
ル
マ
シ
ン
の
開
発

を
一
旦
休
止
し
、
イ
ギ
リ
ス
か
ら
マ
ー
チ
、

ロ
ー
ラ
、
レ
イ
ナ
ー
ド
な
ど
の
既
成
シ
ャ
シ

ー
を
購
入
し
て
全
日
本
Ｆ
３
０
０
０
選
手
権

を
戦
う
こ
と
に
な
っ
た
。
購
入
し
た
シ
ャ
シ

ー
か
ら
学
ん
だ
こ
と
は
多
く
あ
っ
た
と
い
う
。

「
イ
ギ
リ
ス
で
は
、
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ

ト
の
加
工
技
術
が
か
な
り
進
ん
で
い
ま
し
た
。

カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
に
は
こ
ん
な
織
り
方

も
あ
る
の
か
、
こ
ん
な
使
い
方
が
あ
る
の
か

と
さ
ま
ざ
ま
な
こ
と
を
学
び
、
取
り
込
む
こ

と
が
で
き
ま
し
た
」

　
こ
う
や
っ
て
海
外
メ
ー
カ
ー
の
製
品
か
ら

学
ぶ
一
方
、
童
夢
は
87
年
に
受
託
し
た
ト
ヨ

タ
の
グ
ル
ー
プ
Ｃ
カ
ー
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
で
カ

ー
ボ
ン
製
モ
ノ
コ
ッ
ク
フ
レ
ー
ム
を
開
発
す

る
こ
と
に
な
り
、
88
年
の
ト
ヨ
タ
88
Ｃ
‐
Ｖ

か
ら
始
ま
る
一
連
の
グ
ル
ー
プ
Ｃ
カ
ー
開
発

を
通
し
、
自
前
の
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト

設
計
・
加
工
技
術
の
レ
ベ
ル
を
引
き
上
げ
て

い
っ
た
。

「
こ
の
こ
ろ
に
は
成
形
そ
の
も
の
は
か
な
り

高
レ
ベ
ル
な
こ
と
が
で
き
る
よ
う
に
は
な
っ

て
い
て
、
課
題
は
２
次
的
な
接
着
や
加
工
な

ど
に
あ
り
ま
し
た
。
特
に
カ
ー
ボ
ン
の
ス
キ

ン
に
ア
ル
ミ
の
イ
ン
サ
ー
ト
を
入
れ
た
際
、

お
互
い
の
線
膨
張
係
数
差
が
あ
る
の
で
剥
離

が
起
き
や
す
く
な
る
の
は
難
題
で
し
た
。
そ

う
い
う
こ
と
を
学
ん
で
解
決
し
て
、
89
、
90

年
ぐ
ら
い
に
は
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
に

関
す
る
設
計
の
基
本
が
身
に
つ
い
た
の
で
、

童
夢
と
し
て
再
び
オ
リ
ジ
ナ
ル
Ｆ
３
０
０
０

開
発
に
取
り
か
か
り
ま
し
た
」

　
91
年
、
童
夢
Ｆ
１
０
２
は
全
日
本
Ｆ
３
０

０
０
選
手
権
に
出
走
、
Ｆ
１
０
３
、
Ｆ
１
０

４
と
進
化
し
、
94
年
に
は
全
日
本
Ｆ
３
０
０

０
選
手
権
シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
カ
ー
と

な
っ
た
。
国
産
マ
シ
ン
が
全
日
本
Ｆ
３
０
０

０
選
手
権
を
制
覇
す
る
の
は
史
上
初
め
て
の

こ
と
だ
っ
た
。

「
94
、
95
年
に
か
け
て
試
作
Ｆ
１
カ
ー
、
Ｆ

１
０
５
を
作
っ
た
こ
ろ
に
は
、
い
か
な
る
形

状
、
い
か
な
る
機
能
の
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ

ー
製
品
も
設
計
で
き
る
よ
う
な
状
態
に
な
っ

て
い
ま
し
た
。
そ
う
な
っ
て
く
る
と
、
ほ
か

へ
の
応
用
が
い
ろ
い
ろ
と
で
き
る
よ
う
に
な

っ
て
、
着
目
し
た
人
か
ら
声
が
か
か
っ
て
、

ボ
ブ
ス
レ
ー
や
ソ
ー
ラ
ー
カ
ー
な
ど
レ
ー
シ

ン
グ
カ
ー
以
外
の
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト

製
品
も
開
発
す
る
よ
う
に
な
り
ま
し
た
」

　
２
０
０
１
年
、
童
夢
は
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ

バ
ー
事
業
を
独
立
さ
せ
、
童
夢
カ
ー
ボ
ン
マ

時代はCカー、主役はアルミからカーボンへ
後発も、抜け出した純国産フルカーボンモノコック

Sauber-Mercedes C9 Porsche 962CJaguar XJR-9

国産初のフルカーボンメインモノコックを搭載したトヨタ88C-Vは
1988年にデビュー。FEM（Finite Element Method）解析によって
カーボン繊維配向を定めるなど複雑な開発が行なわれた。日本のレー
シングカーで初めて炭素繊維を補強剤として用いてから約10年後の
ことだった。一方の欧州でもF1を除きカーボンモノコックの採用は

未だ少数派。88年シーズンを戦ったグループＣカーでもジャガー
XJR-9以外では、ザウバーC9やポルシェ962Cをはじめとするアルミ
モノコックが主流。サイドシェルやモノコック前端には “銀色” のそ
の一部がのぞく。戦後、欧州に比べて用途や研究の機会が極めて限ら
れていた日本のCFRP技術が急速に引き上がったことを物語っている。

短期間での試行錯誤が連続するレーシングカー開発が技術を押し上げた

SAN-EI

SAN-EI

SAN-EI

SAN-EI

SAN-EI

SAN-EI
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ジ
ッ
ク
を
設
立
し
、
奥
氏
が
社
長
と
な
っ
た
。

こ
れ
が
13
年
に
設
立
さ
れ
た
東
レ
・
カ
ー
ボ

ン
マ
ジ
ッ
ク
（
Ｔ
Ｃ
Ｍ
）
の
前
身
で
あ
る
。

　
奥
氏
は
言
う
。

「
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
工
作
技
術
の
進

化
に
は
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
が
役
立
ち
ま

す
。
さ
ま
ざ
ま
な
機
能
が
要
求
さ
れ
、
常
に

次
を
考
え
な
く
て
は
な
ら
な
い
の
で
、
ト
ラ

イ
ア
ン
ド
エ
ラ
ー
を
限
ら
れ
た
時
間
内
で
で

き
る
だ
け
多
く
繰
り
返
す
こ
と
で
技
術
が
速

く
進
歩
し
ま
す
。
加
工
技
術
ば
か
り
で
は
な

く
、
成
形
す
る
た
め
の
設
備
や
道
具
も
昔
と

ま
っ
た
く
違
う
モ
ノ
に
な
り
ま
し
た
。
ま
た
、

カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
は
こ
う
い
う
場
所

で
、
こ
う
い
う
使
い
方
を
し
て
は
い
け
な
い

な
ど
の
知
見
も
蓄
積
さ
れ
、
設
計
技
術
も
進

歩
し
ま
し
た
。
工
法
と
、
設
計
技
術
と
、
素

材
の
進
化
と
い
う
３
つ
の
要
素
の
何
か
ひ
と

つ
の
進
化
が
遅
れ
て
も
製
品
は
進
化
す
る
こ

と
が
で
き
ま
せ
ん
。
今
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
、
そ
の

３
つ
と
も
手
の
内
に
あ
る
こ
と
が
強
み
に
な

っ
て
い
ま
す
」

 

Ｃ
Ｆ
Ｒ
Ｐ
の
広
が
る
用
途

 　

今
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ

ト
の
用
途
を
開
拓
す
る
と
と
も
に
、
そ
れ
を

製
品
に
す
る
た
め
の
技
術
開
発
を
進
め
る
カ

ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
産
業
の
先
端
に
あ
る
。

　
Ｔ
Ｃ
Ｍ
が
生
み
出
し
た
製
品
は
多
岐
に
わ

た
る
が
、
パ
リ
オ
リ
ン
ピ
ッ
ク
開
催
に
と
も

な
い
注
目
を
浴
び
た
の
が
、
競
技
用
ト
ラ
ッ

ク
バ
イ
ク
の
開
発
で
あ
る
。
こ
れ
ま
で
部
品

単
位
で
は
関
わ
っ
て
き
た
が
、
今
大
会
で
は

自
転
車
全
体
を
Ｔ
Ｃ
Ｍ
が
受
託
し
て
開
発
が

行
な
わ
れ
た
。

「
自
転
車
の
フ
レ
ー
ム
は
結
構
単
純
な
形
状

Super GT 

GT500モノコックが
できるまで

潜入

プリプレグと型とのあいだに隙間がわずかにでも残
っていると、高温による加熱・加圧の際に破損する
可能性や、後の剥離につながってしまう。そのため、
積層されたプリプレグをフィルムバックで覆い、ポ
ンプで真空吸引。「圧縮布団」の要領でバッグが破
れないよう時間をかけて充分に密着させていく。写
真はバッグを被せて間もない状態。真空引きが完了
するとビタリと吸い付き、シルエットがくっきりと
浮かび上がる。

バギング

所定の形状にカットされたカーボンプリプレグを専
用の型に沿って貼り付けていく「積層工程」。この際、
GT500共通モノコックには高い安全性と強い強度
を確保するために、カーボンプリプレグのあいだに
はザイロンやフォームコアが入る。カーボン製のモ
ノコック用の型は機械に取り付けられリフト。型ご
と昇降や回転させながら、型と隙間が生じないよう
職人の手でひとつひとつ何層にも積層されていく。

積層

オートクレーブ成形の心臓部

K.Masuda

K.Masuda

K.Masuda
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を
し
て
い
ま
す
が
、
構
造
が
そ
の
ま
ま
空
力

部
品
と
し
て
空
気
の
中
に
さ
ら
さ
れ
ま
す
。

高
剛
性
化
す
る
に
は
断
面
を
大
き
く
し
た
い

け
れ
ど
、
空
力
的
に
は
細
く
し
た
い
。
ど
こ

に
妥
協
点
を
持
っ
て
く
る
か
が
課
題
で
す
が
、

Ｔ
Ｃ
Ｍ
と
し
て
は
、
空
力
性
能
を
重
視
し
た

軽
量･

高
剛
性
化
、
最
適
化
設
計
に
自
信
が

あ
り
ま
し
た
」

　
Ｔ
Ｃ
Ｍ
技
術
陣
は
、
最
初
の
試
作
品
で
オ

リ
ン
ピ
ッ
ク
規
定
が
定
め
る
最
低
重
量
の
６

８
０
０
ｇ
を
下
回
る
６
５
０
０
ｇ
ま
で
の
軽

量
化
に
成
功
し
た
。
そ
れ
を
ベ
ー
ス
に
、
今

度
は
空
力
特
性
を
追
求
し
て
形
状
を
変
更
し

て
い
っ
た
と
こ
ろ
、
重
量
が
増
し
８
３
０
０

ｇ
ほ
ど
に
な
っ
て
し
ま
っ
た
。
興
味
深
い
こ

と
に
試
走
を
行
な
っ
た
選
手
は
重
く
て
も
空

力
に
優
れ
た
ほ
う
を
選
択
し
た
と
い
う
。

「
た
し
か
に
空
気
抵
抗
は
10
％
近
く
小
さ
く
、

重
く
は
な
っ
て
し
ま
い
ま
し
た
が
、
ト
ラ
ッ

ク
競
技
は
ス
タ
ン
デ
ィ
ン
グ
ス
タ
ー
ト
で
は

な
く
、
ロ
ー
リ
ン
グ
ス
タ
ー
ト
で
加
速
し
き

っ
た
と
こ
ろ
か
ら
競
技
が
始
ま
る
の
で
、
重

量
の
フ
ァ
ク
タ
ー
は
小
さ
い
の
か
も
し
れ
な

い
と
思
い
ま
し
た
」

　
こ
う
し
て
ト
ラ
ッ
ク
競
技
用
の
自
転
車
が

30
台
ほ
ど
製
造
さ
れ
て
パ
リ
オ
リ
ン
ピ
ッ
ク

に
持
ち
込
ま
れ
た
。
メ
ダ
ル
獲
得
は
な
ら
な

か
っ
た
が
、
従
来
の
常
識
を
覆
し
た
Ｔ
Ｃ
Ｍ

製
の
競
技
自
転
車
は
大
き
な
注
目
を
浴
び
る

こ
と
に
な
っ
た
。

　
実
は
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
パ
ラ
リ
ン
ピ
ッ
ク
用
に

競
技
用
義
足
ブ
レ
ー
ド
を
作
る
メ
ー
カ
ー
に

技
術
支
援
も
し
て
い
る
。

「
ブ
レ
ー
ド
は
単
純
な
形
状
で
す
が
難
し
い

ん
で
す
。
ど
ち
ら
か
と
い
う
と
、
カ
ー
ボ
ン

は
硬
く
て
動
か
な
い
モ
ノ
に
向
い
て
い
る
の

準備が整えられたモノコックはオートクレーブの中へ。
高温・高圧のもと焼き上げる、ドライカーボン製法の
要となる工程。炉内では製品は中の空洞を極力取り除
くために真空引きされ、また非常に高温の圧縮空気が
循環している。そのため、扉の外周には堅牢なロック
機構が見えている。TCMには大小さまざまなサイズ
のオートクレーブがあり、こちらの大型炉の内径は
3.16m。モノコックをはじめとする大型製品を製造し
得る設備を有する。

加熱・加圧

ロールケージやクラッシャブルストラクチャーが備え
られ、“あの” モノコックの姿に。発進準備完了だ。
ロールゲージなどを含めた重量は約150㎏と公表。最
高時速300㎞/hオーバーに達するマシンの入力に耐え
得る剛性を受け持つ。GT500や現行FIA-F4用の共通
モノコックを製造する東レカーボンマジックの生産精
度はイコールコンディションの白熱のバトル、そして
何よりもその高い安全性確保に大きく貢献しているこ
とは言うまでもない。

完成

カーボン製のモノコック専用の型はいくつかのパーツで構
成され、パーツを固定するボルトを外すことで成形された
モノコックが取り外される。脱型されたGT500用モノコ
ックは、燃料タンク上のカバーなどのパーツが組み付けら
れ、アライメントや状態が非常に細かく検査される。ロー
ルケージ取り付け部など高い強度が求められる部分は取り
付け式ではなく、積層の段階でモノコックに埋め込まれ、
その後の工程をともにする。

脱型

K.Masuda

K.Masuda

K.Masuda

K.Masuda
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で
、
そ
れ
を
大
き
く
変
形
さ
せ
て
反
発
力
を

得
て
バ
ネ
と
し
て
使
う
と
い
う
の
は
新
し
い

領
域
の
話
で
し
た
。
こ
う
な
る
と
小
さ
な
欠

陥
が
あ
る
と
、
変
形
し
た
と
き
に
そ
こ
を
起

点
に
損
傷
が
広
が
り
や
す
く
な
り
ま
す
。
損

傷
が
起
き
な
い
よ
う
な
作
り
の
設
計
は
難
し

か
っ
た
で
す
が
、
こ
れ
が
で
き
た
お
か
げ
で
、

自
動
車
や
産
業
機
械
な
ど
で
バ
ネ
性
や
弾
力

性
を
活
用
す
る
よ
う
な
部
品
開
発
に
つ
な
が

っ
た
り
し
ま
し
た
」

　
意
外
な
こ
と
に
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
は

医
療
機
器
な
ど
で
も
広
く
使
わ
れ
て
い
る
。

「
マ
ン
モ
グ
ラ
フ
ィ
ー
や
Ｍ
Ｒ
Ｉ
で
カ
ー
ボ

ン
製
品
は
90
年
代
か
ら
定
番
に
な
っ
て
い
ま

す
。
と
い
う
の
も
、
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー

は
Ｘ
線
を
透
過
さ
せ
る
性
質
を
持
っ
て
い
る

か
ら
で
す
。
マ
ン
モ
グ
ラ
フ
ィ
ー
は
結
構
荷

重
が
か
か
る
の
で
、
台
が
変
形
す
る
と
画
像

が
歪
ん
で
し
ま
い
ま
す
。
樹
脂
だ
け
だ
と
歪

む
し
金
属
で
は
Ｘ
線
を
通
さ
な
い
。
そ
の
両

方
の
要
求
を
充
た
す
の
が
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ

ジ
ッ
ト
な
の
で
す
」

　
ま
た
お
目
に
か
か
る
こ
と
は
少
な
い
が
産

業
用
ロ
ボ
ッ
ト
や
、
気
づ
か
ず
に
乗
っ
て
い

る
遊
園
地
の
ア
ト
ラ
ク
シ
ョ
ン
な
ど
に
も
カ

ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
は
使
わ
れ
て
い
る
。

「
軽
量
化
に
よ
っ
て
動
作
を
俊
敏
に
し
た
り
、

毎
日
の
繰
り
返
し
運
動
に
お
い
て
は
結
果
的

に
大
き
な
エ
ネ
ル
ギ
ー
を
節
約
す
る
こ
と
に

貢
献
し
て
い
ま
す
。
動
く
部
分
を
カ
ー
ボ
ン

コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
に
よ
っ
て
軽
量
化
す
る
こ
と

で
2
乗
、
3
乗
の
効
果
が
得
ら
れ
る
ケ
ー
ス

工
法
と
素
材
の
進
化
で
広
が
る
、
新
た
な
開
発
領
域
の
可
能
性

TCMが開発した競技自
転車V-IZU TCM-2（上・
左）はCFDや風洞を用い
て設計。フィンのついた
Ｖ字型フォークや薄型フ
レームなど空力性能が追
求された。また、今年12
月 に 月 面 へ 旅 立 つ
「HAKUTO-R」（下）の筐
体にはカーボンモノコッ
ク構造を採用。カーボン
素材の知見と、複雑な造
形を成形可能である
CFRPがあらゆる分野の
可能性を広げている。

TCMが手がける第２世代FIA-F4
“TCS4-24”は衝突時の安全性は22
年時点でのF1と同等のレベル。静
止状態のモノコックに対し横方向
に200kNの入力が加わった際の変
位は25㎜以下。

K.Masuda

TCM

TCM

K.Masuda
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も
あ
り
ま
す
」

 
サ
ー
キ
ッ
ト
か
ら
次
の
未
来
へ

　
そ
し
て
今
、
カ
ー
ボ
ン
素
材
の
可
能
性
が

広
が
っ
て
い
る
の
は
宇
宙
に
関
し
て
の
も
の

だ
。
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
、
ｉ
ｓｐ
ａｃｅ
社
が
打
ち
上

げ
る
月
着
陸
船
で
使
わ
れ
る
カ
ー
ボ
ン
コ
ン

ポ
ジ
ッ
ト
技
術
を
提
供
し
て
い
る
。

「
こ
こ
で
も
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
技
術
が
活

き
て
い
ま
す
。
宇
宙
船
の
多
く
は
ス
ペ
ー
ス

フ
レ
ー
ム
構
造
で
す
が
、
ｉ
ｓ
ｐ
ａ
ｃ
ｅ
社
で

は
モ
ノ
コ
ッ
ク
構
造
を
採
用
さ
れ
ま
し
た
。

カ
ー
ボ
ン
の
パ
イ
プ
は
、
そ
れ
自
体
は
軽
い

で
す
が
、
接
続
の
た
め
の
金
属
ジ
ョ
イ
ン
ト

な
ど
で
重
量
が
増
す
た
め
、
結
果
的
に
は
モ

ノ
コ
ッ
ク
構
造
が
有
利
に
な
る
ケ
ー
ス
が
多

い
で
す
。
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
構
造
で
、
重

量
と
剛
性
の
レ
シ
オ
は
ど
っ
ち
が
優
れ
て
い

る
の
か
と
い
う
話
と
一
緒
で
す
」
と
奥
氏
。

　
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
同
様
、
パ
イ
プ
フ
レ
ー

ム
は
ど
こ
か
ら
で
も
メ
カ
ニ
ッ
ク
の
手
が
入

る
の
で
整
備
性
が
高
い
が
、
モ
ノ
コ
ッ
ク
は

当
初
か
ら
順
を
追
っ
て
組
み
立
て
方
を
考
え

る
必
要
が
あ
る
な
ど
短
所
も
あ
る
。
し
か
し

宇
宙
船
の
場
合
、
軽
量
で
あ
る
こ
と
は
整
備

性
に
勝
る
大
き
な
意
味
が
あ
る
。

「
一
般
に
１
㎏
の
も
の
を
月
ま
で
運
ぶ
運
賃

は
１
億
円
に
相
当
す
る
と
言
わ
れ
て
い
ま
す
。

１
㎏
軽
量
化
す
れ
ば
お
客
様
の
荷
物
を
１
㎏

余
分
に
運
べ
ま
す
か
ら
１
億
円
の
価
値
が
生

ま
れ
る
と
い
う
こ
と
で
す
。
地
上
の
モ
ノ
で

は
な
か
な
か
そ
の
よ
う
な
軽
量
化
価
値
は
見

い
だ
せ
ま
せ
ん
」

　
た
だ
課
題
は
残
さ
れ
て
い
る
。
宇
宙
空
間

で
は
激
し
い
温
度
変
化
や
紫
外
線
や
宇
宙
船

な
ど
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
材
料
に
ど
の

よ
う
な
影
響
を
及
ぼ
す
の
か
、
こ
れ
か
ら
の

開
発
課
題
と
な
っ
て
い
る
。

「
そ
れ
で
も
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
に
と

っ
て
今
、
１
番
有
望
な
用
途
は
宇
宙
だ
と
思

っ
て
い
ま
す
」と
奥
氏
は
言
う
。ｉ
ｓｐ
ａ
ｃ

ｅ
の
月
面
探
査
計
画「
Ｈ
Ａ
Ｋ
Ｕ
Ｔ
Ｏ
‐
Ｒ
」

ミ
ッ
シ
ョ
ン
１
向
け
に
開
発
製
作
し
た
月
着

陸
船
は
、
一
昨
年
の
12
月
に
ス
ペ
ー
ス
Ｘ
の

ロ
ケ
ッ
ト
で
打
ち
上
げ
ら
れ
、
昨
年
４
月
に

月
に
到
着
し
て
着
陸
に
と
り
か
か
っ
た
が
、

月
面
ま
で
５
㎞
ま
で
接
近
し
た
と
こ
ろ
で
減

速
に
失
敗
、
墜
落
し
て
軟
着
陸
は
な
ら
な
か

っ
た
。
し
か
し
今
冬
、
ミ
ッ
シ
ョ
ン
２
向
け

の
月
着
陸
船
が
打
ち
上
げ
ら
れ
る
予
定
に
な

っ
て
い
る
。

　
83
年
に
初
め
て
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
を

手
に
し
た
奥
氏
は
そ
れ
か
ら
40
年
が
経
っ
た

今
、「
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
は
手
の
内

に
あ
る
素
材
に
な
っ
た
な
と
い
う
気
が
し
て

い
ま
す
」
と
言
う
。

「
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
に
つ
い
て
は
、
ま

だ
ま
だ
知
ら
な
い
こ
と
が
あ
る
し
、
未
知
の

可
能
性
が
あ
り
ま
す
。
い
ろ
い
ろ
試
し
、
ひ

と
つ
ひ
と
つ
モ
ノ
に
し
て
い
き
、
そ
の
時
に

得
ら
れ
た
ノ
ウ
ハ
ウ
を
ま
た
次
に
展
開
し
て

い
く
と
い
う
意
味
で
は
、
進
歩
に
際
限
が
あ

り
ま
せ
ん
。
そ
う
い
う
今
、
ひ
と
つ
の
問
題

は
、
試
行
続
け
る
た
め
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
が
足

り
な
い
と
い
う
こ
と
で
す
。
カ
ー
ボ
ン
コ
ン

ポ
ジ
ッ
ト
に
関
す
る
基
本
技
術
は
、
あ
る
程

度
出
来
上
が
っ
て
い
ま
す
が
、
な
ぜ
そ
う
な

の
か
と
い
う
こ
と
を
理
解
せ
ず
に
進
む
と
大

き
な
失
敗
を
招
く
こ
と
に
も
な
り
か
ね
ま
せ

ん
。
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
を
理
解
し
そ
の
可
能
性

を
最
大
限
に
引
き
出
す
創
造
性
を
持
っ
た
技

術
者
の
養
成
を
進
め
な
い
と
い
け
ま
せ
ん
」
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学
生
た
ち
に
よ
る

 〝
も
の
づ
く
り
〞日
本
一
決
定
戦

﹇
テ
ク
ニ
カ
ル
レ
ビ
ュ
ー
﹈

第
22
回  

学
生
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
日
本
大
会
2
0
2
4

生
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
は
、
フ
ォ
ー
ミ
ュ

ラ
ス
タ
イ
ル
の
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
製

作
を
通
し
て
人
材
を
育
成
す
る
教
育
プ
ロ
グ

ラ
ム
だ
。
ア
メ
リ
カ
で
始
ま
り
、
現
在
は
ド

イ
ツ
、
オ
ー
ス
ト
ラ
リ
ア
、
中
国
な
ど
世
界

各
国
で
同
一
ル
ー
ル
の
も
と
開
催
さ
れ
て
い

る
。
日
本
で
は
２
０
０
３
年
か
ら
開
催
さ
れ
、

今
年
で
22
回
目
を
迎
え
た
。

　
今
大
会
に
は
78
チ
ー
ム
、
そ
の
う
ち
海
外

か
ら
９
チ
ー
ム
が
参
加
し
た
。
06
年
か
ら
静

岡
県
袋
井
市
の
小
笠
山
運
動
公
園（
エ
コ
パ
）

で
開
催
を
続
け
て
き
た
が
、
今
年
か
ら
愛
知

県
常
滑
市
、
中
部
国
際
空
港
に
隣
接
す
る

『Aichi Sky Expo

』
に
会
場
を
変
更
。
モ

ー
タ
ー
シ
ョ
ー
な
ど
に
使
わ
れ
る
展
示
場
内

（
屋
内
）
に
チ
ー
ム
の
整
備
エ
リ
ア
が
設
け

ら
れ
た
こ
と
で
酷
暑
に
も
対
応
が
な
さ
れ
た
。

　
車
両
を
走
ら
せ
る
動
的
エ
リ
ア
に
は
多
目

的
広
場
が
使
用
さ
れ
、
新
し
い
コ
ー
ス
レ
イ

ア
ウ
ト
が
採
用
さ
れ
た
。
こ
こ
は
路
面
が
か

ま
ぼ
こ
状
に
な
っ
て
お
り
コ
ー
ナ
ー
と
の
位

置
関
係
に
よ
っ
て
は
大
き
な
バ
ン
プ
に
な
っ

た
り
、
逆
バ
ン
ク
に
な
っ
た
り
と
車
両
姿
勢

の
管
理
と
い
う
点
で
極
め
て
難
し
い
も
の
に
。

ま
た
、
従
来
の
コ
ー
ス
に
比
べ
て
低
速
、
低

荷
重
コ
ー
ナ
ー
が
多
く
、
よ
り
曲
が
る
方
向

に
セ
ッ
ト
変
更
す
る
傾
向
に
あ
っ
た
よ
う
だ
。

　
動
的
競
技
に
お
け
る
今
シ
ー
ズ
ン
の
勢
力

図
を
見
る
と
、
各
エ
リ
ア
の
強
豪
チ
ー
ム
が

接
近
し
て
混
戦
に
な
る
と
予
想
さ
れ
た
。
し

か
し
、
大
会
本
番
で
は
新
会
場
、
新
コ
ー
ス

に
翻
弄
さ
れ
た
か
車
両
ト
ラ
ブ
ル
や
戦
略
ミ

ス
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
ミ
ス
に
よ
り
チ
ャ
ン
ス

を
逃
す
チ
ー
ム
が
続
出
。
そ
ん
な
厳
し
い
戦

い
と
な
っ
た
今
年
の
大
会
で
速
さ
を
魅
せ
た

チ
ー
ム
、
注
目
の
チ
ー
ム
を
紹
介
し
た
い
。

生
学

　今大会で総合優勝を果たし３連覇を達成して圧倒的
な速さと強さを見せた京都工芸繊維大学。車両の戦闘
力、ドライバーの能力、チームのオペレーション、す
べてにおいてレベルの違いを見せた。
　今年から採用されたカーボンモノコックは後述の名
古屋大学とは異なり一般的なモノコック＋サブフレー
ムの形式が採られ、ドライバー背後にはヤマハ製２気
筒エンジンMT07が搭載される。このエンジンは専用
設計のオイルパン、オイルシステムによってドライサ

ンプ化されており、低重心化に貢献している。
　フロントサスペンションにはサードダンパーが設け
られた。これは新コースの路面、バンプによる跳ねを
抑えるためだとか（ダンパーはコーナー／サードとも
にKW製の学生フォーミュラ専用品）。フロントのメ
インプレーンは比較的薄くシンプルなものがつけられ
ているが、スーパーフォーミュラにも見られるノーズ
ウイング、サイドポンツーン後方にはビームウイング
を設けるなど細部まで複雑に作り込まれている。

国内トップチームはカーボンモノコックの
新世代車両で日本大会3連覇を達成

京都工芸繊維大学#C01

T.Endo

S.Kaeruda

T.Endo

S.Kaeruda
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　事前のテストからトップチームに迫るタイムを出し
ていた神戸大学が今大会の総合３位に入った。
　カワサキ製４気筒エンジンZX636のパワーを生か
してアクセラレーションは３位を獲得。オートクロス
では足踏みしたものの、エンデュランスでは４位につ
け、ロングランの速さと安定感を見せた。悪い流れに
なりかけた状態から立て直せるオペレーションは、
2021年に優勝を経験している神戸大学のチーム力が
発揮されたところだろう。
　車両はパイプフレームに４気筒エンジン、前後ウイ
ングを搭載して10インチタイヤを履く。国内では平
均的なパッケージを採用している。黄色に塗装されて
いるのはサージタンクで、樹脂3Dプリンタを用いて
製作されている。自前の3Dプリンタや、企業の支援
など近年3Dプリンタの使用範囲が広がってきた学生
フォーミュラ。形状の自由度が増したことで、サージ
タンクもチームによる特色が濃く出てきた印象だ。神
戸大学は入口から奥に向かって狭くなる形状を採用。

　得意のアクセラレーション（0-75mの加速タイム）
で１位を獲得した名古屋大学が、今年の総合２位。
　車両はカーボンモノコックに４輪独立インホイール
モーターという国内では唯一のパッケージを採用する。
世界的に多くのEVチームが採用するAMK製モーター
を４輪それぞれに配置した４輪駆動の加速は凄まじく、
さらにトルクベクタリング制御によってコーナーミッ
ドから脱出にかけて後輪駆動のライバルを圧倒する。
大会に向けてはサスペンションとベクタリングの適合
を進めドライバビリティを改善。タイムを伸ばした。
　カーボンモノコックは車体後端まで一体のフルモノ
コックが採用され、通常パワーユニットが配置される

ドライバー背後には制御ユニットとバッテリーコンテ
ナを搭載。パワーユニットを車輪側に配置する、イン
ホイールEVならではのレイアウトだ。バッテリーに
はリチウムポリマーが採用されている。その他、３次
元形状のリヤウイングや金属3Dプリンタで製作され
たアップライトなど、全方位に技術力を発揮している。

世界標準の４輪独立インホイールモーター
国内学生フォーミュラを牽引するEVマシン

名古屋大学EV#E01

堅実な車両が見せる速さと安定感
総合上位のチーム力が動的での強さにつながる

神戸大学#C06

S.KaerudaT.Endo

S.Kaeruda

S.Kaeruda
S.Kaeruda

S.Kaeruda
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　昨年は総合３位に入り、強さ速さともに上位チーム
の仲間入りをした岐阜大学は今年５位入賞を果たした。
　彼らの車両はパイプフレームにスズキ製４気筒エン
ジンGSX-R600を搭載する。特筆すべきはその搭載方
向で、ライバルの多くが横置きのなか、岐阜大学は縦
置きに搭載。横置きの場合、前方にエキゾーストを出
した後、左右どちらかに曲げて車体横のマフラーまで
つなげる必要があり、そのためのスペースを設けなく
てはいけない。一方、縦置きの場合はその必要がなく、

そのぶん重量物を車両中心に寄せられる。
　サスペンションではエボサスを採用している。エボ
サスはUMP（Upright Mounted Pushrod）、POU
（Pushrod on Upright）とも呼ばれ、文字どおりプッ
シュロッドの取り付け点がアップライトに設けられて
いる。この取り付け点を転舵軸からオフセットさせる
ことで、舵角に対して内輪が浮き上がるのを抑える効
果を出す。取り付け点位置による転舵ジャッキングの
影響は大きく、適合に苦労したとのこと。

熟成された縦置きエンジン車両は集大成へ
ロングランでライバルを圧倒する

岐阜大学#C03

　一昨年は総合３位、昨年は総合２位と確実に順位を
上げて総合優勝を目指して臨んだ日本自動車大学校は
今大会を総合４位で終えた。目標には届かなかったが、
アクセラレーションでは名古屋大学EVに次ぐ２位を
獲得。さらにエンデュランスでは１位を獲得して例年
どおりの速さと安定感を見せた。
　上位チームがカーボンモノコックや大型ウイングを
装着した車両で速さを見せるなか、日本自動車大学校
はパイプフレームにヤマハ製２気筒エンジンMT07を

搭載して、“前後ウイングのない” シンプルな車両で
戦う。シンプルながらエンジンはハイコンプレッショ
ンピストンに変更され、使用されるダンパーはRS-R
と共同開発した専用品が搭載されるなど独自要素も採
り入れられている。これに加えて目を引くのが、彼ら
のものづくり品質。間近で見るとアームなどの溶接物、
フロアなどの板金物の作りが良く、カウルの仕上がり
もきれいだ。各部品を丁寧に作り、信頼性を上げて走
行距離を稼ぐことが彼らの速さの秘訣かもしれない。

ウイングレスのシンプルな車両で戦う
自動車大学校が見せるものづくり品質

日本自動車大学校#C02

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda
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　2018年に２度目の総合優勝を果たした大阪大学は、
今年、総合８位に入った。
　大阪大学の車両はカーボンモノコックにカワサキ製
４気筒エンジンZX636を搭載する。興味深いのは彼
らのモノコック製造方法。通常は機械加工により削り
出した型に積層して作られるが、大阪大学は鋼板を曲

げて作った型を用いている。これはコスト削減を狙っ
たもので、名古屋大学や京都工芸繊維大学のモノコッ
クに比べて大阪大学のモノコックに曲面が少なく、平
面の組み合わせで構成されているのはこのためだ。
　信頼性確保のため多くの部品が昨年から流用される
なかで、今年はフロントジオメトリー、転舵軸の設定
の見直しを目的にフロントアップライトが新調された。
また、昨年大会ではフロントウイングの取り付け部に
発生したトラブルによりウイングが下がり路面と干渉、
そのときのタイムが抹消された経緯がある。これを受
けて今年はその取り付け部を変更し、加えてフロント
メインプレーン裏に大きなストレーキを設けてきた。

　総合７位と惜しくも入賞を逃した京都大学だが、注
目すべきは世界的に見ても珍しい技術を採り入れた点。
　カワサキ製２気筒エンジン2BL-ER650Hに組み合
わさるのは、彼らが設計したシームレストランスミッ
ション。イケヤフォーミュラの特許技術を採り入れた
オリジナルのものだ。変速は電子シフターで行なわれ、
変速時は電子スロットルによるブリッピングも行なう。
これも彼らの設計でツインバレル方式を採用する。
　エアロには京都大学の代名詞とも言えるバネ下エア
ロ、ツインシャシーを採用。通常、ウイングで発生し
たダウンフォースは車体、サスペンションを介してタ
イヤへと伝えられる。これがバネ上エアロと呼ばれる
もの。対して京都大学はバネ下──つまりはアップラ

イトにウイングを取り付け、ダウンフォースがタイヤ
にかかるまでの伝達ロスを最小限にとどめている。ま
た、サイドフロアも同様にバネ下に取り付けている。
これによりウイング、サイドフロアと路面との関係は
維持されたまま、車体がロールピッチの動きをする。

シームレスミッション、ツインシャシー
高度な技術を詰め込んだ唯一無二の車両

京都大学#C12

的を絞った開発でリソース削減と信頼性確保
悪い流れを断ち切り見ごと完走、速さも見せる

大阪大学#C22

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda

T.Endo
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　今大会に参加した中国強豪チームのなかで最上位に
きたのはJilin UniversityのICV（エンジン車）チームだ。
アクセラレーションで５位、スキッドパッドでは１位
を獲得して車両のポテンシャルを感じさせた。エンデ
ュランスではオレンジボールが出されタイムを落とし
てしまうが、それでも総合12位に入ってみせた。
　中国大会のトップチームだけあって車両も凄い。カ
ーボンフルモノコックが採用され、これにKTM製単
気筒エンジンKTM690を搭載、さらにスーパーチャ
ージャーによる過給までされている。ブレーキにはカ
ーボンディスクが採用されており、開発時にはいくつ
かのテストピースを試験して仕様を決定したとか。さ

らにはホイールまでもカーボン製。金属のスポークを
持つ３ピース構造で、センターロック仕様になっている。
　エアロは国内上位チームと比較しても形状が複雑で
エレメントも多い。前後メインプレーンだけでなく、
フロントフラップも３次元形状で、京工繊などと同様
にドライバー横にもエアロデバイスが設けられている。

　ここ数年、期待値は高いものの大会本番で成績が
残せていなかった東京農工大学はようやくその実力
を発揮してきた。アクセラレーションでは４位を獲得、
オートクロスでは京都工芸繊維大学に迫るタイムを
出して３位に入った。エンデュランスでも速さはそ
のまま、とくに前半スティントはアウトラップから
飛ばして岐阜大学に次ぐタイムを記録した。
　車両はパイプフレームにホンダ製４気筒エンジン
CBR600RRを搭載。エンジンにはオリジナルプロフ
ァイルのカムシャフトが組まれ、エキゾーストが等
長化されるなど大きく手が加えられている。
　また、この車両はエアロにも注目したい。彼らは
昨年、静岡県沼津市にある富士エアロパフォーマン
スセンターにて簡易風洞試験を実施している。その
結果は今年の車両にフィードバックされて製作精度、
解析精度が見直されたという。ダウンフォー
スだけでなく、ドラッグの実測値を得たこ
とでアクセラレーションを想定した駆動力
の計算にも活用しているとか。

エンジンの快音とともに見せた一発の速さ
風洞からのフィードバックで進むエアロ開発

東京農工大学#C23

スーパーチャージャー、カーボンブレーキ
中国強豪チームの開発力は凄まじい

Jilin University#C50

T.Endo

S.Kaeruda

S.Kaeruda

S.Kaeruda
JSAE
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9月9日［月］ - 14日［土］／Aichi Sky Expo

第22回 学生フォーミュラ日本大会2024
オーバーオールリザルト Static Events ［静的審査］ Dynamic Events ［動的審査］

Pos No Team Total
Score

Cost
Score

［100pts］

Presentation
Score
［75pts］

Design
Score

g

［150pts］

Acceleration
Score

［100pts］

Skid Pad
Score
［75pts］

Autocross
Score

［125pts］

Endurance
Score

［275pts］
Score

［100pts］

Endurance
and 

Score

All
Penalties

1 C01 京都工芸繊維大学 803.07 68.27 68.40 126.00 71.40 62.16 125.00 268.58 13.26 281.84
2 E01 名古屋大学EV 703.61 54.47 75.00 145.00 100.00 106.16 169.41 53.57 222.98
3 C06 神戸大学 698.06 71.01 65.93 84.00 76.86 40.85 101.67 246.47 11.27 257.74
4 C02 日本自動車大学校 697.97 46.03 57.69 66.00 79.51 56.15 106.97 275.00 10.62 285.62
5 C03 岐阜大学 652.53 28.88 35.43 103.00 31.21 74.44 106.47 272.82 10.28 283.10 -10.00
6 C09 日本工業大学 644.03 72.89 47.80 61.00 44.49 61.76 102.30 233.85 19.94 253.79
7 C12 京都大学 637.30 70.85 34.61 123.00 55.11 49.74 90.93 205.51 7.55 213.06
8 C22 大阪大学 625.43 60.69 69.23 124.00 58.50 32.44 109.95 166.24 14.38 180.62 -10.00
9 C11 九州工業大学 608.99 65.66 64.28 105.00 66.93 45.00 96.55 157.80 7.77 165.57
10 E02 名古屋工業大学EV 591.22 9.53 48.62 93.00 50.04 53.32 81.63 202.02 53.06 255.08
11 C23 東京農工大学 589.67 32.62 42.03 83.00 75.77 54.50 109.25 187.36 5.14 192.50
12 C50 Jilin University 585.78 13.06 60.16 150.00 72.76 75.00 94.57 135.00 5.23 140.23 -20.00
13 C10 ホンダテクニカルカレッジ関東 530.92 29.16 55.21 61.00 20.23 46.80 79.71 218.80 20.01 238.81
14 E03 東京大学EV 516.19 37.76 68.40 72.00 49.27 32.30 85.45 74.64 96.37 171.01
15 C08 同志社大学 506.13 93.82 57.69 118.00 56.09 66.58 103.95 10.00 10.00
16 C21 日本大学理工学部 504.21 19.97 51.92 85.00 53.88 37.64 109.05 160.62 6.13 166.75 -20.00
17 C18 北海道大学 482.94 27.62 33.79 78.00 59.39 32.55 94.73 168.04 8.82 176.86 -20.00
18 C14 芝浦工業大学 479.66 24.44 49.45 82.00 65.52 41.73 85.54 121.18 9.80 130.98
19 C17 東京都立大学 439.98 50.69 60.98 62.00 39.38 44.66 87.03 93.01 2.23 95.24
20 C15 山陽小野田市立山口東京理科大学 430.62 39.29 63.46 73.00 66.01 179.62 9.24 188.86
21 C13 茨城大学 429.13 65.19 56.86 74.00 51.24 56.60 100.56 17.00 7.68 24.68
22 C25 北九州市立大学 406.25 35.09 35.43 56.00 27.55 38.79 61.66 142.51 9.22 151.73
23 C19 早稲田大学 405.94 29.37 56.86 58.00 34.86 49.54 67.11 113.27 6.93 120.20 -10.00
24 E11 上智大学EV 392.04 22.80 37.08 77.00 17.31 60.46 27.11 50.28 100.00 150.28
25 C07 千葉大学 384.43 29.97 37.08 81.00 62.67 69.27 98.44 16.00 0.00 16.00 -10.00
26 C41 立命館大学 350.37 16.99 44.50 53.00 63.13 47.83 105.92 19.00 0.00 19.00
27 C36 金沢大学 346.54 39.31 59.34 42.00 82.47 112.49 10.93 123.42
28 C05 名城大学 338.30 32.92 53.57 71.00 40.14 3.50 107.13 18.00 12.04 30.04
29 E08 東北大学EV 335.04 26.90 27.19 54.00 4.50 33.36 54.84 86.74 47.51 134.25
30 C28 日本大学生産工学部 329.64 30.44 40.38 48.00 24.05 25.09 85.25 61.43 15.00 76.43
31 C37 埼玉大学 318.16 31.71 53.57 54.00 8.64 3.50 60.20 95.63 10.91 106.54
32 C20 トヨタ名古屋自動車大学校 315.58 16.94 29.67 54.00 4.50 46.64 72.69 97.87 3.27 101.14 -10.00
33 C49 Tongji University 284.18 2.00 73.35 146.00 62.83 0.00
34 E20 富山大学EV 249.76 22.95 48.62 61.00 4.50 42.06 65.63 5.00 5.00
35 C31 ホンダテクニカルカレッジ関西 231.82 50.40 29.67 28.00 40.76 3.50 76.49 3.00 3.00
36 C16 帝京大学 208.71 10.92 37.91 36.00 38.02 3.50 54.36 35.78 2.22 38.00 -10.00
37 C26 東京都市大学 207.92 40.60 51.92 65.00 46.40 4.00 4.00
38 E09 山梨大学EV 200.75 24.80 56.04 57.00 4.50 21.05 12.36 25.00 0.00 25.00
39 C39 大阪公立大学 195.16 20.38 51.92 39.00 26.79 3.50 45.57 8.00 8.00
40 E21 Jilin University EV 194.45 13.00 49.45 142.00 0.00 -10.00
41 C33 大阪工業大学 186.66 24.68 32.96 21.00 4.50 62.26 41.26 0.00 0.00
42 E14 日産京都自動車大学校EV 175.10 12.44 46.15 29.00 52.81 9.69 46.01 19.00 0.00 19.00 -40.00
43 C59 東海大学 167.34 11.77 53.57 102.00 0.00
44 E07 Institut Teknologi Sepuluh Nopember EV 163.58 20.06 72.52 71.00 0.00
45 E17 愛知工業大学EV 145.44 25.80 32.14 73.00 4.50 3.50 6.50 0.00
46 C27 岡山大学 142.21 35.41 47.80 59.00 0.00
47 C34 群馬大学 137.22 38.47 66.75 32.00 0.00
48 E04 静岡大学EV 135.02 9.28 52.74 73.00 0.00
49 C30 新潟大学 131.58 46.15 35.43 50.00 0.00
50 C04 工学院大学 130.74 33.13 34.61 73.00 0.00 -10.00
51 C24 金沢工業大学 129.11 26.35 28.02 44.00 4.50 19.74 6.50 0.00
52 C51 Harbin Institute of Technology at Weihai 126.32 17.65 29.67 79.00 0.00
53 C44 久留米工業大学 121.28 29.46 24.72 28.00 4.50 6.47 28.13 0.00
54 C55 国士舘大学 115.66 21.80 56.86 77.00 0.00 -40.00
55 C43 広島工業大学 111.22 33.66 39.56 38.00 0.00
56 C52 Kasetsart University 109.13 15.89 52.74 54.00 6.50 0.00 -20.00
57 C32 東京理科大学 104.67 23.30 26.37 55.00 0.00
58 E25 福井大学EV 104.15 28.78 26.37 49.00 0.00
59 C35 近畿大学 103.51 22.95 39.56 41.00 0.00 0.00
60 C67 Universiti Putra Malaysia 103.14 22.87 50.27 30.00 0.00
61 E18 ものつくり大学EV 100.07 18.49 37.08 30.00 4.50 3.50 6.50 0.00
62 C48 静岡工科自動車大学校 87.25 15.05 41.20 31.00 0.00
63 E13 豊橋技術科学大学EV 84.50 0.00 44.50 50.00 0.00 -10.00
64 C64 大阪産業大学 77.17 21.86 31.31 34.00 0.00 -10.00
65 C38 福井工業大学 75.54 20.75 33.79 21.00 0.00
66 C60 青山学院大学 72.04 20.08 32.96 19.00 0.00
67 E23 National Taiwan University EV 69.81 12.81 0.00 77.00 0.00 -20.00
68 C40 明星大学 42.03 26.49 25.54 0.00 0.00 -10.00
69 E10 National Cheng Kung University EV 27.97 0.00 46.97 0.00 4.50 6.50 0.00 -30.00
70 C62 広島大学 17.49 36.54 18.95 12.00 0.00 -50.00
71 E15 東京工科大学EV 3.43 2.83 20.60 0.00 0.00 -20.00
72 E36 一関工業高等専門学校/岩手大学EV -0.14 5.32 25.54 9.00 0.00 -40.00
73 C46 崇城大学 -2.97 12.85 13.18 31.00 0.00 -60.00
74 E12 神奈川工科大学EV -14.52 13.64 28.84 33.00 0.00 -90.00
75 E16 横浜国立大学EV -59.22 0.00 19.78 21.00 0.00 -100.00
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SUPER GT Round 6 SUGO GT 300km RACE    ９月21～22日
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あ
れ
ば
予
選
で

上
位
に
つ
け
る
こ
と
は
不
可
能
に
近
い
。

不

S.Tamura
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能
性
が
高
ま
り
、
各
車
ウ
エ
ッ
ト
タ
イ
ヤ
を

装
着
し
て
精
力
的
に
ア
タ
ッ
ク
を
敢
行
。
75

分
間
の
セ
ッ
シ
ョ
ン
を
通
し
て
ａ
ｕ
ト
ム
ス

の
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
握
り
、
４
番
手
タ
イ
ム

を
得
た
坪
井
翔
は
次
の
よ
う
に
振
り
返
る
。

「
ド
ラ
イ
だ
っ
た
ら
14
、
15
番
手
が
妥
当
だ

っ
た
と
思
い
ま
す
。
実
際
ス
ト
レ
ー
ト
は
遅

か
っ
た
で
す
し
タ
イ
ム
を
ロ
ス
し
て
い
る
部

分
は
も
ち
ろ
ん
あ
り
ま
し
た
が
、
そ
れ
で
も

ド
ラ
イ
よ
り
も
１
０
０
倍
良
か
っ
た
で
す
」

　
濡
れ
た
路
面
と
ウ
エ
ッ
ト
タ
イ
ヤ
が
、
２

リ
ス
ダ
ウ
ン
に
よ
る
パ
ワ
ー
ハ
ン
デ
を
大
き

く
補
っ
た
と
い
う
こ
と
だ
。
４
番
手
グ
リ
ッ

ド
は
ａ
ｕ
ト
ム
ス
に
と
っ
て
望
外
の
結
果
に

違
い
な
い
が
、
そ
れ
で
も
坪
井
の
表
情
に
心

か
ら
の
喜
び
は
見
ら
れ
な
か
っ
た
。
さ
ら
に

上
に
い
け
た
可
能
性
も
あ
っ
た
と
考
え
て
い

た
か
ら
だ
。
坪
井
の
タ
イ
ム
は
３
タ
イ
プ
あ

る
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
製
ウ
エ
ッ
ト
タ
イ
ヤ
の
コ

ン
パ
ウ
ン
ド
の
う
ち
、
中
間
レ
ン
ジ
に
相
当

た
ク
ル
マ
が
、
上
位
に
並
ん
だ
。

　
唯
一
、
ミ
デ
ィ
ア
ム
を
発
動
直
前
の
温
度

域
ま
で
持
っ
て
い
け
た
の
が
坪
井
で
あ
り
、

も
し
彼
が
１
セ
ッ
ト
し
か
な
か
っ
た
ソ
フ
ト

を
履
き
ア
タ
ッ
ク
し
て
い
た
な
ら
ば
、
ポ
ー

ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
争
い
に
加
わ
っ
て
い
た
可
能

性
す
ら
あ
る
。
結
果
的
に
は
奏
功
し
な
か
っ

た
が
、
そ
れ
で
も
ミ
デ
ィ
ア
ム
を
な
ん
と
か

発
動
手
前
ま
で
持
っ
て
い
き
、
２
リ
ス
ダ
ウ

ン
の
ク
ル
マ
で
４
番
手
タ
イ
ム
を
刻
ん
だ
坪

井
の
走
り
は
衝
撃
的
だ
っ
た
。
ラ
イ
バ
ル
チ

ー
ム
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
や
ド
ラ
イ
バ
ー
は
「
な

ぜ
、
そ
ん
な
こ
と
が
で
き
る
の
か
…
…
」
と

驚
愕
し
、
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
も

た
だ
た
だ
感
服
し
て
い
た
。

　
坪
井
の
ウ
エ
ッ
ト
で
の
速
さ
は
、
以
前
か

ら
誰
も
が
知
る
と
こ
ろ
で
あ
る
。
そ
し
て
ニ

ュ
ー
タ
イ
ヤ
を
ウ
ォ
ー
ム
ア
ッ
プ
さ
せ
る
能

力
の
高
さ
も
。
そ
の
坪
井
を
も
っ
て
し
て
も

ミ
デ
ィ
ア
ム
は
な
か
な
か
発
動
せ
ず
、
限
界

ドライコンディションで苦しんだ36号車。後
半スティント担当の山下はスリックタイヤで
順位を下げるも、シリーズのライバルである
スタンレーとの攻防戦には競り勝ってみせた。

■ 2024 スーパーGT 第６戦SUGO 決勝リザルト GT500
Pos. No. Car Driver Tire Laps Time/Gap Grid SW

1 37 Deloitte TOM’S GR Supra 笹原右京／ジュリアーノ・アレジ BS 84 2:11’57"509 14 56kg

2 38 KeePer CERUMO GR Supra 石浦宏明／大湯都史樹 BS 84 19"957 1 50kg

3 12 MARELLI IMPUL Z 平峰一貴／ベルトラン・バゲット BS 84 25"944 5 38kg

4 36 au TOM’S GR Supra 坪井 翔／山下健太 BS 84 41"633 4 82kg

5 100 STANLEY CIVIC TYPE R-GT 山本尚貴／牧野任祐 BS 84 44"852 11 74kg

6 3 Niterra MOTUL Z 高星明誠／三宅淳詞 BS 84 54"901 15 60kg

7 17 Astemo CIVIC TYPE R-GT 塚越広大／太田格之進 BS 84 1’16"812 10 44kg

8 19 WedsSport ADVAN GR Supra 国本雄資／阪口晴南 YH 84 1’19"552 3 6kg

9 14 ENEOS X PRIME GR Supra 大嶋和也／福住仁嶺 BS 83 1Lap 2 54kg

10 16 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT ＃16 大津弘樹／佐藤 蓮 BS 83 1Lap 13 30kg

11 39 DENSO KOBELCO SARD GR Supra 関口雄飛／中山雄一 BS 83 1Lap 8 38kg

12 23 MOTUL AUTECH Z 千代勝正／ロニー・クインタレッリ BS 83 1Lap 9 46kg

13 24 リアライズコーポレーション ADVAN Z 松田次生／名取鉄平 YH 83 1Lap 7 4kg

14 64 Modulo CIVIC TYPE R-GT 伊沢拓也／大草りき DL 83 1Lap 6 14kg

15 8 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT ＃8 野尻智紀／松下信治 BS 82 2Laps 12 52kg

タイヤ：BS＝ブリヂストン／DL＝ダンロップ／YH＝ヨコハマ
ファステストラップ：1'14"907 （52Lap） No.39  DENSO KOBELCO SARD GR Supra／中山雄一

　
と
こ
ろ
が
、
ａ
ｕ
ト
ム
ス
は
４
番
手
グ
リ

ッ
ド
を
獲
得
。
対
す
る
ス
タ
ン
レ
ー 

シ
ビ

ッ
ク
は
11
番
手
と
大
き
く
差
が
つ
い
た
。
Ｓ

Ｗ
を
考
え
れ
ば
ス
タ
ン
レ
ー 

シ
ビ
ッ
ク
の

位
置
が
順
当
で
あ
り
、
ａ
ｕ
ト
ム
ス
が
異
常

な
速
さ
を
示
し
た
と
見
る
べ
き
だ
ろ
う
。
で

は
、
な
ぜ
そ
の
よ
う
な
ミ
ラ
ク
ル
が
実
現
し

た
の
か
と
い
え
ば
、
土
曜
日
が
大
雨
に
見
舞

わ
れ
た
こ
と
が
ま
ず
最
大
の
要
因
で
あ
る
。

ミ
デ
ィ
ア
ム
タ
イ
ヤ
で
速
い
ワ
ケ

　
土
曜
日
は
朝
か
ら
雨
が
降
り
続
き
、
予
選

が
予
定
さ
れ
て
い
た
午
後
は
雨
脚
が
さ
ら
に

強
ま
る
予
報
だ
っ
た
。
そ
の
た
め
午
前
中
の

公
式
練
習
の
タ
イ
ム
が
予
選
結
果
と
な
る
可

す
る
ミ
デ
ィ
ア
ム
で
記
録
し
た
も
の
。
公
式

練
習
の
上
位
勢
で
ミ
デ
ィ
ア
ム
を
履
き
続
け

た
の
は
坪
井
だ
け
で
あ
り
、
他
の
ド
ラ
イ
バ

ー
は
い
ず
れ
も
ソ
フ
ト
で
ベ
ス
ト
を
記
し
た
。

　
土
曜
日
は
路
気
温
も
か
な
り
低
く
、
雨
が

多
い
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
で
予
選
を
戦
う
と
な

っ
た
場
合
は
、
や
は
り
ソ
フ
ト
が
最
適
と
な

る
。
そ
の
た
め
、
可
能
性
は
低
い
と
は
い
え

午
後
の
予
選
に
向
け
て
１
、
２
セ
ッ
ト
し
か

な
い
ソ
フ
ト
を
温
存
し
、
ま
ず
は
ミ
デ
ィ
ア

ム
で
タ
イ
ム
を
出
そ
う
と
試
み
た
チ
ー
ム
が

多
く
あ
っ
た
。
と
こ
ろ
が
、
ミ
デ
ィ
ア
ム
は

ま
っ
た
く
発
動
せ
ず
、
雨
量
が
少
な
く
な
っ

た
タ
イ
ミ
ン
グ
で
虎
の
子
の
ソ
フ
ト
を
履
い

ギ
リ
ギ
リ
の
走
り
で
周
回
を
重
ね
て
何
と
か

絞
り
出
し
た
タ
イ
ム
だ
っ
た
。

　
で
は
な
ぜ
、
坪
井
は
ウ
エ
ッ
ト
で
こ
れ
ほ

ど
ま
で
速
い
の
だ
ろ
う
か
？　
本
人
に
ス
ト

レ
ー
ト
に
問
う
て
み
た
。

「
Ｆ
４
の
時
代
か
ら
ウ
エ
ッ
ト
に
得
意
意
識

は
あ
り
ま
し
た
し
、
自
分
の
強
み
で
あ
る
と

思
い
ま
す
。
ウ
エ
ッ
ト
で
速
い
こ
と
と
、
タ

イ
ヤ
の
ウ
ォ
ー
ム
ア
ッ
プ
が
い
い
こ
と
は
、

あ
る
程
度
同
じ
ベ
ク
ト
ル
に
あ
り
リ
ン
ク
も

し
て
い
る
と
は
思
い
ま
す
が
、
自
分
と
し
て

は
ウ
エ
ッ
ト
で
速
く
走
る
コ
ツ
の
ほ
う
が
深

く
理
解
で
き
て
い
ま
す
。
説
明
は
本
当
に
難

し
い
の
で
す
が
、
ウ
エ
ッ
ト
路
面
で
は
毎
周

Y.Yoshimi

M.Hirata
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グ
リ
ッ
プ
す
る
場
所
が
違
う
の
で
、
毎
コ
ー

ナ
ー
、
タ
イ
ヤ
半
本
分
の
領
域
で
ど
こ
が
グ

リ
ッ
プ
す
る
の
か
探
し
な
が
ら
走
っ
て
い
ま

す
。
そ
れ
を
見
つ
け
る
の
が
、
ほ
か
の
人
よ

り
も
早
い
の
か
も
し
れ
ま
せ
ん
」
と
坪
井
。

「
あ
と
、
高
速
コ
ー
ナ
ー
は
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー

ス
に
よ
っ
て
雨
で
も
そ
こ
そ
こ
グ
リ
ッ
プ
が

出
ま
す
が
、
低
速
コ
ー
ナ
ー
で
は
タ
イ
ヤ
に

依
存
す
る
し
か
な
い
の
で
グ
リ
ッ
プ
が
出
に

く
い
。
自
分
は
そ
こ
で
ホ
イ
ー
ル
ス
ピ
ン
を

さ
せ
な
い
よ
う
に
、
し
っ
か
り
ト
ラ
ク
シ
ョ

ン
を
か
け
、
タ
イ
ヤ
を
縦
に
使
う
こ
と
に
集

中
し
て
い
ま
す
。
ま
た
、
ク
ル
マ
も
そ
の
よ

う
な
走
り
が
で
き
る
よ
う
に
作
っ
て
き
ま
し

た
。
た
だ
し
、
そ
れ
は
み
ん
な
や
っ
て
い
る

こ
と
だ
と
思
う
の
で
す
が
…
…
」

　
タ
イ
ヤ
の
暖
め
か
た
の
早
さ
、
う
ま
さ
に

つ
い
て
は
ど
う
だ
ろ
う
か
？　
ラ
イ
バ
ル
チ

ー
ム
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
、
オ
ン
ボ
ー
ド
映
像

を
見
る
限
り
発
動
さ
せ
る
た
め
の「
こ
じ
り
」

が
か
な
り
強
烈
で
、
だ
か
ら
こ
そ
熱
が
早
く

入
る
の
で
は
な
い
か
と
分
析
す
る
。
一
方
、

ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
「
タ
イ
ヤ

を
早
く
発
動
さ
せ
る
た
め
に
は
、
何
よ
り
も

『
歪
ま
せ
る
』こ
と
が
効
果
的
で
す
。
そ
し
て
、

歪
ま
せ
る
た
め
に
は
限
界
域
で
走
り
続
け
る

の
が
一
番
い
い
。
タ
イ
ヤ
が
冷
え
て
い
る
状

態
で
も
そ
う
い
う
走
り
を
で
き
る
の
が
、
坪

井
選
手
の
強
み
な
の
で
は
な
い
で
し
ょ
う
か
」

と
述
べ
る
。

　
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
で
コ
ン
ビ
を
組
ん
で
き
た

ド
ラ
イ
バ
ー
の
多
く
は
「
坪
井
は
オ
ー
バ
ー

ス
テ
ア
傾
向
を
好
む
」
と
証
言
す
る
。
そ
の

た
め
、
や
や
オ
ー
バ
ー
で
あ
っ
て
も
良
く
曲

が
る
ク
ル
マ
が
好
き
な
の
か
と
思
い
が
ち
だ

が
、
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
の
エ
ン
ジ
ニ
ア
の
見
方

ー
ト
。
ド
ラ
イ
ア
ッ
プ
す
る
ま
で
し
ば
ら
く

時
間
が
か
か
る
だ
ろ
う
と
予
想
し
た
た
め
だ
。

　
実
際
、
レ
ー
ス
序
盤
の
濡
れ
た
路
面
で
は

ミ
デ
ィ
ア
ム
勢
が
有
利
で
あ
り
、
ａ
ｕ
ト
ム

ス
は
ハ
イ
ペ
ー
ス
で
走
行
。
坪
井
は
順
位
を

上
げ
て
い
き
16
周
目
に
は
首
位
に
立
つ
な
ど
、

前
日
に
続
き
２
リ
ス
ダ
ウ
ン
と
は
思
え
ぬ
異

次
元
の
速
さ
で
レ
ー
ス
を
リ
ー
ド
し
た
。
そ

の
ま
ま
後
続
と
の
差
を
さ
ら
に
拡
げ
、
山
下

健
太
に
バ
ト
ン
を
つ
な
げ
ば
優
勝
も
可
能
な

の
で
は
…
…
と
い
う
チ
ー
ム
の
期
待
は
、
し

か
し
セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
に
よ
り
霧
散
し
た
。

マ
ー
ジ
ン
を
消
失
し
た
ａ
ｕ
ト
ム
ス
は
目
に

見
え
て
乾
い
て
い
く
路
面
で
ペ
ー
ス
が
鈍
り
、

ハ
ー
ド
タ
イ
ヤ
で
ス
タ
ー
ト
し
た
２
台
の
Ｇ

Ｒ
ス
ー
プ
ラ
の
追
撃
を
受
け
る
こ
と
に
。
や

が
て
、
デ
ロ
イ
ト 

ト
ム
ス
が
坪
井
を
抜
き
、

ト
ッ
プ
が
つ
い
に
入
れ
替
わ
っ
た
。

　
僚
機
ａ
ｕ
ト
ム
ス
と
異
な
る
ハ
ー
ド
タ
イ

ヤ
で
下
位
か
ら
ス
タ
ー
ト
し
た
笹
原
右
京
は

は
異
な
る
。
タ
イ
ヤ
は
グ
リ
ッ
プ
限
界
を
超

え
る
と
性
能
が
確
実
に
落
ち
る
た
め
、
オ
ー

バ
ー
ス
テ
ア
が
出
て
タ
イ
ヤ
が
滑
れ
ば
タ
イ

ム
は
出
な
い
。
し
か
し
、
リ
ヤ
タ
イ
ヤ
の
グ

リ
ッ
プ
限
界
が
１
０
０
％
だ
と
し
た
場
合
、

98
％
で
は
走
れ
る
ド
ラ
イ
バ
ー
が
99
・
８
％

の
領
域
ま
で
踏
み
込
ん
だ
際
、
オ
ー
バ
ー
ス

テ
ア
に
感
じ
る
の
で
は
な
い
か
と
分
析
す
る
。

そ
し
て
坪
井
は
、
路
面
の
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン

や
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ
が
変
化
す
る
な
か
で

も
、
常
に
99
・
８
％
の
走
り
が
で
き
る
ド
ラ

イ
バ
ー
だ
と
言
う
の
だ
。

　
い
か
な
る
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
で
も
タ
イ
ヤ

の
グ
リ
ッ
プ
限
界
ギ
リ
ギ
リ
ま
で
常
に
性
能

を
引
き
出
す
こ
と
が
で
き
る
た
め
、
タ
イ
ヤ

が
歪
み
、
ウ
ォ
ー
ム
ア
ッ
プ
も
早
い
。
そ
れ

ゆ
え
ラ
イ
バ
ル
よ
り
も
や
や
硬
め
の
タ
イ
ヤ

を
選
ぶ
こ
と
が
で
き
、
だ
か
ら
こ
そ
長
い
ス

テ
ィ
ン
ト
で
も
タ
イ
ヤ
の
デ
グ
ラ
デ
ー
シ
ョ

ン
が
穏
や
か
で
、
予
選
で
上
位
に
つ
け
な
く

と
も
追
い
上
げ
て
挽
回
で
き
る
。
坪
井
と
ａ

ｕ
ト
ム
ス
の
強
さ
の
理
由
が
、
か
な
り
具
体

的
に
見
え
て
き
た
。

37
号
車
の
異
な
る
タ
イ
ヤ
戦
略

　
そ
の
ａ
ｕ
ト
ム
ス
は
、
ウ
エ
ッ
ト
コ
ン
デ

ィ
シ
ョ
ン
と
な
っ
た
決
勝
で
、
ミ
デ
ィ
ア
ム

を
履
き
坪
井
が
最
初
の
ス
テ
ィ
ン
ト
を
担
当
。

路
面
が
比
較
的
早
く
乾
き
、
セ
カ
ン
ド
ス
テ

ィ
ン
ト
で
は
ス
リ
ッ
ク
勝
負
に
な
る
だ
ろ
う

と
予
想
し
た
の
だ
。
ほ
か
の
多
く
の
ク
ル
マ

も
ミ
デ
ィ
ア
ム
相
当
の
タ
イ
ヤ
を
選
ぶ
な
か

で
、
２
番
手
グ
リ
ッ
ド
の
エ
ネ
オ
ス
Ｘ
プ
ラ

イ
ム
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
、
14
番
手
グ
リ
ッ
ド
に

沈
ん
だ
デ
ロ
イ
ト 

ト
ム
ス
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ

な
ど
数
台
は
ハ
ー
ド
相
当
の
タ
イ
ヤ
で
ス
タ

SUPER GT Round 6 SUGO GT 300km RACE    ９月21～22日

1シーズンが進むにつれ、結果を上向かせているKeePerセルモ。
同様のパッケージだけに、トムスにとっては最も厄介な相手にな
る可能性もありそうだ。2ニッサン勢ではMARELLI Zが最上位の
３位に。好グリッドを活かしシリーズランキングでも６番手に浮
上。3降雨による予選のキャンセルで、土曜日午前の公式練習の
タイムによってグリッドが決まったが、ホンダ勢は苦闘。スタン
レーは11番手スタートから、決勝での路面コンディション向上に
合わせ込むかのように順位を上げダメージを最小限に留めた。

S.Tamura

Y.Yoshimi

M.
Hi
ra
ta

1 2
3



グリップ限界ギリギリまで
性能を引き出すことができるため
タイヤが歪みウォームアップも早い
坪井とａｕトムスの強さの理由が
かなり具体的に見えてきた

GT300 FOCUS
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「
内
圧
も
極
端
に
低
く
ま
っ
た
く
暖
ま
ら
な

か
っ
た
の
で
、
出
て
い
っ
た
瞬
間
に
マ
ジ
で

こ
の
タ
イ
ヤ
で
い
く
の
？　
と
思
い
ま
し
た
」

と
証
言
す
る
。
笹
原
は
５
、
６
周
か
け
て
な

ん
と
か
タ
イ
ヤ
を
暖
め
、
そ
の
上
で
路
面
が

乾
く
ま
で
タ
イ
ヤ
を
保
た
せ
よ
う
と
マ
ネ
ジ

メ
ン
ト
に
集
中
し
な
が
ら
追
い
上
げ
て
い
っ

た
。
ク
ル
マ
の
仕
上
り
は
非
常
に
良
く
、
今

季
初
優
勝
を
遂
げ
た
第
３
戦
鈴
鹿
で
は
ａ
ｕ

ト
ム
ス
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
完
全
コ
ピ
ー
し

た
と
い
う
が
、
今
回
は
オ
リ
ジ
ナ
リ
テ
ィ
を

出
し
、
ス
タ
ー
ト
直
前
に
も
フ
ロ
ン
ト
周
り

を
ア
ジ
ャ
ス
ト
し
た
。「
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア

が
強
く
感
じ
ら
れ
た
の
で
、
や
や
曲
が
る
方

向
に
し
ま
し
た
が
、
結
果
的
に
そ
れ
が
う
ま

く
い
っ
た
と
思
い
ま
す
」
と
笹
原
。

　
果
た
し
て
、
そ
の
ア
ジ
ャ
ス
ト
は
ジ
ュ
リ

ア
ー
ノ
・
ア
レ
ジ
が
担
当
し
た
、
ダ
ン
プ
か

ら
ド
ラ
イ
に
移
行
し
た
後
半
ス
テ
ィ
ン
ト
で

見
事
的
中
。
ａ
ｕ
ト
ム
ス
の
山
下
が
ア
ン
ダ

ー
ス
テ
ア
に
苦
し
み
順
位
を
下
げ
た
の
に
対

し
、
事
実
上
の
ト
ッ
プ
で
バ
ト
ン
を
受
け
取

っ
た
ア
レ
ジ
は
、
好
バ
ラ
ン
ス
の
ハ
ン
ド
リ

ン
グ
を
武
器
に
快
走
し
た
。
ト
ム
ス
の
小
枝

正
樹
チ
ー
フ
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
「
ク
ル
マ
も
良

か
っ
た
で
す
が
、
ジ
ュ
リ
ア
ー
ノ
が
頑
張
っ

て
し
っ
か
り
と
タ
イ
ヤ
を
暖
め
て
く
れ
た
の

も
大
き
か
っ
た
で
す
ね
」
と
、
そ
の
走
り
を

高
く
評
価
す
る
。
か
く
し
て
ア
レ
ジ
は
後
続

と
の
差
を
拡
げ
、
最
終
的
に
は
２
位
キ
ー
パ

ー 

セ
ル
モ
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
に
約
20
秒
差
を

つ
け
、
今
シ
ー
ズ
ン
２
勝
目
を
マ
ー
ク
。
ラ

ン
キ
ン
グ
に
お
い
て
も
、
４
位
と
な
り
首
位

を
守
っ
た
ａ
ｕ
ト
ム
ス
に
２
ポ
イ
ン
ト
差
と

迫
る
、
２
番
手
に
順
位
を
上
げ
た
の
だ
っ
た
。

　
終
わ
っ
て
み
れ
ば
土
曜
日
は
ａ
ｕ
ト
ム
ス

が
、
日
曜
日
は
デ
ロ
イ
ト 

ト
ム
ス
が
抜
群

の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
発
揮
し
た
週
末
だ
っ

た
。
次
戦
は
、
昨
年
ハ
ー
フ
ウ
エ
イ
ト
で
は

あ
っ
た
が
予
選
12
番
手
か
ら
追
い
上
げ
た
а

ｕ
が
シ
ー
ズ
ン
２
勝
目
を
挙
げ
た
オ
ー
ト
ポ

リ
ス
。
３
時
間
レ
ー
ス
と
し
て
開
催
さ
れ
る

今
年
も
、
ト
ム
ス
は
Ｓ
Ｗ
の
ハ
ン
デ
を
超
越

し
た
リ
ザ
ル
ト
を
狙
っ
て
い
る
に
違
い
な
い
。

■ GT500 Driver Ranking（Top10／第６戦終了時）

Pos. No. Car Driver
Rd.1
岡山

Rd.2
富士

Rd.3
鈴鹿

Rd.4
富士

Rd.6
SUGO Total

1 36 au TOM’S GR Supra 坪井 翔／山下健太 23 8 6 4 8 49

2 37 Deloitte TOM’S GR Supra 笹原右京／ジュリアーノ・アレジ 4 0 23 1 20 48

3 100 STANLEY CIVIC TYPE R-GT 山本尚貴／牧野任祐 12 4 4 17 6 43

4 38 KeePer CERUMO GR Supra 石浦宏明／大湯都史樹 8 6 0 11 15 40

5 3 Niterra MOTUL Z 高星明誠／三宅淳詞 5 22 3 0 5 35

6 12 MARELLI IMPUL Z 平峰一貴／ベルトラン・バゲット 0 5 8 6 11 30

7 14 ENEOS X PRIME GR Supra 大嶋和也／福住仁嶺 0 3 16 8 2 29

8 8 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT 野尻智紀／松下信治 3 0 0 23 0 26

9 17 Astemo CIVIC TYPE R-GT 塚越広大／太田格之進 0 14 5 3 4 26

10 23 MOTUL AUTECH Z 千代勝正／ロニー・クインタレッリ 6 16 1 0 0 23

■ 2024 スーパーGT 第６戦SUGO 決勝リザルト GT300（Top10）
Pos. No. Car Driver Tire Laps Time/Gap Grid SW

1 65 LEON PYRAMID AMG 蒲生尚弥／篠原拓朗 BS 79 2:11’59"248 15 50kg
2 45 PONOS FERRARI 296 ケイ・コッツォリーノ／リル・ワドゥ MI 79 4"032 5 14kg
3 777 D’station Vantage GT3 藤井誠暢／チャーリー・ファグ DL 79 24"722 3 50kg
4 7 Studie BMW M4 荒 聖治／ニクラス・クルッテン MI 79 35"217 4 38kg
5 61 SUBARU BRZ R＆D SPORT 井口卓人／山内英輝 DL 79 40"927 2 6kg
6 31 apr LC500h GT 小高一斗／中村 仁 BS 79 48"074 8 40kg
7 87 METALIVE S Lamborghini GT3 松浦孝亮／坂口夏月 YH 79 1’00"225 13 28kg
8 2 muta Racing GR86 GT 堤 優威／平良 響 BS 78 1Lap 9 50kg
9 60 Syntium LMcorsa GR Supra GT 吉本大樹／河野駿佑 DL 78 1Lap 6 2kg

10 88 VENTENY Lamborghini GT3 小暮卓史／元嶋佑弥 YH 78 1Lap 18 50kg

タイヤ：BS＝ブリヂストン／DL＝ダンロップ／MI＝ミシュラン／YH＝ヨコハマ
ファステストラップ：1'21"567 （40Lap） No.31  apr LC500h GT／小高一斗

近年、各戦の結果にもタイトル争いにもより色濃く影響を及ぼすタイヤ選択。ウエ
ットタイヤの持ち込みは昨年より１セット減り５セットに。そのためハード１、ミ
ディアム２または３、ソフト１または２というセットを選んだチームが多かった。

1５周目の１コーナー進入でスピンを喫したLEON AMGだったが、
すぐさまコース復帰。ウエットでもドライでもラップタイムは良
く、最後はPONOSとの一騎打ちを制し２連勝を達成した。
2D'stationを含め上位４台がGT3車両に。今季予選で速さを見せ
ていたBRZは、５位獲得と、ついに決勝でも上位入賞を果たした。
3mutaはSC導入のタイミングにより周回遅れとなったものの、そ
のなかでも８位３ポイントを獲得しランキング２番手を死守。

ピットインタイミングもハマり
レオンAMGが２連勝

N.Mitsuhashi

S.TamuraT.Ogasawara

S.Yoshida

1

2 3



井
翔
が
怒
濤
の
富
士
３
連
勝
。
チ
ャ

ン
ピ
オ
ン
シ
ッ
プ
で
つ
い
に
ト
ッ
プ

に
立
っ
た
。
７
月
の
第
４
戦
富
士
で
は
、
予

選
４
番
手
か
ら
圧
巻
の
追
い
上
げ
で
今
シ
ー

ズ
ン
初
優
勝
。
そ
の
無
双
さ
か
ら
、
ラ
イ
バ

ル
た
ち
は
「
10
月
の
富
士
で
も
坪
井
は
速
い

に
違
い
な
い
」
と
強
く
警
戒
し
て
い
た
。
坪

井
本
人
も
、
富
士
に
向
け
て
は
自
信
を
抱
い

て
い
た
が
「
季
節
が
変
わ
り
ど
う
な
る
か

…
…
」
と
、
若
干
の
不
安
を
口
に
し
て
い
た
。

　
７
月
の
第
４
戦
は
気
温
32
度
、
路
面
温
度

45
度
と
い
う
真
夏
の
レ
ー
ス
だ
っ
た
。
気
温

が
高
け
れ
ば
大
気
密
度
は
下
が
り
、
ダ
ウ
ン

フ
ォ
ー
ス
を
得
に
く
く
な
る
。
そ
こ
に
路
面

温
度
の
高
さ
が
加
わ
り
、
タ
イ
ヤ
に
も
非
常

に
厳
し
い
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
と
な
っ
た
。
多

く
の
ク
ル
マ
が
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ
不
足
と

デ
グ
ラ
デ
ー
シ
ョ
ン
に
苦
労
す
る
な
か
、
坪

井
駆
る
36
号
車
は
中
低
速
区
間
の
セ
ク
タ
ー

３
で
特
に
安
定
し
た
速
さ
を
発
揮
。
ラ
イ
バ

ル
た
ち
の
タ
イ
ヤ
が
苦
し
く
な
っ
た
レ
ー
ス

終
盤
、
坪
井
は
高
い
グ
リ
ッ
プ
を
保
ち
続
け

た
タ
イ
ヤ
を
武
器
に
勝
利
を
手
に
し
た
の
だ

っ
た
。

　
迎
え
た
富
士
２
連
戦
の
初
戦
、
土
曜
日
の

第
６
戦
は
気
温
23
度
、
路
面
温
度
32
度
。
10

月
の
第
２
週
で
あ
る
こ
と
を
考
え
れ
ば
か
な

り
暖
か
い
気
候
だ
が
、
そ
れ
で
も
路
気
温
と

も
７
月
よ
り
は
10
度
前
後
低
い
。
さ
ら
に
、

大
気
密
度
も
か
な
り
高
か
っ
た
こ
と
か
ら
、

７
月
と
比
べ
れ
ば
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
得
や

す
い
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
だ
っ
た
。
走
り
始
め

に
フ
ロ
ア
を
擦
り
白
煙
を
上
げ
て
い
た
ク
ル

マ
が
多
か
っ
た
の
は
、
予
想
以
上
に
ダ
ウ
ン

フ
ォ
ー
ス
が
大
き
く
、
車
高
が
下
が
っ
て
し

ま
っ
た
か
ら
だ
ろ
う
。

坪

第6-7戦　富士スピードウェイ 10月12-13日

2024年 SUPER FORMULA 第６戦 富士 決勝結果 （TOP5）

2024年10月12日 晴れ／ドライ 富士スピードウェイ（4.563km）

Pos. No. Driver Team Engine Laps Time/Delay Best Grid

1 36 坪井翔 VANTELIN TEAM TOM’S TOYOTA 41 59’05"287 1'24"241 7

2 15 岩佐歩夢 TEAM MUGEN HONDA 41 4"440 1'24"757 4

3 7 小林可夢偉 Kids com Team KCMG TOYOTA 41 4"853 1'24"638 11

4 5 牧野任祐 DOCOMO TEAM DANDELION RACING HONDA 41 5"704 1'24"667 9

5 8 福住仁嶺 Kids com Team KCMG TOYOTA 41 10"695 1'24"708 PP

７番手スタートの坪井が第４戦に続き今季２勝目。第６戦終
了時点のランキングでもトップ野尻の0.5点差に迫る２位に浮
上した。その背後では同じく11番手と、後方グリッドから追
い上げた可夢偉が自身５年ぶりの表彰台となる３位を獲得。

今季、SF最終戦へトップでたどり着いたのは
“富士マイスター”となった坪井だった
一方、音を立てて崩れた元王者・野尻のリード
そして苦節５年目の白い刺客・牧野も侮れない
ついにひっくり返ったチャンピオンシップ
秋の富士で勝負を決した異なる「方向性」から
鈴鹿決戦のゆくえを占う
Text ◉ 古賀敬介（Keisuke Koga）
Photo ◉ 平田 勝（Masaru Hirata）／森山俊一（Toshikazu Moriyama）
草皆茂則（Shigenori Kusakai）／吉田成信（Shigenobu Yoshida）
田村 翔（Sho Tamura）／auto sport

Ranking1st SHO TSUBOI 86.5 points

Ranking 2nd TADASUKE MAKINO 72 points

Ranking 3rd TOMOKI NOJIRI 70 points

今季

天
王
山
の
明
暗
を
分
け
た

無
限
と
ト
ム
ス
の
ア
プ
ロ
ー
チ

三
つ
巴
の
Ｓ
Ｆ
最
終
鈴
鹿
決
戦
プ
レ
ビ
ュ
ー

エ
ア
ロ最

速
か
、
最
強
か
。

メ
カ
ニ
カ
ル

S.T
am
ur
a
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第
６
戦
で
は
、
前
回
の
富
士
に
続
き
Ｋ
Ｃ

Ｍ
Ｇ
加
入
１
年
目
の
福
住
仁
嶺
が
ポ
ー
ル
ポ

ジ
シ
ョ
ン
を
獲
得
。
１
０
０
０
分
の
４
秒
と

い
う
僅
差
で
ダ
ン
デ
ィ
ラ
イ
ア
ン
の
太
田
格

之
進
が
２
番
手
、
選
手
権
ト
ッ
プ
に
立
つ
無

限
の
野
尻
智
紀
が
３
番
手
に
つ
け
た
。
一
方

坪
井
は
７
番
手
に
沈
み
、
そ
の
時
点
で
は
厳

し
い
戦
い
に
な
る
可
能
性
も
充
分
あ
っ
た
。

　
と
こ
ろ
が
、
坪
井
は
ま
た
し
て
も
圧
巻
の

追
い
上
げ
を
見
せ
、
最
終
的
に
は
無
限
の
岩

佐
歩
夢
を
２
位
に
従
え
て
富
士
２
連
勝
。「
完

璧
な
ク
ル
マ
だ
っ
た
」
と
、
ト
ム
ス
の
ス
タ

ッ
フ
に
感
謝
の
言
葉
を
伝
え
た
。
そ
し
て
、

翌
日
の
第
７
戦
で
坪
井
は
今
シ
ー
ズ
ン
初
、

キ
ャ
リ
ア
２
回
目
と
な
る
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ

ン
を
獲
得
。
予
選
２
番
手
に
は
野
尻
、
３
番

手
に
は
福
住
が
つ
け
た
。
決
勝
で
も
坪
井
は

盤
石
の
強
さ
を
示
し
、
一
度
も
ト
ッ
プ
を
譲

る
こ
と
な
く
優
勝
。
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ
ッ
プ

で
首
位
に
立
つ
と
と
も
に
、
少
な
く
な
い
リ

ー
ド
を
築
く
こ
と
に
成
功
し
た
。

　 〝
追
わ
れ
る
立
場
〞で
見
え
た
も
の

　
完
璧
と
も
い
え
る
週
末
を
送
っ
た
坪
井
だ

が
、
第
４
戦
の
よ
う
に
無
双
だ
っ
た
か
と
い

え
ば
、
微
妙
な
と
こ
ろ
だ
。
決
勝
で
の
ク
ル

マ
の
仕
上
り
に
関
し
て
言
え
ば
、
総
合
的
に

見
て
福
住
車
が
一
番
だ
っ
た
の
で
は
な
い
か

と
い
う
の
が
、
多
く
の
ド
ラ
イ
バ
ー
や
エ
ン

ジ
ニ
ア
の
見
立
て
で
あ
る
。
福
住
は
土
曜
日

の
決
勝
序
盤
で
太
田
と
接
触
し
、
フ
ロ
ン
ト

ウ
イ
ン
グ
を
破
損
。
そ
れ
に
も
関
わ
ら
ず
5

位
に
入
っ
て
み
せ
た
。
そ
し
て
日
曜
日
は
最

後
ま
で
坪
井
の
背
後
を
走
り
続
け
、
今
シ
ー

ズ
ン
の
ベ
ス
ト
リ
ザ
ル
ト
と
な
る
２
位
を
獲

得
。
土
曜
日
は
予
選
11
番
手
か
ら
ス
タ
ー
ト

し
た
小
林
可
夢
偉
が
鮮
烈
な
追
い
上
げ
を
見

せ
３
位
に
入
る
な
ど
、
Ｋ
Ｃ
Ｍ
Ｇ
は
２
戦
連

続
で
表
彰
台
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
を
果
た
し
た
。

　
Ｋ
Ｃ
Ｍ
Ｇ
は
、
今
年
か
ら
大
ベ
テ
ラ
ン
の

田
坂
泰
啓
エ
ン
ジ
ニ
ア
が
チ
ー
ム
に
加
入
し

た
。
当
初
は
可
夢
偉
車
を
担
当
し
て
い
た
が
、

途
中
か
ら
福
住
の
ト
ラ
ッ
ク
エ
ン
ジ
ニ
ア
に

就
任
。
直
後
に
福
住
は
富
士
で
ポ
ー
ル
ポ
ジ

シ
ョ
ン
を
獲
得
す
る
な
ど
、
そ
の
効
果
は
す

ぐ
に
結
果
と
な
っ
て
表
れ
た
。
も
ち
ろ
ん
田

坂
エ
ン
ジ
ニ
ア
ひ
と
り
の
手
柄
で
は
な
い
が
、

彼
の
加
入
に
よ
り
今
ま
で
と
は
異
な
る
技
術

的
な
ア
プ
ロ
ー
チ
が
採
り
入
れ
ら
れ
た
の
は

確
か
だ
ろ
う
。
田
坂
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
、
こ
れ

ま
で
何
度
も
富
士
で
の
ト
ッ
プ
カ
テ
ゴ
リ
ー

レ
ー
ス
を
制
し
て
き
た
。
そ
し
て
今
回
の
富

士
で
は
、
第
４
戦
で
速
さ
を
証
明
し
た
福
住

車
の
ベ
ー
ス
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
２
台
で
共
有
。

２
戦
連
続
で
表
彰
台
に
登
り
、
彼
の
富
士
で

の
強
さ
が
存
分
に
発
揮
さ
れ
た
の
だ
っ
た
。

　
こ
れ
ま
で
富
士
の
セ
ク
タ
ー
３
で
は
、
ト

ム
ス
坪
井
車
が
大
き
な
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
を

持
っ
て
い
た
。
有
力
ラ
イ
バ
ル
チ
ー
ム
の
エ

ン
ジ
ニ
ア
は
「
坪
井
選
手
の
ク
ル
マ
は
メ
カ

ニ
カ
ル
グ
リ
ッ
プ
が
高
く
、
だ
か
ら
ツ
イ
ス

テ
ィ
な
セ
ク
タ
ー
３
で
速
く
、
ダ
ウ
ン
フ
ォ

ー
ス
を
得
に
く
い
夏
場
で
も
速
い
の
で
は
な

い
か
？
」
と
、
そ
の
理
由
を
分
析
。
し
か
し

第
７
戦
の
セ
ク
タ
ー
３
で
は
、
福
住
が
ピ
タ

リ
と
坪
井
の
背
後
に
つ
け
る
シ
ー
ン
が
何
度

も
見
ら
れ
た
。

「
坪
井
選
手
は
Ｂ
コ
ー
ナ
ー
の
ブ
レ
ー
キ
ン

グ
で
リ
ヤ
が
軽
そ
う
に
見
え
ま
し
た
し
、
セ

ク
タ
ー
３
は
全
体
的
に
低
速
側
で
苦
し
そ
う

で
し
た
」
と
、
福
住
。
福
住
自
身
も
セ
ク
タ

ー
３
は
決
し
て
楽
で
は
な
か
っ
た
と
い
う
が
、

そ
れ
で
も
「
坪
井
選
手
よ
り
は
マ
シ
だ
っ
た

と
思
い
ま
す
」
と
述
べ
る
。
一
方
、
坪
井
は

「
今
週
末
は
ず
っ
と
セ
ク
タ
ー
３
で
苦
労
し

て
い
ま
し
た
。
土
曜
日
の
予
選
は
セ
ク
タ
ー

３
が
遅
か
っ
た
し
、
日
曜
日
の
予
選
も
セ
ク

タ
ー
２
の
タ
イ
ム
だ
け
で
ポ
ー
ル
を
獲
っ
た

よ
う
な
も
の
で
す
。
決
勝
で
セ
ク
タ
ー
３
が

遅
い
と
最
終
コ
ー
ナ
ー
で
も
厳
し
く
な
り
、

ス
ト
レ
ー
ト
ス
ピ
ー
ド
が
伸
び
な
い
。
そ
の

た
め
最
終
コ
ー
ナ
ー
で
は
か
な
り
頑
張
ら
な

く
て
は
な
ら
ず
、
そ
れ
も
あ
っ
て
タ
イ
ヤ
マ

ネ
ジ
メ
ン
ト
が
難
し
く
ラ
ス
ト
10
周
は
き
つ

か
っ
た
。
ク
リ
ー
ン
エ
ア
で
走
っ
て
い
た
ら
、

福
住
選
手
は
も
っ
と
速
か
っ
た
と
思
い
ま

す
」
と
、
日
曜
日
の
レ
ー
ス
を
振
り
返
る
。

　
坪
井
車
を
担
当
す
る
ト
ム
ス
の
小
枝
正
樹

エ
ン
ジ
ニ
ア
は
「
セ
ク
タ
ー
３
で
速
い
ほ
う

決勝重視のセット
アップでロングラ
ンに勝るトムス。
第６戦でもその強
さを示した。一方、
第７戦では坪井が
今季初のポールポ
ジションを獲得。
決勝では福住に追
われる展開となり、
わずかな気温変化
が影響したか。

重たい冷気がダンディライアンと
無限に翼を授けるか

Year Round Driver TEAM

2023
8 野尻智紀 TEAM MUGEN
9 太田格之進 DANDELION RACING

2022
9 笹原右京 TEAM MUGEN

10 野尻智紀 TEAM MUGEN

2021 7 福住仁嶺 DANDELION RACING

2020
5 山本尚貴 DANDELION RACING
6 大湯都史樹 NAKAJIMA RACING

2019 7 野尻智紀 TEAM MUGEN

10-12月に開催された鈴鹿大会での優勝者

過去５年における冬の鈴鹿では、無限とダンディライアンが圧倒的
な強さを誇り、意外にもトムスの名はない。無限が４勝（勝率50%）で、
そのうち野尻が３勝。野尻＋無限＋高い大気密度の鈴鹿という組み
合わせは破壊力抜群だ。対してダンパーにこだわるという点で、メ
カニカルグリップ傾向のイメージも強いダンディライアンが３勝。
エアロとのバランスに奏功している印象が伺える。今季ダンパーや
イナーターに関する規則変更によって車体制御の面で影響が大きい
と目されたこの２チーム。そんな中、比較的低い気温のもと開催さ
れた開幕戦鈴鹿で牧野の療友である太田が予選２番手、野尻が優勝
を飾ったことはタイトルを占ううえで大きな意味を持ちそうだ。

4回

TEAM
MUGEN 3回

DANDELION 
RACING 1回

NAKAJIMA 
RACING

過去５年での“冬”の鈴鹿ウイナー分析

M.
Hi
ra
ta

S.Tamura

T.Moriyama

S.Kusakai

S.Tamura
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第６-７戦 富士スピードウェイ 10月12-13日

野尻のフロントウイングはライバルよりも2~3°立てられている
一方、リヤのガーニーはハーフスパンを選択。レーキの要素も関
連するが、エアロで安定した接地荷重を稼ぎたい反面、ドラッグ
によってトップスピードが伸びず試行錯誤する様子が伺える。対
する坪井は前後とも野尻よりも低い角度にセット。前後のバラン
スに大きな差はなく、マシンの挙動をエアロ面で補正する傾向は
薄く見える。そこからさらにフロントを寝かせていたのが牧野と
福住。特に福住は第３セクターが非常に速く、メカニカル面での
グリップ獲得と低ドラック化を効率よく両立していたようだ。

FRONT

Round 6  FUJI ウイング角度比較

REAR

20TOM'S
坪井翔

#36

18.5 ガーニー : フルスパン

22TEAM MUGEN
野尻智紀

#16

20 ガーニー : ハーフスパン

19DANDELION RACING
牧野任祐

#5

20 ガーニー : ハーフスパン

19KCMG
福住仁嶺

#8

20 ガーニー : フルスパン
auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

で
の
速
さ
は
プ
ラ
ス
の
要
素
と
し
て
働
く
可

能
性
が
高
い
。
開
幕
戦
鈴
鹿
で
の
坪
井
は
予

選
10
番
手
、
決
勝
11
位
と
今
季
ワ
ー
ス
ト
の

リ
ザ
ル
ト
。
し
か
し
そ
の
原
因
は
見
え
て
い

る
と
言
い
、
富
士
で
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
有

効
に
活
用
す
る
こ
と
が
で
き
れ
ば
、
初
タ
イ

ト
ル
獲
得
も
夢
で
は
な
い
だ
ろ
う
。

「
い
つ
も
追
う
立
場
だ
っ
た
の
で
、
追
わ
れ

る
立
場
っ
て
こ
ん
な
感
じ
な
ん
だ
な
と
、
日

曜
日
の
レ
ー
ス
で
初
め
て
実
感
し
ま
し
た
。

何
が
足
り
て
い
な
い
の
か
明
確
に
分
か
っ
た

の
は
、
鈴
鹿
に
向
け
て
い
い
教
訓
に
な
り
ま

し
た
ね
」
と
、
坪
井
に
と
っ
て
は
収
穫
の
多

が
レ
ー
ス
は
強
い
で
す
し
、
エ
ン
ジ
ニ
ア
と

し
て
は
そ
う
い
う
ク
ル
マ
に
し
た
い
と
常
々

思
っ
て
い
ま
す
。
今
回
も
セ
ク
タ
ー
３
に
合

わ
せ
た
つ
も
り
で
し
た
が
、
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ

ン
も
あ
り
結
果
的
に
セ
ク
タ
ー
２
に
合
っ
て

し
ま
っ
た
格
好
で
す
」
と
証
言
す
る
。

　
ス
ト
ロ
ン
グ
ポ
イ
ン
ト
で
あ
っ
た
セ
ク
タ

ー
３
で
の
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
は
や
や
目
減
り

し
た
が
、
し
か
し
得
ら
れ
た
も
の
も
あ
っ
た

と
坪
井
。
そ
れ
は
中
高
速
区
間
で
あ
る
セ
ク

タ
ー
２
で
の
圧
倒
的
な
速
さ
だ
。
11
月
上
旬

開
催
の
鈴
鹿
は
、
言
う
ま
で
も
な
く
中
高
速

サ
ー
キ
ッ
ト
で
あ
り
、
富
士
の
セ
ク
タ
ー
２

い
富
士
連
戦
だ
っ
た
よ
う
だ
。

追
い
詰
め
ら
れ
た
元
王
者
の
優
位

　
一
方
、
選
手
権
を
リ
ー
ド
し
て
き
た
無
限

の
野
尻
は
第
６
戦
６
位
、
第
７
戦
７
位
と
、

２
戦
連
続
で
決
勝
で
大
き
く
順
位
を
落
と
し
、

ラ
ン
キ
ン
グ
３
位
に
転
落
。
予
選
で
は
３
、

２
番
手
だ
っ
た
こ
と
を
考
え
る
と
落
差
が
あ

ま
り
に
も
大
き
く
、
元
絶
対
王
者
が
ズ
ル
ズ

ル
と
順
位
を
下
げ
て
い
く
様
は
悲
惨
だ
っ
た
。

「
自
分
た
ち
の
ク
ル
マ
は
、
ク
リ
ー
ン
エ
ア

で
走
れ
て
い
る
時
は
悪
く
な
か
っ
た
の
で
す

が
、
ダ
ー
テ
ィ
エ
ア
で
は
ペ
ー
ス
が
上
が
ら

な
か
っ
た
。
ク
ル
マ
が
跳
ね
上
が
っ
て
し
ま

う
動
き
を
常
に
し
て
い
て
、
上
か
ら
の
押
さ

え
付
け
が
な
く
グ
リ
ッ
プ
し
な
か
っ
た
。
安

定
し
て
荷
重
が
タ
イ
ヤ
に
行
き
届
い
て
い
な

い
感
じ
が
し
て
、
デ
グ
ラ
デ
ー
シ
ョ
ン
も
進

ん
で
し
ま
っ
た
か
た
ち
で
す
」
と
野
尻
。

　
第
６
戦
で
の
野
尻
車
は
フ
ロ
ン
ト
ウ
イ
ン

グ
の
角
度
が
か
な
り
つ
い
て
い
て
、
リ
ヤ
は

逆
に
角
度
が
寝
て
い
た
。
ま
た
、
リ
ヤ
の
ガ

ー
ニ
ー
は
ハ
ー
フ
ス
パ
ン
と
、
ド
ラ
ッ
グ
を

減
ら
す
方
向
の
仕
様
だ
っ
た
。
そ
の
理
由
に

つ
い
て
野
尻
は
「
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
が
強
い

か
ら
フ
ロ
ン
ト
を
つ
け
、
そ
の
状
態
で
リ
ヤ

も
つ
け
て
し
ま
う
と
ス
ト
レ
ー
ト
が
伸
び
な

い
の
で
寝
か
せ
ま
し
た
」
と
説
明
す
る
。

　
こ
れ
ま
で
無
限
、
特
に
野
尻
の
ク
ル
マ
は

主
に
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
で
グ
リ
ッ
プ
を
確
保

す
る
方
向
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
得
意
と
し
て

き
た
。
そ
れ
も
あ
っ
て
冬
場
の
気
温
が
低
い

時
期
に
最
も
高
い
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
発
揮

し
て
き
た
が
、
今
年
は
２
勝
を
記
録
す
る
も

今
回
の
富
士
の
よ
う
に
厳
し
い
レ
ー
ス
も
少

な
く
な
い
。
そ
の
最
大
の
理
由
と
し
て
考
え

ら
れ
て
い
る
の
が
（
コ
ー
ナ
ー
）
ダ
ン
パ
ー

の
共
通
化
と
、
サ
ー
ド
エ
レ
メ
ン
ト
の
ス
ラ

イ
ダ
ー
化
で
あ
る
。
無
限
は
サ
ー
ド
エ
レ
メ

ン
ト
に
よ
る
絶
妙
な
車
両
姿
勢
制
御
に
よ
り
、

安
定
し
て
高
い
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
確
保
し

て
き
た
。
し
か
し
、
そ
れ
が
使
え
な
く
な
っ

た
こ
と
で
大
き
な
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ
を
消
失
。

逆
に
、
コ
ー
ナ
ー
ダ
ン
パ
ー
を
重
視
し
て
セ

ッ
ト
ア
ッ
プ
を
続
け
て
き
た
エ
ン
ジ
ニ
ア
を

擁
す
る
チ
ー
ム
が
、
今
年
は
強
さ
を
発
揮
し

て
い
る
よ
う
に
見
え
る
。

　
野
尻
が
感
じ
た
「
ク
ル
マ
が
跳
ね
上
が
る

よ
う
な
動
き
」
は
フ
ロ
ン
ト
の
車
高
変
動
に

つ
な
が
り
、
最
適
な
車
高
で
獲
得
で
き
る
は

ず
の
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
得
ら
れ
て
い
な
い

と
予
想
で
き
る
。
ク
ル
マ
を
硬
く
し
な
け
れ

ば
車
高
を
下
げ
る
こ
と
が
で
き
ず
、
フ
ロ
ン

ト
の
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
も
つ
け
ざ
る
を
得
な

い
。
す
る
と
最
高
速
が
落
ち
る
た
め
リ
ヤ
ウ

イ
ン
グ
は
寝
か
せ
る
必
要
が
あ
る
。
し
か
し

ダ
ー
テ
ィ
エ
ア
に
入
る
と
充
分
な
ダ
ウ
ン
フ

ォ
ー
ス
が
得
ら
れ
ず
、
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ

が
低
下
し
デ
グ
ラ
デ
ー
シ
ョ
ン
も
進
む
…
…
。

野
尻
車
は
、
こ
の
よ
う
な
負
の
ス
パ
イ
ラ
ル

に
陥
っ
て
し
ま
っ
た
の
で
は
な
い
だ
ろ
う
か
。

　
共
通
ダ
ン
パ
ー
が
義
務
化
さ
れ
た
今
年
、

そ
の
影
響
に
よ
る
も
の
か
ク
ル
マ
の
振
動
が

増
え
た
と
証
言
す
る
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
多
い
。

振
動
が
大
き
け
れ
ば
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
も
逃

げ
や
す
く
な
り
、
実
は
ダ
ン
パ
ー
の
セ
ッ
テ

ィ
ン
グ
が
空
力
に
も
影
響
し
て
い
る
と
考
え

る
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
少
な
く
な
い
。
富
士
の
オ

ン
ボ
ー
ド
映
像
を
見
る
限
り
ト
ム
ス
、
Ｋ
Ｃ

Ｍ
Ｇ
、
そ
し
て
ダ
ン
デ
ィ
ラ
イ
ア
ン
は
ク
ル

マ
の
振
動
が
少
な
い
よ
う
に
見
え
る
。
メ
カ

ニ
カ
ル
で
グ
リ
ッ
プ
を
出
し
て
い
る
だ
け
で



な
く
、
調
整
幅
が
か
な
り
広
い
と
評
判
の
共

通
ダ
ン
パ
ー
の
減
衰
カ
ー
ブ
を
最
適
化
し
、

振
動
の
少
な
い
ク
ル
マ
と
し
て
い
る
こ
と
も
、

好
調
の
理
由
の
ひ
と
つ
な
の
か
も
し
れ
な
い
。

　
今
年
の
最
終
戦
と
な
る
鈴
鹿
で
は
例
年
気

温
が
下
が
り
、
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
得
や
す

く
な
る
。
車
両
姿
勢
を
大
き
く
変
え
ず
に
ダ

ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
得
る
こ
と
を
得
意
と
す
る

無
限
が
、
再
び
優
勝
戦
線
に
返
り
咲
く
か
も

し
れ
な
い
。
ま
た
、
ダ
ン
パ
ー
制
御
と
空
力

の
両
要
素
に
自
信
を
持
つ
ダ
ン
デ
ィ
ラ
イ
ア

ン
も
、
間
違
い
な
く
優
勝
争
い
、
そ
し
て
タ

イ
ト
ル
争
い
に
加
わ
っ
て
く
る
だ
ろ
う
。

2024年 SUPER FORMULA 第7戦 富士 決勝結果 （TOP5）

2024年10月13日 晴れ／ドライ 富士スピードウェイ（4.563km）

Pos. No. Driver Team Engine Laps Time/Delay Best Grid

1 36 坪井翔 VANTELIN TEAM TOM’S TOYOTA 41 1:10’23"732 1'24"126 PP

2 8 福住仁嶺 Kids com Team KCMG TOYOTA 41 1"372 1'24"348 3

3 5 牧野任祐 DOCOMO TEAM DANDELION RACING HONDA 41 2"857 1'24"388 4

4 6 太田格之進 DOCOMO TEAM DANDELION RACING HONDA 41 5"020 1'24"831 14

5 7 小林可夢偉 Kids com Team KCMG TOYOTA 41 5"686 1'24"515 9

第４戦、第６戦とポールポジションを獲得し、好調の福住＆
田坂エンジニアが躍進。第３セクターでの速さを武器にトッ
プを走る坪井を猛追。しかし、セーフティカーのタイミング
などもあり逆転はならず。坪井が破竹の富士３連勝。

無限と野尻が感じとった
クルマが跳ね上がるような動き
それは接地荷重と最高速を奪い
負のスパイラルへと陥った

T.Moriyama

S.Yoshida
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鈴
鹿
サ
ー
キ
ッ
ト
で
の
５
時
間
耐
久
レ
ー

ス
で
、
新
た
な
ド
ラ
マ
が
生
ま
れ
た
。
予
選

で
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
奪
っ
た
の
は
31
号

車
デ
ン
ソ
ー 

レ
ク
サ
ス
Ｒ
Ｃ 

Ｆ 

Ｇ
Ｔ
３
。

Ａ
ド
ラ
イ
バ
ー
を
務
め
る
永
井
宏
明
は
地
元

鈴
鹿
で
の
レ
ー
ス
と
い
う
こ
と
で
思
い
入
れ

が
強
く
、
彼
の
ア
タ
ッ
ク
が
最
終
的
に
ポ
ー

ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
へ
と
つ
な
が
っ
た
。

　
決
勝
レ
ー
ス
は
午
前
中
に
降
っ
た
雨
の
影

響
で
、
ウ
エ
ッ
ト
路
面
で
の
ス
タ
ー
ト
と
な

っ
た
が
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｘ
ク
ラ
ス
の
ほ
と
ん
ど
は

Ｂ
ド
ラ
イ
バ
ー
を
第
１
ス
テ
ィ
ン
ト
に
起
用

し
、
ス
リ
ッ
ク
タ
イ
ヤ
を
装
着
。
雨
は
す
で

に
や
ん
で
お
り
、
路
面
の
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン

が
回
復
す
る
と
予
想
を
し
て
の
判
断
だ
。

　
と
は
い
え
、
最
初
の
数
周
は
難
し
い
コ
ン

デ
ィ
シ
ョ
ン
に
な
っ
た
こ
と
も
あ
り
、
１
周

目
に
は
Ｓ
Ｔ
‐
５
ク
ラ
ス
の
マ
シ
ン
が
ピ
ッ

ト
入
り
口
で
ク
ラ
ッ
シ
ュ
。
い
き
な
り
フ
ル

コ
ー
ス
イ
エ
ロ
ー
が
導
入
さ
れ
た
。

　
そ
う
し
た
混
戦
か
ら
抜
け
出
し
た
の
が
31

号
車
。
エ
ー
ス
小
高
一
斗
が
徐
々
に
後
続
に

対
し
リ
ー
ド
を
築
い
て
い
っ
た
。
ス
タ
ー
ト

か
ら
１
時
間
15
分
が
過
ぎ
た
と
こ
ろ
で
永
井

に
交
代
。
彼
ら
を
追
い
か
け
る
１
号
車
中
升 

ル
ー
キ
ー
Ａ
Ｍ
Ｇ 

Ｇ
Ｔ
３
が
片
岡
龍
也
、

81
号
車
ダ
イ
シ
ン
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ 

Ｇ
Ｔ
３
が
坂

口
夏
月
を
起
用
し
戦
略
を
変
え
て
き
た
。
ジ

ェ
ン
ト
ル
マ
ン
ド
ラ
イ
バ
ー
の
永
井
に
は
分

が
悪
い
状
況
で
は
あ
っ
た
が
、
追
い
つ
か
れ

て
か
ら
簡
単
に
前
に
い
か
せ
な
い
粘
り
の
走

り
を
披
露
。
最
終
的
に
３
番
手
に
下
が
る
も
、

相
手
に
離
さ
れ
る
こ
と
な
く
嵯
峨
宏
紀
に
バ

ト
ン
タ
ッ
チ
し
た
。
こ
こ
で
１
号
車
と
81
号

車
が
Ａ
ド
ラ
イ
バ
ー
を
起
用
し
、
嵯
峨
が
再

び
ト
ッ
プ
に
立
つ
と
ラ
イ
バ
ル
に
対
し
て
30

秒
差
を
築
き
、
残
り
１
時
間
強
の
と
こ
ろ
で

ア
ン
カ
ー
の
小
山
美
姫
に
交
代
し
た
。

　
追
い
か
け
る
１
号
車
は
最
終
ス
テ
ィ
ン
ト

に
蒲
生
尚
弥
を
起
用
。
し
か
し
、
小
山
は
安

定
し
た
ペ
ー
ス
で
ギ
ャ
ッ
プ
を
維
持
。
そ
の

ま
ま
チ
ェ
ッ
カ
ー
を
受
け
、
31
号
車
が
今
シ

ー
ズ
ン
初
優
勝
を
飾
っ
た
。
こ
こ
数
年
は
ス

ー
パ
ー
耐
久
に
も
積
極
的
に
参
戦
し
て
い
る

永
井
だ
が
、
実
は
鈴
鹿
で
の
勝
利
は
初
め
て
。

「
地
元
で
勝
つ
の
は
や
は
り
う
れ
し
い
こ
と

で
す
ね
」
と
笑
顔
を
見
せ
て
い
た
が
、
な
か

で
も
強
調
し
て
い
た
の
は
小
山
が
ア
ン
カ
ー

を
務
め
た
こ
と
。「
小
山
選
手
が
最
終
ス
テ

ィ
ン
ト
を
担
当
し
て
優
勝
で
き
た
と
い
う
こ

スーパー耐久シリーズ2024  │  第5戦 SUZUKA S耐 ９月28～29日

Text ◉ 吉田知弘（Tomohiro Yoshita）

aprが鈴鹿を制圧
4チーム目のウイナーに

スタート時の難コンディションも影響し
各クラスで新たな勝者も誕生

異なる車格、駆動方式、排
気量の車両が相まみえる
ST-2。ウエット路面でもFF
のシビック勢は奮闘したが、
KTMSが逆転で今季３勝目。

EBI GROUPケイマンは今
季初優勝。ランキングで２
番手に上がるも、首位の埼
玉GBも４位に入賞し、ポイ
ント差はなかなか縮まらず。
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Photo ◉ 小笠原貴士（Takashi Ogasawara）

（左）同チーム２台のバトルは、普段ST-4のGR86を操る冨林が搭乗したエアバスターWINMAX RC350が勝利。（右）ロード
スター対マツダ２の構図となるST-5。第５戦で優勝のodulaを筆頭に、表彰台の３台がランクングの上位３位を占める。

と
が
何
よ
り
大
き
い
で
す
。
み
ん
な
も
よ
く

頑
張
っ
て
く
れ
ま
し
た
」
と
語
っ
た
。

冨
林
が
Ｓ
Ｔ‐３
へ
助
っ
人
参
戦

　
激
戦
区
の
Ｓ
Ｔ
‐
Ｚ
ク
ラ
ス
は
、
52
号
車

埼
玉
Ｇ
Ｂ 

Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
Ｇ
Ｔ
４
が
ポ
ー

ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
獲
得
し
た
が
、
レ
ー
ス
終

盤
に
逆
転
を
果
た
し
た
22
号
車
Ｅ
Ｂ
Ｉ 

Ｇ

Ｒ
Ｏ
Ｕ
Ｐ
ケ
イ
マ
ン
Ｇ
Ｔ
４ 

Ｒ
Ｓ 
Ｃ
Ｓ
が

今
季
初
優
勝
を
記
録
。
Ｓ
Ｔ
‐
Ｔ
Ｃ
Ｒ
は
シ

ビ
ッ
ク
同
士
の
バ
ト
ル
が
白
熱
し
、
98
号
車

レ
ー
サ
ー 

ホ
ン
ダ
カ
ー
ズ
桶
川 

シ
ビ
ッ
ク

が
ク
ラ
ス
ト
ッ
プ
の
チ
ェ
ッ
カ
ー
を
受
け
た
。

　
１
台
の
み
の
Ｓ
Ｔ
‐
１
ク
ラ
ス
は
シ
ン
テ

ィ
ア
ム 

ア
ッ
プ
ル
Ｋ
Ｔ
Ｍ
が
総
合
９
位
で

フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
。
混
戦
模
様
と
な
っ
た
Ｓ
Ｔ

‐
２
ク
ラ
ス
は
序
盤
ト
ッ
プ
を
走
っ
て
い
た

95
号
車
ス
プ
ー
ン 

リ
ジ
カ
ラ 

シ
ビ
ッ
ク
が

ド
ラ
イ
ブ
ス
ル
ー
ペ
ナ
ル
テ
ィ
や
フ
ロ
ン
ト

バ
ン
パ
ー
破
損
の
ト
ラ
ブ
ル
で
後
退
。
２
２

５
号
車
Ｋ
Ｔ
Ｍ
Ｓ 

Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
が
終
盤
ト

ッ
プ
に
立
っ
て
優
勝
を
果
た
し
た
。

　

Ｓ
Ｔ
‐
３
ク
ラ
ス
は
冨
林
勇
佑
が
助
っ
人

参
戦
し
た
39
号
車
エ
ア
バ
ス
タ
ー 

ウ
イ
ン

マ
ッ
ク
ス
Ｒ
Ｃ
３
５
０ 

Ｔ
Ｗ
Ｓ
が
優
勝
。

Ｓ
Ｔ
‐
５
は
65
号
車
ｏ
ｄ
ｕ
ｌ
ａ 

Ｔ
Ｏ
Ｎ
Ｅ 

制
動
屋
ロ
ー
ド
ス
タ
ー
が
レ
ー
ス
を
制
し
た
。

小山美姫、女性ドライバーとして
Ｓ耐史上初の総合優勝

　今回、総合のトップチェッカーを受けた
31号車。その最終スティントのドライバ
ーを務めた小山美姫にとっては、スーパー
耐久での初優勝となった。このシリーズで
の女性ドライバーの総合優勝は、1993年
のN1耐久時代の佐藤久実以来ふたり目。
「そもそもこのカテゴリーに参戦すること
ができていなかったら、こういった結果を
得ることはできませんでした。昨年、参戦
する機会を作ってくれた人たちがたくさん
いたので、その方たちに感謝したいです」
と小山。スーパーGTにも参戦しており、
今後の活躍にも注目したい。

（上）ランキングトップ
をいくTKRIのオーナ
ーであり、中升ルーキ
ーのエースドライバー
でもある片岡。タイト
ル争いのカギを握る存
在であることは間違い
ない。（右）ST-2のト
ップの座はKTMSとエ
ンドレスのGRヤリスが
争っているが、昨年チ
ャンピオンを獲得した
シビックも台数を増や
しており、タイトル争
いは予断を許さない。

タ
イ
ト
ル
争
い

逃
げ
切
り
は

許
さ
れ
ず

各
ク
ラ
ス
逆
転
可
能
な
ポ
イ
ン
ト
差

残
り
２
戦
は
計
算
な
し
の
乱
戦
に
？

Text  

◉ 

平
野
隆
治（R

yuji H
irano

）

　
今
季
の
ス
ー
パ
ー
耐
久
も
、
第
５
戦
を
終

え
て
残
す
は
２
戦
。
Ｓ
Ｔ
‐
Ｑ
ク
ラ
ス
、
そ

し
て
１
台
の
み
の
Ｓ
Ｔ
‐
１
ク
ラ
ス
を
の
ぞ

く
各
ク
ラ
ス
で
タ
イ
ト
ル
争
い
が
盛
り
上
が

り
を
み
せ
つ
つ
あ
る
。
王
座
争
い
を
最
も
優

位
に
進
め
て
い
る
の
は
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｚ
の
埼
玉

Ｇ
Ｂ
か
。
第
５
戦
で
今
季
初
勝
利
を
飾
っ
た

Ｅ
Ｂ
Ｉ 

Ｇ
Ｒ
Ｏ
Ｕ
Ｐ
に
対
し
37
点
差
を
つ

け
る
。
一
方
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｘ
で
は
今
季
未
勝
利

な
が
ら
全
戦
表
彰
台
の
Ｔ
Ｋ
Ｒ
Ｉ
が
１
１
３

ポ
イ
ン
ト
で
リ
ー
ド
す
る
が
、
他
４
台
に
も

充
分
に
可
能
性
が
あ
る
。
特
に
２
戦
を
欠
場

し
な
が
ら
３
番
手
に
つ
け
る
中
升
ル
ー
キ
ー

の
存
在
は
ラ
イ
バ
ル
に
と
っ
て
脅
威
だ
ろ
う
。

　

Ｓ
Ｔ
‐
２
〜
５
の
各
ク
ラ
ス
は
い
ず
れ
も

僅
差
だ
。
Ｓ
Ｔ
‐
２
は
第
５
戦
鈴
鹿
を
制
し

今
季
３
勝
目
を
飾
っ
た
Ｋ
Ｔ
Ｍ
Ｓ
が
首
位
に

立
っ
た
が
、
第
２
戦
富
士
24
時
間
を
落
と
し

た
影
響
が
大
き
く
、
２
番
手
の
エ
ン
ド
レ
ス

と
は
わ
ず
か
４
・
５
ポ
イ
ン
ト
差
。
Ｓ
Ｔ
‐

３
ク
ラ
ス
は
ト
レ
イ
シ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
２
台

の
レ
ク
サ
ス
が
リ
ー
ド
し
て
い
る
が
、
首
位

39
号
車
と
２
番
手
38
号
車
と
の
差
は
12
ポ
イ

ン
ト
し
か
な
い
。
そ
し
て
４
戦
を
終
え
、
エ

ン
ド
レ
ス
と
ト
レ
イ
シ
ー
ス
ポ
ー
ツ
が
99
・

５
ポ
イ
ン
ト
で
並
ん
で
い
る
の
が
Ｓ
Ｔ
‐
４

ク
ラ
ス
。
こ
の
２
台
に
加
え
80
ポ
イ
ン
ト
を

獲
得
し
て
い
る
３
番
手
シ
ェ
イ
ド
レ
ー
シ
ン

グ
の
争
い
は
、
残
り
２
戦
で
混
迷
を
極
め
そ

う
だ
。
ま
た
Ｓ
Ｔ
‐
５
も
毎
戦
上
位
を
争
う

チ
ー
ム
Ｎ
Ｏ
Ｐ
Ｒ
Ｏ
、
村
上
モ
ー
タ
ー
ス
、

オ
ー
バ
ー
ド
ラ
イ
ブ
が
13
・
５
点
差
に
ひ
し

め
い
て
い
る
。

　
第
５
戦
で
は
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｑ
ク
ラ
ス
に
非
常

に
興
味
深
い
取
り
組
み
を
行
な
っ
た
Ｇ
Ｒ
ヤ

リ
ス
が
登
場
し
た
。
ル
ー
キ
ー
レ
ー
シ
ン
グ

が
持
ち
込
ん
だ
32
号
車
は
、
こ
れ
ま
で
熟
練

し
た
職
人
が
ホ
ワ
イ
ト
ボ
デ
ィ
に
合
わ
せ
て

作
る
こ
と
が
当
た
り
前
だ
っ
た
ロ
ー
ル
ケ
ー

ジ
を
、
Ｇ
Ａ
Ｚ
Ｏ
Ｏ
レ
ー
シ
ン
グ
に
安
川
電

機
が
協
力
す
る
か
た
ち
で
生
ま
れ
た
「
Ｓ
Ｆ

Ａ
工
法
」
と
い
う
技
術
で
作
り
上
げ
て
き
た
。

ロ
ボ
ッ
ト
に
よ
り
〝
熟
練
の
溶
接
の
技
〞
を

数
値
化
し
、
人
の
手
で
は
で
き
な
い
技
術
を

実
現
し
た
ほ
か
、
な
ん
と
こ
れ
ま
で
２
〜
３

週
間
は
か
か
っ
て
い
た
製
作
期
間
を
３
日
に

短
縮
し
て
み
せ
た
。
ク
ラ
ッ
シ
ュ
が
多
い
欧

州
で
の
ラ
リ
ー
２
の
ニ
ー
ズ
に
応
え
る
べ
く

考
え
ら
れ
た
も
の
だ
が
、
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
の
間
口
を
広
げ
る
も
の
と
し
て
注
目
を
集

め
そ
う
だ
。
鈴
鹿
で
は
、
こ
れ
ま
で
に
な
い

剛
性
の
高
さ
に
よ
り
「
硬
す
ぎ
る
」
症
状
が

見
ら
れ
た
が
、
足
回
り
で
対
応
し
て
い
る
。

ロ
ー
ル
ケ
ー
ジ
を

ロ
ボ
ッ
ト
製
作
化

Ｔ
Ｇ
Ｒ
が
常
識
を
打
ち
破
る

新
技
術
投
入
の
ヤ
リ
ス
で
参
戦

Text  

◉ 

平
野
隆
治（R

yuji H
irano

）

詳細が伝わるよう、ホワイトボディに組み込んだ状態
で披露。メディア以上に、レース関係者に強い衝撃を
与えた。「硬すぎる」問題はすぐさま解決されそうだ。

T.Ogasawara

T.OgasawaraT.Ogasawara

T.O
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ハ
イ
ト
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
を
つ
け
る
た
め
に
は

ど
う
す
れ
ば
い
い
の
か
、
と
い
っ
た
コ
ン
セ

プ
ト
作
り
な
ど
を
行
な
う
こ
と
も
あ
っ
た
。

　
小
松
に
と
っ
て
は
、
自
分
が
こ
れ
ま
で
学

ん
で
き
た
微
分
方
程
式
な
ど
を
使
っ
て
ク
ル

マ
を
表
現
で
き
る
と
い
う
こ
と
が
新
鮮
だ
っ

た
し
、
ア
ク
テ
ィ
ブ
の
制
御
で
何
を
し
た
い

の
か
、
そ
の
目
的
や
特
性
を
考
え
る
作
業
が

た
ま
ら
な
く
楽
し
か
っ
た
。
勉
強
を
重
ね
て

い
く
う
ち
に
、
よ
り
ク
ル
マ
の
ダ
イ
ナ
ミ
ク

ス
に
対
す
る
理
解
度
が
深
ま
り
、
何
が
理
想

的
で
、
何
が
必
要
な
要
素
な
の
か
が
分
か
る

よ
う
に
な
っ
て
い
っ
た
。
そ
こ
で
小
松
は
、

あ
る
決
心
を
固
め
る
。

　
将
来
は
ビ
ー
ク
ル
ダ
イ
ナ
ミ
ク
ス
の
道
に

進
も
う
│
│
。

　
己
の
目
指
す
べ
き
方
向
を
見
つ
け
た
小
松

は
、
つ
い
に
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
の
世
界
へ

と
足
を
踏
み
入
れ
る
こ
と
に
な
る
。

ブ
ラ
ン
ズ
ハッ
チ
の
思
い
出

　
小
松
を
ロ
ー
タ
ス
・
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ

に
採
用
し
、
配
属
先
の
ア
ク
テ
ィ
ブ
制
御
の

部
署
の
部
長
を
務
め
て
い
た
人
物
、
そ
れ
が

ス
テ
ィ
ー
ブ
・
ケ
ン
ジ
ン
ト
ン
で
あ
る
。
小

松
が
今
も
な
お
、
尊
敬
し
て
や
ま
な
い
エ
ン

ジ
ニ
ア
だ
。

　
ス
テ
ィ
ー
ブ
は
若
い
こ
ろ
に
フ
ォ
ー
ミ
ュ

ラ
・
フ
ォ
ー
ド
に
出
場
し
て
い
た
経
歴
を
持

ち
、
運
転
が
う
ま
く
、
自
宅
の
ガ
レ
ー
ジ
で

フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
・
フ
ォ
ー
ド
の
マ
シ
ン
を
一

か
ら
設
計
し
て
自
作
し
て
し
ま
う
ほ
ど
の〝
レ

ー
ス
屋
〞
だ
っ
た
。
小
松
が
出
会
っ
た
こ
ろ

は
ミ
ハ
エ
ル
・
シ
ュ
ー
マ
ッ
ハ
ー
が
マ
カ
オ

松
が
本
当
の
意
味
で
勉
強
に
目
覚
め

た
の
は
、
ラ
フ
バ
ラ
大
学
に
入
学
し

て
２
年
目
の
こ
と
だ
っ
た
。

　
そ
の
き
っ
か
け
は
、
ダ
イ
ナ
ミ
ク
ス
（
動

力
学
）
の
授
業
で
あ
る
。
自
動
車
が
動
く
た

め
の
仕
組
み
や
理
論
の
基
礎
を
学
び
、
そ
の

応
用
と
し
て
ビ
ー
ク
ル
ダ
イ
ナ
ミ
ク
ス
や
流

体
力
学
な
ど
を
勉
強
し
て
い
く
う
ち
に
、「
こ

ん
な
こ
と
ま
で
、
す
べ
て
が
計
算
で
分
か
る

ん
だ
！
」
と
気
づ
い
た
か
ら
だ
。

「
真
面
目
に
物
理
を
や
っ
て
い
る
人
た
ち
に

と
っ
て
は
当
た
り
前
の
こ
と
で
す
が
、
僕
は

20
歳
に
し
て
よ
う
や
く
そ
の
事
実
を
知
っ
た

わ
け
で
す
。
そ
う
し
た
ら
俄
然
興
味
が
湧
い

て
き
て
、初
め
て
勉
強
が
面
白
い
と
思
っ
た
」

　
興
味
の
対
象
は
、
数
学
や
物
理
に
も
向
い

た
。
い
ろ
い
ろ
な
事
象
の
意
味
が
知
り
た
く

な
り
、
本
を
買
っ
て
は
読
み
、
知
識
を
蓄
え

た
。
例
え
ば
、
ラ
プ
ラ
ス
変
換
は
自
然
の
な

か
で
ど
う
い
う
意
味
が
あ
る
の
か
、
な
ぜ
生

ま
れ
た
の
か
│
│
。
自
分
な
り
に
調
べ
て
、

自
然
の
こ
と
を
解
明
す
る
た
め
に
人
間
が
作

っ
た
言
葉
な
ん
だ
と
い
う
こ
と
が
分
か
る
よ

う
に
な
る
と
、
ま
す
ま
す
興
味
が
深
ま
っ
た
。

　
比
例
す
る
よ
う
に
、
学
校
の
成
績
も
上
が

っ
た
。

　
勉
強
の
コ
ツ
を
つ
か
み
、
語
学
力
が
さ
ら

に
向
上
し
た
こ
と
も
重
な
っ
て
、
オ
ー
ル
Ｃ

に
近
か
っ
た
成
績
が
オ
ー
ル
Ｂ
く
ら
い
に
な

っ
た
。
そ
し
て
何
よ
り
、
授
業
の
専
門
性
が

増
し
て
き
た
こ
と
で
、「
自
分
の
や
り
た
い

こ
と
に
直
結
し
て
い
る
」
と
い
う
感
覚
が
出

て
き
た
こ
と
が
大
き
か
っ
た
と
い
う
。

　
３
年
生
に
な
っ
た
小
松
は
イ
ン
タ
ー
ン
シ

ッ
プ
に
50
社
以
上
応
募
し
、
そ
の
な
か
か
ら

ロ
ー
タ
ス
・
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
に
採
用
し

て
も
ら
え
る
こ
と
に
な
っ
た
。
配
属
さ
れ
た

の
は
ア
ク
テ
ィ
ブ
制
御
の
部
署
で
、
か
つ
て

Ｆ
１
の
チ
ー
ム
・
ロ
ー
タ
ス
で
ア
ク
テ
ィ
ブ

制
御
に
携
わ
っ
て
い
た
ス
タ
ッ
フ
が
多
数
在

籍
し
て
い
る
場
所
だ
っ
た
。

　
そ
こ
で
小
松
は
数
式
を
使
っ
て
、
い
ろ
い

ろ
な
シ
ス
テ
ム
の
シ
ミ
ュ
レ
ー
タ
モ
デ
ル
を

作
っ
た
り
、
制
御
系
統
の
設
計
を
担
当
し
た
。

そ
の
部
署
は
コ
ン
サ
ル
テ
ィ
ン
グ
も
や
っ
て

お
り
、
例
え
ば
戦
車
に
ア
ク
テ
ィ
ブ
ラ
イ
ド

小

小松礼雄 Ayao Komatsu
高校卒業後に渡英し、ウォー
リック大学の大学入学予備コ
ースを経て、ラフバラ大学に
入学。自動車工学を学ぶ。そ
の後、大学院を経て、2003年
にBARでF1エンジニアとして
のキャリアをスタート。06年
にルノーに移籍し、主にレー
スエンジニアとして活躍する。
16年にハースに移籍し、主席
レースエンジニア、エンジニア
リングディレクターを経て、24
年１月にチーム代表に就任した。

恩師スティーブからエンジニアの基礎を学ぶ
Vol.04

ラ
フ
バ
ラ
大
学
の
３
年
生
と
な
っ
た
小
松
礼
雄
は
ロ
ー
タ
ス
・
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
で

イ
ン
タ
ー
ン
シ
ッ
プ
と
し
て
働
き
始
め
る
。
そ
こ
で
尊
敬
す
べ
き
上
司
と
出
会
い

レ
ー
ス
活
動
を
手
伝
う
こ
と
で
、エ
ン
ジ
ニ
ア
と
し
て
の
イ
ロ
ハ
を
教
わ
る
こ
と
に
な
る

Text  
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横
谷
和
明（K

azuaki Y
okoya

）
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 &
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hoto

 

◉ 

熱
田 

護（M
am
oru A

tsuta

）

F
1
エ
ン
ジ
ニ
ア
を
目
指
し
て
渡
英
し
、
30
年
目
に
F
1
チ
ー
ム
代
表
に
就
任
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Ｆ
３
で
勝
っ
た
と
き
と
同
じ
型
の
レ
イ
ナ
ー

ド
の
シ
ャ
シ
ー
を
持
っ
て
お
り
、
元
ロ
ー
タ

ス
Ｆ
１
の
空
力
エ
ン
ジ
ニ
ア
で
、
そ
の
後
ロ

ン
ド
ン
の
金
融
街
シ
テ
ィ
ー
に
出
て
ち
ょ
っ

と
お
金
持
ち
に
な
っ
た
ア
マ
チ
ュ
ア
ド
ラ
イ

バ
ー
を
Ｆ
３
の
ク
ラ
ブ
レ
ー
ス
で
走
ら
せ
て

い
た
。
そ
の
チ
ー
ム
は
基
本
的
に
ス
テ
ィ
ー

ブ
と
彼
の
友
人
で
あ
る
ボ
ブ
・
ス
テ
ィ
ー
ブ

ン
ス
の
ふ
た
り
で
す
べ
て
の
作
業
を
こ
な
し

て
お
り
、
小
松
も
ス
テ
ィ
ー
ブ
の
誘
い
を
受

け
て
〝
見
習
い
エ
ン
ジ
ニ
ア
〞
と
し
て
勉
強

が
て
ら
作
業
を
手
伝
う
よ
う
に
な
っ
た
。
ロ

ー
タ
ス
で
の
仕
事
が
終
わ
っ
た
後
は
、
ほ
ぼ

毎
日
ス
テ
ィ
ー
ブ
の
ガ
レ
ー
ジ
に
入
り
浸
り
、

マ
シ
ン
の
組
み
立
て
や
整
備
を
行
な
っ
て
い

た
と
い
う
。

「
会
社
で
勉
強
し
た
プ
ロ
グ
ラ
ミ
ン
グ
を
使

っ
て
Ｆ
３
マ
シ
ン
の
簡
単
な
モ
デ
ル
を
作
り
、

エ
イ
ボ
ン
タ
イ
ヤ
や
ダ
ン
パ
ー
の
メ
ー
カ
ー
、

レ
イ
ナ
ー
ド
や
ダ
ラ
ー
ラ
（
２
シ
ー
ズ
ン
目

は
シ
ャ
シ
ー
を
買
い
替
え
た
）
か
ら
も
デ
ー

な
い
レ
ー
ス
が
あ
る
。

　
自
身
に
と
っ
て
初
の
実
戦
と
な
っ
た
ブ
ラ

ン
ズ
ハ
ッ
チ
だ
。
そ
の
日
の
小
松
は
緊
張
と

プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
か
ら
、
冷
静
さ
を
欠
い
て
ド

タ
バ
タ
し
て
い
た
。
何
し
ろ
中
学
生
の
こ
ろ

か
ら
ず
っ
と
や
り
た
か
っ
た
モ
ー
タ
ー
ス
ポ

ー
ツ
の
現
場
に
今
、
自
分
が
立
っ
て
い
る
の

で
あ
る
。
初
の
ブ
ラ
ン
ズ
ハ
ッ
チ
で
、
エ
ン

ジ
ン
の
音
と
オ
イ
ル
の
臭
い
だ
け
で
も
感
激

し
て
い
る
の
に
、
セ
ッ
シ
ョ
ン
に
向
け
て
マ

シ
ン
を
整
備
し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
。
ス
テ

ィ
ー
ブ
か
ら
、「
次
は
こ
れ
を
や
れ
」
と
指

示
を
さ
れ
て
も
焦
っ
て
し
ま
い
、
地
に
足
が

つ
い
て
い
な
い
よ
う
な
状
況
だ
っ
た
と
い
う
。

　

す
る
と
ス
テ
ィ
ー
ブ
か
ら
、「
ア
ヤ
オ
、

こ
っ
ち
に
来
い
」
と
声
が
か
か
っ
た
。
す
ぐ

に
彼
の
元
へ
行
く
と
、
間
髪
入
れ
ず
に
ス
テ

ィ
ー
ブ
か
ら
こ
う
告
げ
ら
れ
た
。

「
今
す
ぐ
顔
を
洗
っ
て
こ
い
！
」

　
え
？　
と
不
思
議
に
思
っ
た
小
松
だ
が
言

わ
れ
た
と
お
り
に
し
て
ス
テ
ィ
ー
ブ
の
元
へ

戻
る
と
、「
な
ん
で
俺
に
そ
う
言
わ
れ
た
の

か
分
か
っ
た
か
？　
ま
ず
は
落
ち
着
け
」
と

諭
す
よ
う
に
言
わ
れ
た
。
そ
の
と
き
に
よ
う

や
く
、「
あ
あ
、
そ
う
か
、
自
分
は
テ
ン
パ

っ
て
い
た
ん
だ
と
気
づ
い
た
」
と
小
松
は
振

り
返
る
。
冷
静
沈
着
な
表
情
で
ピ
ッ
ト
エ
リ

ア
か
ら
指
示
を
出
す
現
在
の
小
松
の
姿
か
ら

は
想
像
で
き
な
い
が
、
デ
ビ
ュ
ー
戦
は
ま
さ

に
緊
張
と
重
圧
と
の
戦
い
だ
っ
た
の
だ
。

「
あ
の
と
き
の
光
景
は
、
今
で
も
は
っ
き
り

と
覚
え
て
ま
す
」

　
小
松
は
そ
う
言
っ
て
笑
う
。

タ
イ
ヤ
の
見
極
め
が
素
晴
ら
し
い

　
当
時
は
ア
マ
チ
ュ
ア
の
Ｆ
３
だ
け
に
サ
ー

キ
ッ
ト
で
取
れ
る
デ
ー
タ
は

少
な
く
、
ス
テ
ィ
ー
ブ
、
ボ

ブ
、
ま
だ
半
人
前
の
小
松
の

（
実
質
）
２
・
５
人
で
作
業

し
て
い
る
わ
け
で
、
現
場
で

や
れ
る
こ
と
は
限
ら
れ
て
い

た
。
だ
が
、
そ
う
い
っ
た
状

況
下
で
も
ス
テ
ィ
ー
ブ
は
ド

ラ
イ
バ
ー
か
ら
の
コ
メ
ン
ト

を
受
け
、
そ
こ
か
ら
自
分
た

ち
が
何
を
や
ら
な
け
れ
ば
い

け
な
い
の
か
を
ホ
ワ
イ
ト
ボ

ー
ド
に
書
き
出
し
て
ジ
ョ
ブ

リ
ス
ト
を
作
り
、
プ
ラ
イ
オ

リ
テ
ィ
を
つ
け
て
時
間
内
に

で
き
る
こ
と
を
着
実
に
こ
な

し
て
い
た
。
彼
の
思
考
プ
ロ

セ
ス
は
い
つ
も
理
に
適
っ
て

お
り
、「
す
ご
く
勉
強
に
な

っ
た
」
と
小
松
は
明
か
す
。

（
笑
）」
と
回
顧
す
る
。

　
１
シ
ー
ズ
ン
帯
同
し
、
ス
テ
ィ
ー
ブ
の
レ

ー
ス
活
動
を
手
伝
っ
て
い
た
小
松
だ
が
、
３

年
時
が
終
わ
る
と
、
卒
業
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
の

制
作
の
た
め
、
大
学
に
戻
る
こ
と
に
な
っ
た
。

そ
こ
で
彼
と
の
共
闘
関
係
に
終
わ
り
を
告
げ

た
が
、「
僕
に
レ
ー
ス
エ
ン
ジ
ニ
ア
と
し
て

の
基
礎
を
叩
き
込
ん
で
く
れ
た
の
は
、
間
違

い
な
く
ス
テ
ィ
ー
ブ
で
す
」
と
小
松
は
感
謝

の
言
葉
を
口
に
す
る
。

　
あ
れ
か
ら
20
年
以
上
の
時
が
経
ち
、
小
松

の
肩
書
も
〝
見
習
い
エ
ン
ジ
ニ
ア
〞
か
ら
ハ

ー
ス
の
〝
チ
ー
ム
代
表
〞
に
変
わ
っ
た
。
だ

が
、
ス
テ
ィ
ー
ブ
の
教
え
は
今
も
小
松
の
心

の
中
で
、
レ
ー
ス
現
場
で
の
仕
事
の
ベ
ー
ス

と
し
て
生
き
続
け
て
い
る
。

小松は2011年にロータスでF1レースエンジニアとしてのキャリアをスタートし、ビタリー・ペ
トロフやロマン・グロージャンらとコンビを組んできた。今では百戦錬磨の小松だが、その仕
事のベースになっているのはスティーブとの共闘時代（大学３年）に学んだことだという。

学校で勉強してきた理論を基に自分でモデルを作り
レースの現場で集めたデータを現実と照らし合わせて
整合性を取ることができたのですごく楽しかった

「
ス
テ
ィ
ー
ブ
は
レ
ー
ス
エ
ン
ジ
ニ
ア
と
し

て
も
優
秀
で
、
ド
ラ
イ
バ
ー
と
も
ち
ゃ
ん
と

会
話
が
で
き
る
人
で
し
た
。
こ
う
い
う
情
報

を
ド
ラ
イ
バ
ー
か
ら
引
き
出
さ
な
け
れ
ば
い

け
な
い
と
か
、
ド
ラ
イ
バ
ー
が
言
っ
た
内
容

を
こ
う
い
う
ふ
う
に
解
釈
す
べ
き
だ
と
い
う

こ
と
を
、
僕
は
ス
テ
ィ
ー
ブ
と
ド
ラ
イ
バ
ー

の
や
り
取
り
を
聞
い
て
学
び
ま
し
た
。

　
そ
れ
か
ら
、
彼
の
レ
ー
ス
で
の
タ
イ
ヤ
の

見
極
め
も
素
晴
ら
し
か
っ
た
で
す
ね
。
ド
ラ

イ
バ
ー
の
能
力
と
コ
メ
ン
ト
を
き
ち
ん
と
理

解
し
た
う
え
で
、
サ
ー
キ
ッ
ト
コ
ン
デ
ィ
シ

ョ
ン
を
把
握
し
て
タ
イ
ヤ
を
的
確
に
決
め
て

い
た
ん
で
す
。
本
当
に
す
ご
い
な
っ
て
感
心

し
て
い
た
し
、
僕
が
雨
の
予
選
好
き
に
な
っ

た
の
は
、
こ
の
と
き
が
原
点
か
も
し
れ
な
い

タ
を
も
ら
っ
て
、
い
ろ
い
ろ
な
シ
ミ
ュ
レ
ー

シ
ョ
ン
を
行
な
っ
て
い
た
ん
で
す
。
例
え
ば

ア
ン
チ
ロ
ー
ル
バ
ー
を
変
え
る
と
ど
う
な
る

の
か
、
タ
イ
ヤ
の
空
気
圧
を
変
え
る
と
ど
ん

な
影
響
が
出
る
の
か
、
空
力
バ
ラ
ン
ス
を
変

え
る
と
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
量
が
ど
れ
く
ら
い

変
化
す
る
の
か
、
と
い
っ
た
よ
う
な
ご
く
基

本
的
な
内
容
で
す
。
そ
れ
ま
で
学
校
で
勉
強

し
て
き
た
理
論
を
基
に
自
分
で
モ
デ
ル
を
作

り
、
レ
ー
ス
の
現
場
で
集
め
た
デ
ー
タ
を
現

実
と
照
ら
し
合
わ
せ
て
整
合
性
を
取
る
こ
と

が
で
き
た
の
で
、
め
ち
ゃ
く
ち
ゃ
楽
し
か
っ

た
で
す
。
週
末
は
ほ
と
ん
ど
レ
ー
ス
や
テ
ス

ト
で
し
た
」

　
そ
ん
な
小
松
に
と
っ
て
、
今
も
忘
れ
ら
れ
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レ
ー
ス
後
半
に
タ
イ
ヤ
が
つ
ら
く
な
る
の
は

目
に
見
え
て
い
ま
し
た
が
、
タ
ー
ン
16
の
ト

ラ
ク
シ
ョ
ン
の
か
け
方
さ
え
間
違
え
な
け
れ

ば
、
な
ん
と
か
最
後
ま
で
逃
げ
切
れ
る
と
考

え
て
い
た
ん
だ
と
思
い
ま
す
。
そ
し
て
、
実

際
に
最
後
ま
で
ト
ッ
プ
を
守
っ
て
マ
シ
ン
を

持
ち
帰
っ
て
き
た
と
こ
ろ
に
、
彼
の
勝
負
勘

の
す
ご
さ
が
表
れ
て
い
ま
す
よ
ね
。

ア
メ
リ
カ
Ｇ
Ｐ
が
天
王
山

　
現
在
、
８
戦
連
続
で
勝
利
か
ら
遠
ざ
か
っ

て
い
る
ラ
ン
キ
ン
グ
ト
ッ
プ
の
フ
ェ
ル
ス
タ

ッ
ペ
ン
で
す
が
、
マ
シ
ン
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス

的
に
苦
し
い
な
か
で
も
、
シ
ン
ガ
ポ
ー
ル
Ｇ

Ｐ
の
予
選
で
し
っ
か
り
タ
イ
ム
を
出
し
（
２

番
手
）、
決
勝
で
も
そ
の
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
守

る
こ
と
が
で
き
た
の
は
良
か
っ
た
で
す
。
最

近
の
彼
は
「
ア
ン
ダ
ー
ス
テ
ア
が
ひ
ど
く
て

乗
れ
な
い
」
と
か
文
句
を
言
っ
て
ば
か
り
で

し
た
が
、
い
っ
た
ん
冷
静
に
な
り
、
Ｆ
Ｐ
１

か
ら
予
選
ま
で
の
あ
い
だ
に
し
っ
か
り
と
マ

シ
ン
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
を
決
め
ら
れ
た
の
は
、

チ
ー
ム
と
し
て
復
活
の
足
が
か
り
を
つ
か
む

う
え
で
も
プ
ラ
ス
に
働
く
は
ず
で
す
か
ら
。

　
現
に
、
過
去
数
戦
と
は
違
い
、
フ
ェ
ル
ス

タ
ッ
ペ
ン
は
コ
ー
ナ
ー
へ
の
進
入
時
に
あ
ま

り
突
っ
込
ま
な
い
よ
う
に
マ
シ
ン
を
コ
ン
ト

ロ
ー
ル
し
て
い
ま
し
た
。
レ
ッ
ド
ブ
ル
の
マ

シ
ン
は
空
力
重
視
な
の
で
、
依
然
と
し
て
マ

ク
ラ
ー
レ
ン
に
比
べ
る
と
舵
角
は
多
い
の
で

す
が
、
そ
こ
に
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
が
う
ま

く
対
応
し
て
い
た
よ
う
に
感
じ
ま
す
。
彼
が

求
め
て
い
る
の
は
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
そ
れ
ほ

ど
切
ら
な
く
て
も
曲
が
る
と
い
う
、
マ
ク
ラ

ー
レ
ン
み
た
い
な
マ
シ
ン
だ
と
思
う
の
で
、

レ
ッ
ド
ブ
ル
が
ア
メ
リ
カ
Ｇ
Ｐ
の
ア
ッ
プ
デ

18
戦
シ
ン
ガ
ポ
ー
ル
Ｇ
Ｐ
で
圧
勝
し

た
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
の
ラ
ン
ド
・
ノ
リ

ス
で
す
が
、
ま
る
で
昨
年
ま
で
の
マ
ッ
ク
ス

・
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
（
レ
ッ
ド
ブ
ル
）
を

見
て
い
る
か
の
よ
う
な
強
さ
で
し
た
。
フ
リ

ー
走
行
か
ら
自
信
を
持
っ
て
ウ
ォ
ー
ル
ぎ
り

ぎ
り
ま
で
攻
め
る
こ
と
が
で
き
て
い
た
の
で
、

マ
シ
ン
の
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
が
決
ま
っ
て
い
る

こ
と
は
分
か
っ
て
い
ま
し
た
が
、
レ
ー
ス
で

も
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
か
ら
ト
ッ
プ
の
座
を

守
り
、
ひ
と
り
異
次
元
の
走
り
を
見
せ
て
い

ま
し
た
ね
。
レ
ー
ス
中
、
後
続
と
の
差
を
20

秒
以
上
も
離
し
て
い
た
の
に
、
タ
ー
ン
14
で

ウ
ォ
ー
ル
に
軽
く
触
れ
る
場
面
が
あ
り
ま
し

た
が
、
あ
そ
こ
ま
で
攻
め
る
こ
と
は
彼
が

〝
ゾ
ー
ン
〞
に
入
っ
て
い
な
い
と
、
ま
ず
で

き
ま
せ
ん
。
ま
っ
た
く
守
り
に
入
っ
て
い
な

か
っ
た
で
す
し
、
あ
れ
ほ
ど
ま
で
に
攻
撃
的

な
ノ
リ
ス
を
久
々
に
見
ま
し
た
。
こ
れ
ま
で

予
選
で
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
獲
得
し
て
も
、

ス
タ
ー
ト
で
抜
か
れ
て
勝
利
を
逃
し
て
い
た

だ
け
に
、
こ
の
完
勝
劇
は
大
き
な
自
信
に
つ

な
が
っ
た
の
で
は
な
い
で
し
ょ
う
か
。

　
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
は
終
盤
戦
に
入
っ
て
も
好

調
を
持
続
し
て
お
り
、
そ
の
前
戦
の
ア
ゼ
ル

バ
イ
ジ
ャ
ン
Ｇ
Ｐ
は
チ
ー
ム
メ
イ
ト
の
オ
ス

カ
ー
・
ピ
ア
ス
ト
リ
が
制
し
ま
し
た
。
な
か

で
も
第
２
ス
テ
ィ
ン
ト
前
半
の
20
周
目
の
タ

ー
ン
１
で
シ
ャ
ル
ル
・
ル
ク
レ
ー
ル
（
フ
ェ

ラ
ー
リ
）
の
イ
ン
に
飛
び
込
ん
で
オ
ー
バ
ー

テ
イ
ク
を
決
め
た
の
は
見
ご
と
で
し
た
ね
。

あ
れ
だ
け
イ
ン
が
空
い
て
い
た
と
い
う
こ
と

は
、
ル
ク
レ
ー
ル
は
こ
ん
な
に
早
く
勝
負
を

仕
掛
け
ら
れ
る
と
は
考
え
て
い
な
か
っ
た
の

で
し
ょ
う
。
基
本
的
に
１
ス
ト
ッ
プ
と
い
う

こ
と
を
考
え
る
と
、
タ
イ
ヤ
も
燃
費
も
セ
ー

ブ
し
な
い
と
い
け
な
い
場
面
だ
っ
た
の
で
、

彼
も
油
断
し
て
い
た
の
だ
と
思
い
ま
す
。

　
レ
ー
ス
後
に
ピ
ア
ス
ト
リ
自
身
が
明
か
し

て
い
る
と
お
り
、
レ
ー
ス
エ
ン
ジ
ニ
ア
か
ら

タ
イ
ヤ
を
守
る
よ
う
に
忠
告
さ
れ
て
い
た
の

を
無
視
し
て
イ
ン
に
飛
び
込
ん
だ
わ
け
で
す

が
、
本
人
は
「
ス
テ
ィ
ン
ト
の
序
盤
で
前
に

出
な
け
れ
ば
、
絶
対
に
彼
を
抜
け
な
い
と
思

っ
て
い
た
」
と
語
っ
て
い
ま
す
。
前
を
い
く

ル
ク
レ
ー
ル
の
走
り
を
観
察
し
て
い
て
、
自

分
が
一
番
楽
に
抜
け
る
ポ
イ
ン
ト
は
こ
こ

だ
！　
と
感
じ
た
の
で
し
ょ
う
。
そ
の
結
果
、

第
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●コース名：マリーナ・ベイ・ストリート・サーキット
●9月20～22日　●コース全長：4.940km
●周回数：62周　●トータル距離：306.143km

最大の特徴は２㎞を超えるメインストレー
ト。オーバーテイクのためにはターン16か
らのトラクション性能の良さが鍵を握る。

コース幅が狭くて低速コーナーが多く、ス
トレートも短いため、追い抜きが難しい。F1
初のナイトレースの開催地でもある。

T14

T1

T4

T16
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ー
ト
で
、
そ
こ
に
ど
れ
だ
け
近
づ
け
ら
れ
る

の
か
が
ひ
と
つ
の
ポ
イ
ン
ト
に
な
る
の
で
は

な
い
か
な
と
。
そ
の
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
が
う
ま

く
機
能
す
れ
ば
、
再
び
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン

が
勢
い
を
取
り
戻
し
て
、
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ

ッ
プ
で
ノ
リ
ス
を
抑
え
切
る
可
能
性
は
充
分

に
あ
る
と
思
い
ま
す
。
逆
に
、
ア
ッ
プ
デ
ー

ト
で
失
敗
し
て
し
ま
え
ば
、
マ
ク
ラ
ー
レ
ン

の
勢
い
が
さ
ら
に
加
速
す
る
で
し
ょ
う
ね
。

シ
ン
ガ
ポ
ー
ル
Ｇ
Ｐ
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を

見
る
限
り
、
現
状
の
戦
闘
力
は
マ
ク
ラ
ー
レ

ン
が
一
歩
抜
け
て
い
ま
す
か
ら
。
そ
れ
だ
け

に
ア
メ
リ
カ
Ｇ
Ｐ
の
結
果
が
今
季
の
タ
イ
ト

ル
争
い
の
タ
ー
ニ
ン
グ
ポ
イ
ン
ト
に
な
る
の

で
は
な
い
か
と
考
え
て
い
ま
す
。

ル
ー
キ
ー
ふ
た
り
が
入
賞

　

　
こ
の
２
戦
は
、
ル
ー
キ
ー
の
活
躍
が
目
立

っ
た
グ
ラ
ン
プ
リ
で
も
あ
り
ま
し
た
。
第
16

戦
イ
タ
リ
ア
Ｇ
Ｐ
で
Ｆ
１
デ
ビ
ュ
ー
を
果
た

し
た
ウ
イ
リ
ア
ム
ズ
の
フ
ラ
ン
コ
・
コ
ラ
ピ

ン
ト
は
、
ま
だ
荒
っ
ぽ
さ
は
残
る
も
の
の
、

タ
イ
ヤ
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
が
素
晴
ら
し
く
、
マ

シ
ン
の
向
き
を
変
え
る
の
が
う
ま
い
ド
ラ
イ

バ
ー
で
す
。
あ
れ
だ
け
大
き
い
Ｆ
１
マ
シ
ン

を
い
き
な
り
操
っ
て
、
あ
そ
こ
ま
で
振
り
回

し
て
走
れ
る
ド
ラ
イ
バ
ー
は
、
意
外
と
多
く

は
な
い
ん
で
す
よ
ね
。
ア
ゼ
ル
バ
イ
ジ
ャ
ン

Ｇ
Ｐ
の
Ｆ
Ｐ
１
で
は
タ
ー
ン
４
で
ク
ラ
ッ
シ

ュ
を
喫
し
て
し
ま
い
ま
し
た
が
、
気
持
ち
を

切
り
替
え
て
そ
の
失
敗
を
糧
に
し
予
選
で
は

チ
ー
ム
メ
イ
ト
の
ア
レ
ク
サ
ン
ダ
ー
・
ア
ル

ボ
ン
を
上
ま
わ
る
９
番
手
を
獲
得
し
ま
し
た
。

あ
の
修
正
能
力
は
素
晴
ら
し
か
っ
た
し
、
彼

の
予
想
以
上
の
速
さ
に
経
験
豊
富
な
ア
ル
ボ

ン
が
少
し
焦
っ
て
い
る
印
象
を
受
け
ま
す
。

　
そ
れ
か
ら
、
ア
ゼ
ル
バ
イ
ジ
ャ
ン
Ｇ
Ｐ
で

ケ
ビ
ン
・
マ
グ
ヌ
ッ
セ
ン
の
代
役
を
務
め
た

オ
リ
バ
ー
・
ベ
ア
マ
ン
が
、
い
き
な
り
ハ
ー

ス
の
マ
シ
ン
に
乗
っ
て〝
予
選
マ
イ
ス
タ
ー
〞

の
ニ
コ
・
ヒ
ュ
ル
ケ
ン
ベ
ル
グ
よ
り
前
の
ポ

ジ
シ
ョ
ン
（
予
選
11
番
手
）
を
獲
得
し
た
の

に
は
驚
き
ま
し
た
。
彼
も
並
大
抵
の
ド
ラ
イ

バ
ー
で
は
な
い
で
す
ね
。
ベ
ア
マ
ン
は
第
２

戦
サ
ウ
ジ
ア
ラ
ビ
ア
Ｇ
Ｐ
で
は
カ
ル
ロ
ス
・

サ
イ
ン
ツ
の
代
役
と
し
て
フ
ェ
ラ
ー
リ
か
ら

参
戦
し
て
い
ま
す
が
（
７
位
）、
速
い
マ
シ

ン
か
ら
戦
闘
力
の
落
ち
る
マ
シ
ン
に
乗
り
変

わ
る
と
ド
ラ
イ
バ
ー
は
調
子
を
崩
し
が
ち
な

ん
で
す
。
そ
こ
で
素
早
く
適
応
し
、
ラ
イ
バ

ル
の
ア
ク
シ
デ
ン
ト
が
あ
っ
た
と
は
い
え
、

し
っ
か
り
１
ポ
イ
ン
ト
を
チ
ー
ム
に
持
ち
帰

っ
た
の
は
大
い
に
評
価
で
き
る
と
思
い
ま
す
。

　
最
後
に
、
シ
ン
ガ
ポ
ー
ル
Ｇ
Ｐ
後
に
Ｆ
１

を
離
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
ダ
ニ
エ
ル
・
リ
カ

ル
ド
（
Ｒ
Ｂ
）
で
す
が
、
個
人
的
に
強
く
印

象
に
残
っ
て
い
る
の
は
、
セ
バ
ス
チ
ャ
ン
・

ベ
ッ
テ
ル
と
組
ん
で
い
た
レ
ッ
ド
ブ
ル
時
代

で
す
。
コ
ー
ナ
ー
へ
の
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
を
遅

ら
せ
て
次
々
と
オ
ー
バ
ー
テ
イ
ク
を
決
め
て

い
く
彼
の
姿
を
見
て
、
レ
ー
ス
巧
者
だ
な
と

感
じ
た
こ
と
を
よ
く
覚
え
て
い
ま
す
。

　
そ
ん
な
彼
に
と
っ
て
転
機
と
な
っ
た
の
は
、

チ
ー
ム
メ
イ
ト
に
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
が
加

入
し
て
き
た
こ
と
で
す
ね
。
リ
カ
ル
ド
自
身

は
そ
れ
ほ
ど
大
き
な
差
を
つ
け
ら
れ
て
い
た

わ
け
で
は
な
い
で
す
が
、
最
終
的
に
フ
ェ
ル

ス
タ
ッ
ペ
ン
の
速
さ
が
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
と
な

り
、
レ
ッ
ド
ブ
ル
を
離
れ
て
し
ま
っ
た
こ
と

が
彼
に
と
っ
て
の
タ
ー
ニ
ン
グ
ポ
イ
ン
ト
だ

っ
た
と
思
い
ま
す
。
そ
の
後
、
ル
ノ
ー
を
経

て
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
に
移
籍
し
た
こ
ろ
に
は
あ

の
鋭
い
オ
ー
バ
ー
テ
イ
ク
を
ほ
と
ん
ど
見
る

こ
と
が
で
き
ず
、
ノ
リ
ス
に
コ
テ
ン
パ
ン
に

や
ら
れ
て
し
ま
い
ま
し
た
。
お
そ
ら
く
器
用

な
ド
ラ
イ
バ
ー
で
は
な
か
っ
た
ん
で
し
ょ
う

し
、
自
分
が
一
番
乗
れ
て
い
た
時
期
に
メ
ル

セ
デ
ス
＋
ル
イ
ス
・
ハ
ミ
ル
ト
ン
が
強
す
ぎ

た
の
も
彼
に
は
運
が
な
か
っ
た
で
す
ね
。

Photo ◉ 森山俊一（Toshikazu Moriyama）／LAT／McLaren

コラピントはタイヤマネジメントが素晴らしく、マシンの向きを変えるのもうまい

LAT

LAT

ローガン・サージェントに替わって、イタリアGPからウイ
リアムズのステアリングを握っているコラピント。アゼル
バイジャンGPでは予選９番手、決勝８位と非凡な才能を発
揮。新人ながらタイヤマネジメントのうまさが光っている。

シンガポールGPではノリスがポールポジションから好スタートを決めてレースをリード。「マシンが最高だったから、プ
ッシュすることができた」という本人の言葉どおり、後続を引き離してそのまま優勝。圧巻のパフォーマンスを見せた。
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ボディは水色を塗装した後、スタジオ27製「BMW M1 マップ オブ フランス 
ル・マン 1980」デカールを貼る。タイヤ&ホイール、フロントグリルなどの
ディテールはPLUSALFAの1/24 BMW M1プロカーパーツセット（税込7480
円）を使用。総パーツ数40点に及ぶ豪華な詰め合わせパックだ。

手順どおり地図デカ
ールを貼ると水色が
透けることが判明。
水色塗装前にデカー
ルをコピー。輪郭に
沿って白色部分をマ
スキングしてから塗
装→デカール貼り。
ルーバー部などデカ
ールが足りない部分
は丁寧にタッチアッ
プして仕上げる。

1980年ル・マンに出場し
たBMWフランスのM1。
フランス全国のBMW販
売店を印した地図を描い
たカラーリングは独特。
F1参戦中のディディエ・
ピローニがチームの一員
として走り総合14位、
IMSAクラス３位。

80年代プラモを蘇らせる

Text ◉ 高安丈太郎 （Jotaro Takayasu）　
Photo ◉ 高橋浩二（Koji Takahashi）／Motorsport Images

イタレリ 1/24 BMW M1 Procar

●5280円

Motorsport Images

元はフランス、エッシーの製品。イタレリがこれを引き継いでいる。2020
年から静岡のプラッツが輸入元となり、日本語の説明書付きで販売してい
る。キットはラウダが乗ったプロカーレース仕様だが、スタジオ27の別売
りデカールを使って“Carte de France”（マップ・オブ・フランス）と呼ばれ
るユニークなカラーリングに。フロントグリルやホイールはPLUSALFA 
の3Dプリント製パーツで今どきクオリティーにディテールアップ。

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi
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ヨンダツ、クツジョク。

Ｊ
Ａ
Ｆ
が
選
ん
だ
ハ
テ
ナ
な
理
由

 「
彼
女
は〝
国
際
Ｆ
３
〞王
者
で
あ
る
」

Ａ
Ｆ
の
国
内
規
則
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
定
め

る
国
際
規
則
に
基
づ
い
て
定
め
ら
れ

る
。
例
え
ば
全
日
本
Ｆ
３
選
手
権
シ
リ
ー
ズ

は
、
２
０
２
０
年
か
ら
「
全
日
本
ス
ー
パ
ー

フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
ラ
イ
ツ（
Ｓ
Ｆ
Ｌ
）選
手
権
」

と
名
前
を
変
え
て
「
Ｆ
３
」
を
名
乗
れ
な
く

な
っ
た
。
こ
れ
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
そ
れ
ま
で
の
Ｆ

３
規
定
を
大
幅
に
書
き
換
え
、
従
来
と
は
ま

っ
た
く
異
な
る
車
両
規
定
を
作
っ
て
、「
Ｆ

Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
」
と
「
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
リ
ー
ジ

ョ
ナ
ル
（
Ｆ
Ｒ
）
Ｆ
３
」
に
分
割
し
て
し
ま

っ
た
か
ら
だ
。

　
そ
れ
ま
で
の
Ｆ
３
は
全
世
界
共
通
規
格
で

各
国
単
位
の
シ
リ
ー
ズ
が
開
催
さ
れ
て
い
た
。

と
こ
ろ
が
Ｆ
Ｉ
Ａ
は
こ
れ
か
ら
の
Ｆ
３
は
ヨ

ー
ロ
ッ
パ
で
決
め
ら
れ
た
チ
ー
ム
だ
け
が
参

加
す
る
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
選
手
権
シ
リ
ー
ズ
だ

け
に
限
定
し
、
各
国
で
は
そ
れ
と
は
違
う
規

格
の
Ｆ
Ｒ
選
手
権
シ
リ
ー
ズ
を
や
り
な
さ
い

ね
、
と
規
定
を
書
き
換
え
た
。
要
す
る
に
、

Ｆ
１
に
い
き
た
い
ヤ
ツ
は
若
い
う
ち
か
ら
大

金
を
持
っ
て
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
に
来
い
、
と
い
う

に
等
し
い
資
金
収
奪
構
造
で
あ
り
、
Ｆ
３
の

国
際
性
を
分
断
し
た
と
ん
で
も
な
い
規
則
改

悪
だ
と
僕
は
思
っ
て
い
る
。

　
そ
れ
は
と
も
か
く
、
こ
の
規
定
改
定
の
結

果
、
日
本
で
は
従
来
の
Ｆ
３
が
Ｓ
Ｆ
Ｌ
と
名

前
を
変
え
、
並
行
し
て
Ｆ
Ｒ
日
本
選
手
権
の

開
催
が
始
ま
っ
た
。
Ｆ
Ｉ
Ａ
は
混
乱
を
避
け

る
た
め
か
、
近
年
は
Ｆ
３
を
略
し
て
単
に
Ｆ

Ｒ
と
呼
ぶ
よ
う
に
な
っ
た
が
、
理
念
上
は
文

字
ど
お
り
こ
れ
が
「
国
際
規
格
の
各
国
Ｆ
３

選
手
権
」
で
あ
る
。

　
旧
Ｆ
３
規
定
に
意
義
を
感
じ
る
人
々
に
よ

っ
て
、
旧
Ｆ
３
規
定
の
車
両
を
用
い
た
レ
ー

ス
シ
リ
ー
ズ
も
開
催
さ
れ
続
け
た
。
Ｓ
Ｆ
Ｌ

は
そ
の
ひ
と
つ
だ
し
、
ユ
ー
ロ
フ
ォ
ー
ミ
ュ

ラ
オ
ー
プ
ン
（
Ｅ
Ｆ
Ｏ
）
選
手
権
も
そ
れ
だ
。

し
か
し
国
際
規
格
で
は
な
く
な
っ
た
車
両
の

パ
ー
ツ
供
給
が
滞
る
よ
う
に
な
っ
た
た
め
、

Ｅ
Ｆ
Ｏ
は
衰
退
し
、
Ｓ
Ｆ
Ｌ
は
今
シ
ー
ズ
ン

か
ら
独
自
車
両
規
定
を
定
め
て
開
催
を
継
続

す
る
こ
と
に
な
っ
た
。

　
と
い
う
と
こ
ろ
で
本
題
だ
。
Ｊ
Ａ
Ｆ
が
今

年
も
ド
ラ
イ
バ
ー
オ
ブ
ザ
イ
ヤ
ー（
Ｄ
Ｏ
Ｙ
）

を
選
出
し
よ
う
と
し
て
い
る
。
そ
の
年
最
も

輝
い
た
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
競
技
運
転
者
を

表
彰
す
る
と
い
う
制
度
で
あ
り
、
今
年
も
有

識
者
（
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
振
興
小

委
員
会
、
メ
デ
ィ
ア
関
係
者
）
に
よ
っ
て
、

４
名
の
候
補
者
が
選
出
さ
れ
た
。
う
ち
１
名

は
選
出
を
辞
退
し
た
の
で
候
補
者
は
３
名
。

う
ち
１
名
を
Ｄ
Ｏ
Ｙ
と
決
定
す
る
た
め
に
10

月
15
日
〜
11
月
10
日
ま
で
イ
ン
タ
ー
ネ
ッ
ト

を
通
し
て
一
般
投
票
を
募
っ
て
い
る
。

　
ど
れ
ど
れ
と
Ｊ
Ａ
Ｆ
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ

公
式
サ
イ
ト
を
の
ぞ
く
と
、
３
名
の
候
補
者

の
選
出
理
由
を
眺
め
て
仰
天
し
た
。
１
名
の

選
出
理
由
に
「
23
年
に
国
際
Ｆ
３
規
格
の
レ

ー
ス
で
女
性
と
し
て
史
上
初
の
シ
リ
ー
ズ
チ

ャ
ン
ピ
オ
ン
に
登
り
詰
め
た
」
か
ら
だ
と
あ

る
の
だ
。

　
ま
ず
「
国
際
Ｆ
３
規
格
」
と
い
う
表
現
に

引
っ
か
か
る
が
、
こ
れ
を
「
国
際
共
通
規
格

だ
っ
た
Ｆ
３
」
と
拡
大
解
釈
す
る
な
ら
ば
、

23
年
の
段
階
で
国
際
共
通
規
格
の
Ｆ
３
は
Ｆ

Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
か
Ｆ
Ｒ
し
か
開
催
さ
れ
て
お
ら
ず
、

当
該
選
手
は
ど
ち
ら
に
も
出
走
は
し
て
い
な

い
。

　
調
べ
て
み
る
と
当
該
選
手
が
チ
ャ
ン
ピ
オ

ン
に
な
っ
た
と
す
る
シ
リ
ー
ズ
は
、
中
古
Ｆ

３
車
両
を
ジ
ェ
ン
ト
ル
マ
ン
た
ち
が
持
ち
寄

っ
て
走
ら
せ
る
ロ
ー
カ
ル
サ
ン
デ
ー
レ
ー
ス

で
あ
る
。
こ
れ
を
「
国
際
Ｆ
３
規
格
の
レ
ー

ス
」
と
、
ほ
か
で
も
な
い
Ｊ
Ａ
Ｆ
が
認
め
る

の
は
い
か
が
な
も
の
か
。
ま
さ
か
と
は
思
う

が
、
Ｊ
Ａ
Ｆ
の
有
識
者
の
み
な
さ
ん
は
Ｆ
Ｉ

Ａ
が
定
め
た
現
在
の
Ｆ
３
規
定
と
、
旧
規
定

の
現
状
を
ご
存
じ
な
い
の
で
は
な
い
か
？

　
国
際
共
通
規
格
と
し
て
長
年
栄
え
た
旧
Ｆ

３
を
Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
と
Ｆ
Ｒ
に
分
割
し
て
し

ま
っ
た
規
定
改
悪
に
よ
っ
て
困
惑
し
た
人
間

は
山
ほ
ど
い
る
。
し
か
し
そ
れ
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が

決
め
た
規
則
だ
か
ら
従
わ
な
け
れ
ば
な
ら
な

い
。
そ
れ
ほ
ど
競
技
に
加
わ
る
う
え
で
規
則

は
厳
格
な
も
の
な
の
だ
。
ま
し
て
や
Ｊ
Ａ
Ｆ

は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
定
め
た
規
則
に
則
っ
て
国
内
レ

ー
ス
を
統
括
す
る
立
場
に
あ
る
組
織
で
あ
る
。

規
則
を
厳
格
に
理
解
で
き
ず
に
競
技
を
司
る

こ
と
が
で
き
る
だ
ろ
う
か
。

　
当
該
選
手
が
今
年
の
国
内
モ
ー
タ
ー
ス
ポ

ー
ツ
に
及
ぼ
し
た
影
響
は
大
き
く
、
Ｄ
Ｏ
Ｙ

候
補
に
選
出
さ
れ
る
こ
と
自
体
は
充
分
納
得

で
き
る
。
問
題
は
「
国
際
Ｆ
３
規
格
う
ん
ぬ

ん
」
の
文
言
を
Ｊ
Ａ
Ｆ
が
公
式
に
掲
出
し
て

い
る
点
に
あ
る
。
Ｊ
Ａ
Ｆ
担
当
者
に
良
識
が

あ
り
規
則
を
司
る
こ
と
に
責
任
を
感
じ
て
い

る
な
ら
ば
こ
の
文
言
の
修
正
は
行
な
う
べ
き

で
は
あ
る
ま
い
か
。

　
ち
な
み
に
、
正
式
な「
国
際
規
格
の
Ｆ
３
」

で
シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
な
っ
た
唯
一

の
日
本
女
子
選
手
で
あ
る
小
山
美
姫
は
先
日

ス
ー
パ
ー
耐
久
レ
ー
ス
で
総
合
優
勝
を
飾
っ

た
。
僕
な
ら
ば
彼
女
を
候
補
者
に
追
加
す
る

と
こ
ろ
だ
。

帰ってきた

大
串 

信

Illustoration
 ◉
 R
inako Im

be

［  筆者 木下隆之 の近況  ］ 僕のニュルブルクリンク全戦挑戦もついに最終戦です。果たしてチャンピオンになれるのか。

J

　自動車メディアに携わる人

アで活動しているドライバーに限定されている。つ
まりこのレースは「業界最速決定戦」といった意味
合いが含まれている。だから、仮にもドラテク自慢
でお仕事にありついている僕のようなドライバーに
とって、勝つか負けるかは死活問題なのである。
　僕は今年もYouTubeメディアの老舗「ラブカー
ズ！」のドライバーとして参戦した。光栄なことに
予選アタッカーを仰せつかった。ステージは久しぶ
りの筑波サーキットである。マシンは新型ロードス
ター。基本的にノーマルのまま。軽快な走り味が信
条のスポーツカーである。
　公式練習開始早々、トップタイムを連発すること
ができた。というのも、筑波サーキットの最終コー
ナーが拡張されていることを発見、アウト・イン・

ードスター４時間耐久レース」
には特別な思いがある。

　参加ドライバーは、自動車メディ

アウトには絶好のライン。僕以外の誰もそのライン
の存在には気がつかないようだった。僕は今年ニュ
ルブルクリンクにシリーズ参戦している。難攻不落
なノルドシュライフェはダートも砂利道もコースだ
から、僕にはその白線の外側の舗装されたエリアは、
サーキットからのプレゼントゾーンに見えた。
　だが、予選前のドライバーミーティングで辱めを
受けることになる。競技長から「ヨンダツ」を繰り
返すドライバーとして吊し上げられたのである。
　監視カメラの画像がプリントアウトされ、張り出
された。それはまるで、裁判で検察が犯行の証拠を
提示するような、時間と場所が克明に記録されたも
のだったのだ。僕に言わせれば盗撮だが、競技長に
言わせれば犯行の動かぬ証拠というわけである。
「タワー３階に出頭だな」
　本コラムのタイトルは、競技長の「お叱り部屋」、
ドライバーにとっては懺悔の「告解室」を意味して
いる。皮肉にも、執筆している本人がタワー３階に
呼び出されることになってしまったのである。

　ただし、言い訳がある。５連続ヨンダツを繰り返
したのは、コースを攻略するためだ。レース中によ
しんばコースをはみ出しかけたとき、あるいはスピ
ン車両から逃れるためにワイドラインに緊急回避す
ることも想定される。そのための確認走行なのでも
ある。コース幅の狭いニュルブルクリンクで身につ
けた保身の技術である。というのは、咄嗟に考えた
浅知恵である。頭だけは回転していた。
　もっとも恥ずかしがったのは、本人はそのワイド
に舗装されたエリアをタイム短縮のオイシイライン
だと喜び、お叱り部屋を覚悟で挑んだものの、効果
がまったくなかったこと。さすがに予選はルールど
おりヨンダツせずチンマリしたラインでアタックし
たところ、ヨンダツで挑んだより速いタイムを記録
してしまったのである。アホな同級生の答案をカン
ニングしたら僕だけ落第した……みたいな屈辱。ど
うりでみんなそのラインを走らないわけである。
　業界最速ばかりか、「業界でもっとも老獪な奴」
のレッテルを貼られてしまった。残念。

間にとって「メディア対抗ロ
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米インディカーシリーズに2025年シーズンから
あのプレマレーシングがフル参戦を開始する
欧州ミドルフォーミュラのトップチームで
エンジンはシボレーを使用する
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あまの まさひこ
レース専門誌の編
集部員を経て、
1990年に独立。こ
の年からアメリカ
ンオープンホイールレースの取
材をスタート。インディカーシ
リーズは2003年から全戦をカバ
ーしている。NASCAR、IMSA、
ドラッグレースなどにも精通す
る、日本におけるアメリカンモ
ータースポーツ報道の第一人者。
1961年東京生まれ。

プレマはインディカーで
成功できるのか

レ
マ
の
現
状
の
準
備
具
合
を
見
る
限

り
と
な
る
が
、
最
近
の
例
を
比
較
に

挙
げ
て
言
う
な
ら
ば
、「
カ
ー
リ
ン
以
上
、

マ
ク
ラ
ー
レ
ン
未
満
」
と
い
う
の
が
妥
当
な

と
こ
ろ
で
は
な
い
だ
ろ
う
か
。

　
資
金
面
は
問
題
な
さ
そ
う
だ
。
プ
レ
マ
は

イ
ン
デ
ィ
カ
ー
で
の
本
拠
地
を
イ
ン
デ
ィ
ア

ナ
ポ
リ
ス
に
近
い
フ
ィ
ッ
シ
ャ
ー
ズ
市
に
置

い
た
。
奇
し
く
も
同
市
に
は
、
Ｆ
１
挑
戦
を

宣
言
す
る
も
い
ま
だ
に
受
け
入
れ
ら
れ
て
い

な
い
ア
ン
ド
レ
ッ
テ
ィ
・
グ
ロ
ー
バ
ル
も
巨

大
な
新
シ
ョ
ッ
プ
を
構
え
て
い
る
。
プ
レ
マ

は
す
で
に
ダ
ラ
ー
ラ
の
シ
ャ
シ
ー
を
５
台
購

入
し
、
ス
ペ
ア
パ
ー
ツ
も
充
分
な
量
の
オ
ー

ダ
ー
を
済
ま
せ
て
い
る
と
い
う
。
２
台
体
制

で
各
ド
ラ
イ
バ
ー
に
２
台
ず
つ
を
与
え
、
残

っ
た
１
台
を
７
ポ
ス
ト
リ
グ
や
空
力
な
ど
の

テ
ス
ト
で
活
用
す
る
と
の
こ
と
。
勝
つ
た
め

の
チ
ー
ム
作
り
や
ノ
ウ
ハ
ウ
獲
得
に
充
て
る

最
初
の
数
年
間
を
凌
ぎ
切
る
資
金
計
画
の
目

途
が
立
っ
て
い
る
と
見
て
い
い
だ
ろ
う
。

　
一
方
、
人
材
確
保
の
面
で
は
や
や
疑
問
が

残
る
。「
プ
レ
マ
・
レ
ー
シ
ン
グ
・
イ
ン
デ

ィ
カ
ー
」
の
Ｃ
Ｅ
Ｏ
に
起
用
さ
れ
た
の
は
、

ピ
ア
ー
ス
・
フ
ィ
リ
ッ
プ
ス
と
い
う
エ
ン
ジ

ニ
ア
出
身
の
マ
ネ
ー
ジ
ャ
ー
で
、
参
戦
に
必

要
な
多
く
の
準
備
を
取
り
仕
切
っ
て
い
る
。

彼
は
米
レ
ー
ス
界
に
お
い
て
２
チ
ー
ム
で
の

マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
経
験
を
持
つ
が
、
い
ず
れ
の

チ
ー
ム
で
も
ト
ッ
プ
コ
ン
テ
ン
ダ
ー
と
し
て

の
地
位
確
立
ま
で
に
は
至
ら
ず
、
解
任
さ
れ

た
。
彼
は
イ
ン
デ
ィ
ア
ナ
ポ
リ
ス
の
レ
ー
ス

業
界
を
知
っ
て
い
る
た
め
、
準
備
を
進
め
る

役
に
は
適
任
か
も
し
れ
な
い
が
、
最
前
線
で

チ
ー
ム
を
牽
引
し
て
い
く
リ
ー
ダ
ー
シ
ッ
プ

の
面
で
大
き
な
期
待
を
か
け
ら
れ
る
か
ど
う

か
は
分
か
ら
な
い
。
実
力
拮
抗
が
続
く
イ
ン

デ
ィ
カ
ー
で
は
、
エ
ン
ジ
ニ
ア
や
メ
カ
ニ
ッ

ク
、
そ
し
て
チ
ー
ム
マ
ネ
ー
ジ
ャ
ー
も
売
り

手
市
場
。
こ
こ
で
の
経
験
を
持
つ
優
秀
な
人

物
で
、
職
に
就
い
て
い
な
い
者
を
見
つ
け
る

の
は
ほ
ぼ
不
可
能
な
ほ
ど
。
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト

ス
タ
ッ
フ
は
イ
タ
リ
ア
か
ら
や
っ
て
く
る
。

彼
ら
の
力
量
や
意
欲
が
チ
ー
ム
の
パ
フ
ォ
ー

マ
ン
ス
に
大
き
く
影
響
す
る
だ
ろ
う
。

　
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
部
門
の
ス
タ
ッ
フ
の

採
用
と
い
う
仕
事
も
残
る
。
プ
レ
マ
の
チ
ー

ム
代
表
レ
ネ
・
ロ
ジ
ン
は
会
見
で
、「
メ
カ

ニ
ッ
ク
や
エ
ン
ジ
ニ
ア
た
ち
に
と
っ
て
も
新

た
な
挑
戦
で
、
そ
こ
で
自
分
た
ち
は
成
長
す

る
こ
と
が
可
能
と
考
え
て
い
る
。
我
々
は
世

界
的
な
レ
ー
シ
ン
グ
チ
ー
ム
に
な
る
こ
と
が

目
標
で
、
オ
ー
バ
ル
を
含
め
、
イ
ン
デ
ィ
カ

ー
が
非
常
に
難
し
い
シ
リ
ー
ズ
で
あ
る
こ
と

は
承
知
し
て
い
る
。
ア
メ
リ
カ
人
と
ヨ
ー
ロ

ッ
パ
人
の
メ
ン
タ
リ
テ
ィ
を
う
ま
く
ブ
レ
ン

ド
さ
せ
て
成
功
へ
と
進
ん
で
い
き
た
い
」
と

プ

アイロットのインディカーでのキャリアは24年シーズン終了時点で
スタート38戦、トップ５フィニッシュ２回（ストリート1回、ロー
ド１回）。オーバルではまだ結果を残していない。（AeA/as）

Pe
ns
ke
 En
ter
ta
inm
en
t: J
am
es
 B
lac
k

24年４月にIMSで行なわれた参戦発表会見に
はインディカーシリーズ社長のジェイ・フラ
イ（右）も出席。左はプレマ・レーシング・
インディカーCEOのピアース・フィリップス、
中はプレマのチーム代表レネ・ロジン。

Penske Entertainment: James Black
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オ
ワ
ー
ド
が
記
録
し
て
い
る
だ
け
だ
。

　
カ
ー
リ
ン
は
15
年
に
イ
ン
デ
ィ
ラ
イ
ツ（
現

イ
ン
デ
ィ
Ｎ
Ｘ
Ｔ
）
に
参
戦
し
、
翌
16
年
に

は
同
タ
イ
ト
ル
を
獲
得
。
18
年
に
は
イ
ン
デ

ィ
カ
ー
に
ス
テ
ッ
プ
ア
ッ
プ
し
た
が
、
４
シ

ー
ズ
ン
を
戦
っ
て
の
ベ
ス
ト
リ
ザ
ル
ト
は
５

位
。
そ
れ
も
１
回
き
り
と
い
う
惨
憺
た
る
成

績
で
撤
退
し
た
。

　
な
ぜ
、
カ
ー
リ
ン
は
う
ま
く
い
か
な
か
っ

た
の
か
。
お
そ
ら
く
、
以
下
の
ふ
た
つ
が
主

な
原
因
と
し
て
考
え
ら
れ
そ
う
だ
。

　
ひ
と
つ
は
資
金
面
。
１
台
目
の
マ
ッ
ク
ス

・
チ
ル
ト
ン
は
カ
ー
リ
ン
の
経
営
陣
に
入
っ

て
い
た
彼
の
父
親
の
会
社
が
ス
ポ
ン
サ
ー
と

な
っ
て
い
た
の
だ
が
、
２
台
目
を
走
ら
せ
る

た
め
の
ス
ポ
ン
サ
ー
確
保
が
ま
ま
な
ら
ず
、

資
金
を
持
ち
込
め
る
ド
ラ
イ
バ
ー
確
保
に
失

敗
。
こ
れ
で
２
シ
ー
ズ
ン
目
か
ら
資
金
面
で

苦
境
に
立
た
さ
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
。

　
も
う
ひ
と
つ
は
カ
ー
リ
ン
の
熱
量
不
足
だ

ろ
う
。
彼
は
チ
ー
ム
本
拠
地
を
マ
イ
ア
ミ
の

話
し
て
い
た
。
メ
イ
ン
ど
こ
ろ
の
エ
ン
ジ
ニ

ア
は
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
か
ら
連
れ
て
く
る
計
画
の

よ
う
だ
。
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
で
の
実
績
を
持
つ

エ
ン
ジ
ニ
ア
が
プ
レ
マ
へ
移
籍
す
る
と
い
う

話
は
こ
れ
ま
で
の
と
こ
ろ
聞
か
れ
て
い
な
い
。

　
ド
ラ
イ
バ
ー
の
ひ
と
り
目
に
は
プ
レ
マ
で

Ｆ
Ｉ
Ａ 

Ｆ
３
に
出
場
し
た
経
歴
を
持
つ
カ

ラ
ム
・
ア
イ
ロ
ッ
ト
が
起
用
さ
れ
る
こ
と
に

な
っ
た
。
彼
は
Ｆ
１
チ
ー
ム
の
テ
ス
ト
ド
ラ

イ
バ
ー
、
リ
ザ
ー
ブ
ド
ラ
イ
バ
ー
ま
で
は
い

っ
た
が
、
レ
ギ
ュ
ラ
ー
シ
ー
ト
を
確
保
で
き

な
か
っ
た
。
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
で
そ
れ
な
り
に

高
い
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
発
揮
し
た
実
績
が

あ
る
ア
イ
ロ
ッ
ト
は
、
プ
レ
マ
卒
業
生
と
い

う
点
で
ロ
ジ
カ
ル
な
選
択
と
映
ら
な
い
わ
け

で
は
な
い
。
し
か
し
、
そ
れ
は
チ
ー
ム
メ
イ

ト
の
人
選
次
第
。
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
で
の
成
功

に
は
オ
ー
バ
ル
攻
略
が
不
可
欠
だ
が
、
彼
は

オ
ー
バ
ル
で
目
覚
ま
し
い
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス

を
見
せ
た
こ
と
が
な
い
。
噂
が
出
て
い
た
ア

レ
ク
サ
ン
ダ
ー
・
ロ
ッ
シ
ぐ
ら
い
オ
ー
バ
ル

で
も
ロ
ー
ド
コ
ー
ス
で
も
成
績
を
残
し
て
い

る
ド
ラ
イ
バ
ー
を
確
保
し
た
の
な
ら
、
パ
ッ

ケ
ー
ジ
と
し
て
も
可
能
性
を
感
じ
さ
せ
る
が

…
…
。
プ
レ
マ
が
〝
Ｆ
２
を
戦
っ
た
が
Ｆ
１

に
は
進
め
ず
、
テ
ス
ト
ド
ラ
イ
バ
ー
な
ど
の

契
約
も
な
し
〞
と
い
う
な
か
か
ら
ひ
と
り
を

ア
メ
リ
カ
に
連
れ
て
く
る
な
ら
、
ふ
た
り
と

も
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
は
低
迷
し
そ
う
だ
。「
ま

ず
は
ス
ト
リ
ー
ト
＆
ロ
ー
ド
コ
ー
ス
で
い
い

と
こ
ろ
を
見
せ
て
…
…
」
と
い
う
思
惑
だ
ろ

う
。
も
う
ひ
と
り
は
欧
州
の
若
手
か
、
欧
州

で
好
成
績
を
残
し
た
者
と
な
り
そ
う
だ
。

　
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
チ
ー
ム
に
よ
る
イ
ン
デ
ィ

カ
ー
挑
戦
と
い
う
と
、
最
近
で
は
マ
ク
ラ
ー

レ
ン
と
カ
ー
リ
ン
の
例
が
あ
る
。

　
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
は
あ
る
程
度
成
功
し
て
い

た
ア
メ
リ
カ
の
チ
ー
ム
で
あ
る
シ
ュ
ミ
ッ
ト

・
ピ
ー
タ
ー
ソ
ン
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
に

参
画
し
、
後
に
そ
の
主
導
権
を
掌
握
し
た
。

チ
ー
ム
代
表
は
ア
メ
リ
カ
人
で
、
生
粋
の
ヨ

ー
ロ
ピ
ア
ン
チ
ー
ム
と
は
言
い
に
く
い
ケ
ー

ス
で
も
あ
る
。
彼
ら
は
24
年
に
３
勝
を
挙
げ

た
が
、
そ
の
前
年
は
未
勝
利
で
、〝
ト
ッ
プ

チ
ー
ム
〞
と
い
う
レ
ベ
ル
ま
で
に
は
達
し
て

い
な
い
。
シ
ボ
レ
ー
の
ナ
ン
バ
ー
２
チ
ー
ム

に
は
伸
し
上
が
っ
た
が
、
ナ
ン
バ
ー
ワ
ン
で

あ
る
チ
ー
ム
・
ペ
ン
ス
キ
ー
と
の
あ
い
だ
に

は
格
段
の
差
が
あ
る
。
彼
ら
で
す
ら
、
イ
ン

デ
ィ
カ
ー
で
は
確
固
た
る
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン

グ
体
制
の
構
築
は
未
完
成
。
優
勝
は
パ
ト
・

少
し
北
に
置
い
た
の
だ
が
、
こ
の
あ
た
り
か

ら
彼
ら
の
本
気
度
に
首
を
傾
げ
る
者
が
増
え

て
き
て
い
た
。
全
米
転
戦
シ
リ
ー
ズ
参
戦
の

本
拠
地
に
フ
ロ
リ
ダ
半
島
南
部
を
選
ぶ
な
ど
、

お
よ
そ
ロ
ジ
カ
ル
で
は
な
い
。
当
時
は
人
材

不
足
も
い
ま
ほ
ど
深
刻
で
は
な
か
っ
た
。
イ

ン
デ
ィ
カ
ー
の
チ
ー
ム
は
イ
ン
デ
ィ
ア
ナ
ポ

リ
ス
に
ベ
ー
ス
を
置
く
の
が
ベ
ス
ト
。
Ａ
Ｊ

フ
ォ
イ
ト
の
チ
ー
ム
で
さ
え
、
24
年
限
り
で

テ
キ
サ
ス
州
ヒ
ュ
ー
ス
ト
ン
郊
外
の
シ
ョ
ッ

プ
を
畳
み
、
イ
ン
デ
ィ
ア
ナ
ポ
リ
ス
に
移
る
。

マ
ク
ラ
ー
レ
ン
が
イ
ギ
リ
ス
部
隊
だ
け
で
フ

ェ
ル
ナ
ン
ド
・
ア
ロ
ン
ソ
に
２
度
目
の
イ
ン

デ
ィ
５
０
０
挑
戦
の
機
会
を
与
え
た
時
に
は
、

「
ア
メ
リ
カ
の
レ
ー
ス
を
ナ
メ
す
ぎ
」
と
の

声
が
上
が
り
、
実
際
に
予
選
落
ち
を
喫
し
た

（
こ
の
時
は
カ
ー
リ
ン
と
の
ジ
ョ
イ
ン
ト
）。

　
準
備
状
況
と
過
去
の
例
を
総
合
す
る
と
、

少
な
く
と
も
彼
ら
の
最
初
の
数
年
間
は
冒
頭

に
書
い
た
よ
う
な
見
方
が
最
も
納
得
性
の
高

い
も
の
で
は
な
い
だ
ろ
う
か
。

Michael L. Levitt LAT
Michael L. Levitt LAT

Penske Entertainment: Joe Skibinski

Penske Entertainment: Joe Skibinski

トップ５フィニッシュ17戦13回
パロウが２年連続３回目の戴冠

　2024年シリーズのインディカーチャ
ンピオンには２年連続でアレックス・パ
ロウ（チップ・ガナッシ・レーシング＝
CGR）が輝いた。インディカーデビュ
ー後、５年で３回目の戴冠だ。現在27
歳の彼なら、スコット・ディクソンの６
回、さらにはAJフォイトの持つレコー
ド＝７回を超えて、史上最多のインディ
カーシリーズタイトル獲得という可能性
も強く感じさせる。CGRは、シリーズ
最多のチーム・ペンスキーにあとひとつ
で並ぶ16回目のタイトル獲得となった。
CGRは1990年創立。彼らの総合力がパ
ロウのタイトル量産を支えているのは間
違いないが、そのうえでパロウには驚く
べき安定性と勝負強さが備わっている。

今季は２勝と勝ち星こそ少なかったが
（戴冠した21年は３勝、同23年は５勝）、
トップ５フィニッシュを17戦中13回と
ポイントの取りこぼしが少ない。スピー
ドももちろんある。今季はキャリア最多
の年間PP獲得数３回も記録。オーバル
では未勝利だが、初勝利も時間の問題だ。

資金面に問題はなさそうだが
人材確保の面で疑問が残る
カーリン以上、マクラーレン未満
という見方が現時点では妥当か

（上）カーリンの５位は18年トロントでチャーリー・キンボールが
記録（写真は18年デトロイトでのチルトン）。（下）オワードは19年
開幕前に突如、所属チームから放り出されてしまったが、カーリン
がパートタイムで契約（写真はデビュー戦の19年COTA）。（AeA/as）
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応
援
し
て
い
る
う
ち
に
自
分
で
も
操
り
た
い
と
思
い
ま
し
た

レ ー ス と 私 の 1 0 0 文 字
何者でもなかった私です
が、自分がどんな人間で
何が好きかということを
レースが教えてくれまし
た。クルマは移動手段の
ひとつとしか思ってませ
んでしたが知れば知るほ
ど奥が深く、その魅力に
どんどんハマってます！

考えてくださるので、とてもありがたいですね。

応援やファンの方へのPRにも力が入ります」

と久しぶりの活動を満喫している様子だ。

　そんな川瀬さんは、最近MT車の免許を取得

したとのこと。「もともとAT限定免許だったの

ですが、つい最近限定解除しました！」と、声

のトーンが一段とはずむ。「普段からマンガを

読むのが好きなのですけど、レースアンバサダ

ーになったきっかけでクルマのマンガに触れる

ようになって、“頭文字D”とか“湾岸ミッド

ナイト”などを読んだときに、『私ってクルマ

とか旧車が好きだ！』と思うようになりました。

サーキットでレーシングカーを応援しているう

ちに自分も乗れるようになりたいなと思うよう

になったんです」というのが、MT免許取得に

挑戦しようと思ったキッカケだという。　

　ちなみに、「いろいろと読んでみたなかで強

いて言うなら、私は頭文字D派です！」とのこ

とだ。MT車も購入し、今は納車待ちの状態だ

という。「実はMT車は教習所でしか乗ってい

ないので、最高で２速までしか入れたことがな

いんです。３速以上での走り方を教えてほしい

ですし、いつかドリフトとかにも挑戦してみた

いですね」と、運転の話題になると話が止まら

ない川瀬さんの姿が印象的だった。

内モータースポーツ界では、スーパー

GTのGT500とスーパーフォーミュラの

両タイトルを同時に獲得するという快挙を達成

するドライバーもいるが、レースアンバサダー

界でも近年まれに見る“ダブルタイトル”を手に

して話題を集めた人物がいる。今季、ARTA 

GALSとして活躍する川瀬もえさんだ。彼女が

レースクイーンにデビューをした2021年シー

ズンに、史上初となる「日本レースクイーン大賞」

の「新人グランプリ」と「大賞グランプリ」を

獲得。当時、多くのメディアに採り上げられた。

　昨シーズンはサーキットでの活動がなかった

川瀬さんだが、ARTA GALSとして復帰した。

「こうしてレースアンバサダーに復活し、みん

なが快く『おかえり！』と受け入れてくださる

ことがうれしかったです。ARTAはもちろん名

門チームなんですけど、私たちのことをすごく

◆京都府出身 身長167cm　◆2021年にスーパーGT
で「Pacific Fairies」としてデビュー。「日本レース
クイーン大賞2021」の新人部門グランプリと大賞の
グランプリを、史上初となる同時受賞した。翌22年
もPacific Fairiesとして活躍しこの年限りでの卒業を
発表。24年「ARTA GALS」として復活を果たした。
X：x.com/moekawase
Instagram：instagram.com/kawasemoe/

国

近年増えてきた、チームと“ともに戦う”レースクイーン。
サーキットを所狭しと、 新たなチャレンジを行なう

彼女たちの情熱に迫った。

Text ◉ 吉田知弘（Tomohiro Yoshita）　Photo ◉ 田渕 悟（Satoru Tabuchi）

Vol.20
ARTA GALS ／ Moe Kawase

ムと“ともに戦う”レう”レう”レ スス

Text ◉ auto sport　Photo ◉ SAN-EI

カスタムカーの祭典「TOKYO AUTO SALON 2025」
2025年１月10日（金）～12日（日）に幕張メッセで開催

■ 「TOKYO AUTO SALON 2025」
開催日／2025年１月10日（金）～12日（日）
開催場所／幕張メッセ（国際展示場ホール1～11、国際会議場、イベントホール、屋外展示場）
https://www.tokyoautosalon.jp/2025/

　10月１日、「TOKYO AUTO SALON 2025」につい
ての開催概要が、東京オートサロン事務局からアナウ
ンスされた。
　年始早々のイベントとして、ワールドワイドに注目
を集める世界最大級のカスタムカーの祭典、TOKYO 
AUTO SALON。43回目の実施となる2025年は、１
月10日（金）～12日（日）の３日間で開催される。
会場もこれまで同様に幕張メッセとなる。開催時間は
９時～19時（最終日の12日は18時まで）。なお、初日
の10日は例年同様にビジネスデイとなるため、一般
特別公開は14時からとされる。
　同時に、TOKYO AUTO SALONのイメージガール、
「A-class」の25年度のメンバーも発表された。石垣
果蓮さん、うららさん、佐々木美乃里さん、橘香恋さ
ん、森谷花香さんの５名で、会期中での活動はもちろ
ん、プロモーションとして事前に関連イベントやテレ
ビ出演などを行なう予定となっている。
　自動車メーカーやインポーターの進出が増加し、近
年ではモータースポーツ関連の発表会が行なわれ、競
技車両の展示なども多くなったオートサロンは、レー
スファンにとってもますます注目すべきイベントに。

屋外会場でも競技車両によるデモランなどが実施予定
だという。
　入場券の販売は、公式サイト（三栄チケットサービ
ス）にて11月１日（金）の10時から行なわれる。
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CLRから25年分の進化を経た現代
WECスポーツカーの空力を963のリ
ヤの造形に見ることができる。セン
ターステーを廃して乱流を減らした
リヤウイングに複層的なフロアディ
フューザーなど、1/43スケールのモ
デルとは思えない再現度に驚く。

スパークとして
はCLRを15年ほど前に

発売済みだったが、今回新たに実車
3Dスキャンを実施し新設計。よりリアルな形
状に生まれ変わっている。低く突き出たノー
ズが特徴の963は色鮮やかでカラフルなリバ
リーが実にモデル映えする１台となっている。

ル・マン限定のスペシャ
ルリバリーを纏い、総合
９位で完走した23年のペ
ンスキー５号車。実質デ
ビューウインを飾ったフ
ェラーリとトヨタの影に
隠れる格好となったもの
の、随所に好走を見せた。

ポルシェ963とメルセデスベンツ
CLR。どちらもル・マン24時間レースを走

った話題のドイツ車というくらいしか共通項はな
いが、こうした２台が偶然にも新製品リストで“邂
逅” してしまうところが「ル・マン車といえば」
なスパークらしい。CLRは初のモデル化ではな
いが長く完売状態にあったので、ファンやコレク
ターは歓喜だろう。そう、レースウイーク中に何
度もフライングジャンプを喫して撤退した、あの
CLRだ。マコヴィッキ乗車の963も待望のル・マ
ン特別リバリーでついに発売開始。四半世紀分の
進化っぷりを見比べるのも楽しい。

秋はル・マン本年車モデルの発売が始まる季節。今
年のWECをリードする963やリヤウイングが生え
たプジョー9X8、「黒い」トヨタGR010などは間も
なく発売に。また “連覇” のフェラーリ499Pは今
年も「ルックスマート」ブランドでの発売となる。
なお今回紹介したCLRと963の23年車、それぞれ
僚機たちも近日発売となるのでお見逃しなく。

そろそろ24年車もラインアップ

ル・マンを沸かせた
新旧ドイツの話題車たち
ポルシェ963 PENSKE MS 2023ル・マン24時間 No.5
メルセデスベンツ CLR 1999ル・マン24時間 No.4
■ スパーク　■ 1/43　■ レジン製　■ 各１万2980円（税込）
Text ◉ 小嶋 穣 （Joe Kojima／MS-models）
Photos ◉ MINIMAX／Motorsport Images

Motorsport Images

MINI
MAX

問）スパークジャパン
https://sparkmodel.co.jp
https://ja-jp.facebook.com/spark.jp/

※実際の製品とは異なる場合があります。価格は10％税込です。

MINIMAX

MINIMAX

MINIMAX

MINIMAX

MINIMAX



ボディ剛性の高さが
タイムアップに結びつく

 “進化型”の波が
ダートトライアルにも
押し寄せる進化型GRヤリス

丸和でデビューウイン！

BRIDE☆DL☆GRFヤリス

岸山信之
2019年から22年にかけて、全
日本ダートトライアル選手権
Ｎクラス（旧JD6クラス）で
４年連続シリーズ２位となっ
た岸山信之。今シーズンは、シ
ーズン終盤で投入した進化型
GRヤリスで自身初となる全
日本チャンピオンを狙う。

トヨタGRヤリス
 ［ 4BA-GXPA16 ］
トヨタGRヤリス

全日本ダートトライアル選手権
第31回

Nクラス

０
２
０
年
の
発
売
以
来
、
全
日
本
ラ

リ
ー
選
手
権
で
は
翌
21
年
に
勝
田
範

彦
が
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
を
獲
得
、
全
日
本
ジ
ム

カ
ー
ナ
選
手
権
で
も
茅
野
成
樹
が
チ
ャ
ン
ピ

オ
ン
と
な
る
な
ど
、
瞬
く
間
に
４
Ｗ
Ｄ
タ
ー

ボ
車
の
ク
ラ
ス
を
席
巻
し
て
き
た
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ

ス
。
一
方
、
全
日
本
ダ
ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
選

手
権
で
は
、
21
年
か
ら
Ｎ
ク
ラ
ス
に
宝
田
ケ

ン
シ
ロ
ー
、
23
年
か
ら
Ｓ
Ｃ
２
ク
ラ
ス
に
目

黒
亮
、
今
シ
ー
ズ
ン
か
ら
Ｓ
Ａ
２
ク
ラ
ス
に

北
村
和
浩
と
い
う
よ
う
に
、
チ
ャ

ン
ピ
オ
ン
経
験
者
が
Ｇ
Ｒ
ヤ

リ
ス
に
乗
り
換
え
て
は
い
る

も
の
の
、
い
ま
だ
ラ
ン
サ

ー
エ
ボ
リ
ュ
ー
シ
ョ
ン
勢

が
強
く
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
獲

得
に
は
至
ら
な
か
っ
た
。

　

そ
ん
な
な
か
、
22
年
か
ら

Ｎ
ク
ラ
ス
に
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
で
参

戦
し
て
き
た
岸
山
信
之
が
、
８
月
末
に
開
催

さ
れ
た
全
日
本
ダ
ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
選
手
権

第
７
戦
丸
和
ラ
ウ
ン
ド
に
、
今
年
４
月
に
販

売
開
始
し
た
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
の
進
化
型
を
投
入
。

コ
ー
ス
路
面
の
前
半
が
ド
ラ
イ
、
後
半
が
フ

ル
ウ
エ
ッ
ト
と
い
う
難
し
い
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ

ン
だ
っ
た
が
、
２
位
の
ラ
ン
サ
ー
エ
ボ
リ
ュ

ー
シ
ョ
ン
Ⅹ
に
約
０
・
４
秒
の
差
を
つ
け
て

デ
ビ
ュ
ー
ウ
イ
ン
を
飾
っ
た
。
こ
れ
ま
で
全

日
本
選
手
権
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
獲
得
の
経
験

は
な
い
も
の
の
、
こ
こ
数
年
は
毎
年
タ
イ
ト

ル
争
い
の
一
角
を
担
っ
て
い
た
岸
山
は
、
こ

の
第
７
戦
の
優
勝
に
よ
り
ラ
ン
キ
ン
グ
ト
ッ

プ
に
浮
上
。
自
身
初
と
な
る
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン

獲
得
と
と
も
に
、
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
の
全
日
本
ダ

ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
選
手
権
初
制
覇
を
目
指
し
、

最
終
戦
を
迎
え
る
。

　
前
期
型
の
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
で
２
シ
ー
ズ
ン
を

過
ご
し
た
岸
山
は
、
進
化
型
で
も
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
の
基
本
は
踏
襲
し
て
い
る
。

「
ダ
ン
パ
ー
の
減
衰
調
整
を
少
し
変
更
し
た

の
み
で
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
は
ほ
と
ん
ど
が
前

期
型
の
キ
ャ
リ
ー
オ
ー
バ
ー
で
す
」

　
そ
し
て
、
進
化
型
を
こ
う
評
価
す
る
。

「
ス
テ
ア
リ
ン
グ
操
作
に
対
し
て
、
ク
ル
マ

が
反
応
す
る
動
き
が
良
く
な
り
ま
し
た
。
前

期
型
の
と
き
は
、
ク
ル
マ
が
こ
う
動
く
だ
ろ

う
な
と
予
想
し
な
が
ら
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
回

し
て
い
た
け
ど
、
進
化
型
は
回
し
た
分
だ
け

ク
ル
マ
が
動
い
て
く
れ
る
と
い
う
感
じ
で
す
。

動
き
が
素
早
く
な
っ
た
の
で
、
ア
ク
セ
ル
を

開
け
る
タ
イ
ミ
ン
グ
や
踏
ん
で
い
る
時
間
も

長
く
な
り
ま
し
た
」

　
進
化
型
の
タ
イ
ム
ア
ッ
プ
の
要
因
は
、
ボ

２

Text & Photo ◉ CINQ.,LLC.

「ボディ剛性の高さがタイムアップに
つながった」と、全日本ダートトラ
イアル選手権第７戦丸和でデビュー
ウインを飾った進化型GRヤリス。

「ボデ「ボディ剛性ィ剛性の高さの高さがタイがタイムアムアップにプに
つながった」と、全日本ダートトラ
イアル選手権第７戦丸和でデビュー
ウインを飾った進化型GRヤリス。

発売以来４年を経過し、Ｂライモータースポーツを席巻するGRヤリス
これまでランサーエボリューションⅩやⅨが活躍してきたダートトライアルでも
この4月に登場した進化型が参戦するや、いきなりデビューウインを飾った



 ダートラ界ではいまだ
ランサーエボⅨ&Ⅹが主力

全日本ラリーやジムカーナではすでにチャンピオンを獲得
しているGRヤリスだが、全日本ダートトライアルではいま
だランサーエボリューションⅨやⅩが優勢な状態が続いて
いる。岸山が参戦するＮクラスでは、ランエボⅩの細木智
矢が、岸山と２ポイント差で最終戦を迎える。また、改造
範囲が広いSA2クラスは２台のランエボⅨがタイトル争い
を展開するなど、活躍をみせている。
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６
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1

と
コ
ー
ス
の
一
部
を
共
有
す
る
た
め
、
丸
和

オ
ー
ト
ラ
ン
ド
那
須
で
も
使
用
可
能
だ
。

「
丸
和
で
可
能
か
ど
う
か
試
し
て
み
た
ん
で

す
け
ど
、
ア
ン
チ
ラ
グ
は
モ
ー
テ
ッ
ク
な
ど

社
外
の
Ｅ
Ｃ
Ｕ
よ
り
は
穏
や
か
な
が
ら
、
ア

ク
セ
ル
を
オ
ン
し
た
と
き
の
レ
ス
ポ
ン
ス
は

確
実
に
良
く
な
っ
て
い
る
と
思
い
ま
す
。
そ

れ
と
、
ダ
ー
ト
ト
ラ
イ
ア
ル
と
い
う
競
技
は

低
速
域
で
も
常
に
高
回
転
を
維
持
す
る
の
で

デ
ィ
剛
性
の
高
さ
が
大
き
い

と
い
う
こ
と
だ
。
そ
し
て
リ

ニ
ア
感
が
増
し
た
パ
ワ
ー
ス

テ
ア
リ
ン
グ
に
つ
い
て
も
岸

山
は
大
き
く
評
価
。

「
パ
ワ
ー
ス
テ
ア
リ
ン
グ
の

フ
ィ
ー
リ
ン
グ
も
、
前
期
型

は
ア
シ
ス
ト
感
を
強
く
感
じ

る
と
き
が
あ
っ
た
ん
で
す
け

ど
、
進
化
型
は
ダ
イ
レ
ク
ト

感
が
強
く
な
り
ま
し
た
」

　
さ
ら
に
今
回
は
、
新
型
Ｇ

Ｒ
ヤ
リ
ス
で
話
題
を
集
め
て

い
る「
サ
ー
キ
ッ
ト
モ
ー
ド
」

も
実
戦
で
試
し
て
い
る
。
こ

の
シ
ス
テ
ム
は
全
国
34
カ
所

（
24
年
９
月
末
時
点
）
の
サ

ー
キ
ッ
ト
や
モ
ー
タ
ー
ス
ポ

ー
ツ
施
設
で
、
ス
マ
ー
ト
フ

ォ
ン
の
ア
プ
リ
を
介
し
ス
ピ

ー
ド
リ
ミ
ッ
タ
ー
の
引
き
上

げ
、
シ
フ
ト
タ
イ
ミ
ン
グ
イ

ン
ジ
ケ
ー
タ
ー
の
表
示
、
ア

ン
チ
ラ
グ
シ
ス
テ
ム
の
導
入
、

ク
ー
リ
ン
グ
フ
ァ
ン
の
出
力

最
大
化
が
可
能
と
な
る
も
の
。

つ
く
る
ま
サ
ー
キ
ッ
ト
那
須

水
温
的
に
厳
し
い
場
面
も
あ
る
の
で
す
が
、

電
動
フ
ァ
ン
が
常
に
全
開
で
回
っ
て
く
れ
る

の
は
、
安
心
感
が
あ
り
ま
す
ね
」
と
岸
山
も

こ
の
シ
ス
テ
ム
を
高
く
評
価
す
る
。

　
ジ
ム
カ
ー
ナ
で
も
対
応
す
る
コ
ー
ス
が
い

く
つ
か
あ
り
、
こ
の
Ｇ
Ｒ
ヤ
リ
ス
の
「
サ
ー

キ
ッ
ト
モ
ー
ド
」
が
今
後
ど
の
よ
う
Ｂ
ラ
イ

モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
に
活
用
さ
れ
て
い
く
の

か
、
注
目
し
て
い
き
た
い
。

1進化型GRヤリスに搭載されるG16E-GTSは、前期
型に比べ32psアップの304ps／6500rpm、30Nmア
ップの370Nm／3200～4600rpmを発生。フロントア
ッパーマウントの締結ボルトが、前期型の１本から
３本に強化されたほかボディ全体に使用する構造用
接着剤の使用箇所を24％拡大し、スポット溶接も打
点間距離を短縮して13％増しとされている。2運転
席、助手席ともブリッド製XERO CSに換装。シート
ベルトはクスコの６点式タイプ、ロールバーはGRパ

ーツの６点式にサイドバーを追加している。3通常
時のメーターパネルは、中央に半円型のタコメータ
ーとスピードメーターを表示。4サーキットモード
に変更すると、タコメーターが横バー状のシフトタ
イミングインジケーターとなる。回転数が上がると
ともに両端から中央に点灯し、最適なシフトタイミ
ングでブルーに点滅する。56サスペンションキッ
トは、カヤバ製のリアルスポーツダンパー。78ブ
レーキパッドは前後ともitzz製。

BRIDE☆DL☆GRFヤリス SPEC.

●ベース車両：トヨタGRヤリス（4BA-GXPA16）　●エンジン型式：
G16E-GTS 1618cc直列３気筒インタークーラーターボ　●トランスミッショ
ン：iMT（６速マニュアル）　●ダンパー：カヤバ製リアルスポーツダンパー　
●スプリング：カヤバ製（フロント4K/リヤ4K）　●フロントアッパーマウント：
カヤバ製　●ブレーキ：itzz製（フロントR1/リヤRM1）　●LSD：クスコ製
（フロント RS 1WAY/リヤ  RS 1.5WAY）　●ロールバー：GRロールバー
（６点＋サイドバー）　●アンダーガード：セーフティ21製　●フロアガード：セ
ーフティ21製　●タンクガード：セーフティ21製　●デフガード：セーフティ
21製　●シート：ブリッド XERO CS　●シートベルト：クスコ製６点式
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ナンバ
ー付き

競技車
両を

全方位
プッシ

ュ

WRC OFFICIAL SHOP　https://wrcshop.jp

027

GIASⅢ Low -WRC Limited Model-

NAPAC ： Nippon Auto Parts Aftermarket Committee
　　　　　一般社団法人 日本自動車用品・部品アフターマーケット振興会

Text ◉ auto sport　Photo ◉ WRC OFFICIAL SHOP

W
R
C
オ
フ
ィ
シ
ャ
ル
マ
ー
チ
ャ
ン
ダ
イ
ズ
と
し
て

ブ
リ
ッ
ド
と
の
コ
ラ
ボ
シ
ー
ト
４
種
が
発
売

RCやF1、WECなどといった世界選手権の通
称を、ロゴとして入れ込んだ商品を見かける

ことが近年はめっきり少なくなった。管理が厳格化
されたことがその理由だが、モータースポーツに直
接使用できるような製品となると、なおさらガード
は堅くなる傾向にあるようだ。
　WRCのイメージカラーであるオレンジ色が配さ
れた画像のシートには、BRIDEのロゴに加え、
WRCの文字が縫い込まれている。上記内容を踏ま
えると商品化は簡単ではなさそうだが、どのような
経緯で誕生したのだろうか。「全工程をメイドイン
ジャパンとする我々に、製作の依頼がありました。
Rally Japanを盛り上げる意味を込めているとのこ
とで、ラインアップをフルバケットからセミバケッ
トまで４種とし、さまざまな用途に対応できるよう
にしています」と語るのはブリッドの担当者だ。そ
の言葉どおり、シートの販売はブリッドではなく、
WRCマーチャンダイズのオフィシャルショップを

運営する株式会社丸徳商会が行なう。いわば、ブリ
ッドのシートの別注モデルだが、WRCの名を冠す
るだけに信頼性の高さは必須となる。ブリッドに白
羽の矢が立つのは必然でもあったのだ。
　シートは受注販売となり、10月12日からオーダ
ーを受け付けている。全機種保安適合品なので、一
般道での使用はもちろん、ナンバー付き車両で争わ
れるTGRラリーチャレンジなどにも使用可能だ。

SPECIFICATIONS ( GIASⅢ Low )

スチールフレーム／FRP製シルバーシェル
難燃生地／ロークッション
保安基準適合モデル／重量：約14kg
¥258,500（税込）
※シートレール別売り

バ
ッ
チ
が
示
す
世
界
基
準

　今回の別注モデルは４種。フルバケットの
「ZETA Ⅳ」と「ZETA Ⅳ VERIA」、フルバケッ
ト並みのホールド性を追求したセミバケットシ
ート「GIASⅢ（Low）」、コンフォートセミバケ
ットシート「ERGOSTER」が用意される。デザ
インは共通なので、運転席と助手席でモデルを
変えて装着することも可能だ。

Ｗ
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TOCA Junior｠

復
活
の
シ
ェ
ブ
ロ
ン
の
名
を
冠
し
た
英
国
テ
ィ
ー
ン
ツ
ー
リ
ン
グ

ェブロンブランドが再始動すると発表さ
れ往年のコンセプトと、かつては素晴ら

しかったのにほとんど忘れ去られていた名前が、
近ごろモータースポーツの世界に戻ってきた。　　
　ところが、シェブロンの名を冠した最新車両
は、同社を一躍有名にしたスポーツカーとは似
ても似つかないツーリングカーで、1999年か
ら2007年までイギリスで開催されていた “Ｔ
カー” 選手権のコンセプトのリバイバルだ。
　当時のイギリスでは、レーシングカーの運転
は17歳以上に制限されていたから、早い時期
からキャリアをスタートさせたいティーンエイ
ジャーを対象にこの選手権は作られた。だが、
最終的に充分なエントリー台数を集められず、
08年にシリーズは崩壊してしまった。Ｔカー
はコストが高すぎると、広くみなされたのだ。
　そして、25年に新たに設立される “TOCAジ
ュニア” というシリーズも同様、ターゲット層
は14歳から17歳の若いドライバーに設定され
ている。シェブロンB1417と命名された車両は、
専用のチューブラフレームにノーブランドの直
列４気筒自然吸気1.8ℓエンジンを搭載。オフ
ロードやストックカーレースで知名度の高い、
エリートレーシング製の５速シーケンシャルト
ランスミッションを介した後輪駆動だ。
　マシンには特定の車種に似ないように専用の
汎用ボディが装着されるが、あいにく外観に対
する反応はあまり芳しくなく、ネット上ではい
ささかかっこ悪いという声も上がっている。

　重量は840㎏とかなり軽量だが、若いドライ
バーがシリーズに出場するためには、ずっしり
と重い財布をもつ両親が必要になるだろう。マ
シンを手に入れるには、約10万ポンド（1950
万円）がかかり、さらにランニングコストが上
乗せされる。これはかなりの高額で、イギリス
を拠点とするフォードフィエスタジュニア選手
権の場合、その約４分の１の予算で済む。
　TOCAジュニアは、25年シーズンに向けて
26人のドライバーを集めたいと考えているが、
新しい選手権であることや、イギリスのブレグ
ジットの影響による大きな経済不況を考えると、
かなり楽観的すぎる目標のように思われる。
　高額なワンメイク選手権は徐々にジュニアカ
テゴリーを弱体化させてしまうし、残念なこと
にシェブロンにとっても、またしても失敗に終
わるのではないかと、危惧している。私の考え
が間違っていることを願うばかりだ。

Translation ◉ 神田美穂（Miho Kanda）　Photo ◉ TOCA Junior｠

学生フォーミュラからF1まで幅広い
カテゴリーを追いかける英国人ジャ
ーナリスト。かなりのビールマニア
でもあり、イギリスの某有名ブリュ
ワリーの株式を保有しているらしい。

シ
BTCC（イギリスツーリングカー選手権）に参戦するドライ
バーの育成を目的に始まったTカー選手権。TOCAジュニアも
同様に、高いコストが痛手となるか。ちなみに、ハイスペッ
クな中古シェブロンGTカーは約５万ポンドほど。

Rd.29

案内人：サム・コリンズ
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オンラインでも
応募できます https://id.san-ei-corp.co.jp/top/

2024年
11月29日（金）
（当日消印有効）

オンライン応募締め切り ： 2024年11月28日 （木）
オンライン応募コード ： as1602

ハガキに、郵便番号、住所、氏
名、年齢、職業、電話番号を明
記し、①希望するプレゼントの
番号、②今号でおもしろかった
記事とその理由、③今号でおも
しろくなかった記事とその理由、
④好きなカテゴリー、⑤好きな
ドライバー、⑥読者企画（下に掲
載）へのメッセージおよびオー
トスポーツへの要望をお書きの
うえ、右記までお送りください。

PCやスマートフォンからご応募される方は、弊社が運営する『三栄ID』からお願いいたします。上に
掲載のQRコードもしくは上記URLよりアクセスいただけます。登録後はサイト内の指示に従って必要
事項をご入力ください。その際、ご住所等は正確にご入力いただきますようご協力をお願いいたします。

※応募ハガキ、オンライン応募によってお預かりした各種データは、プレゼント発送のほか、サイトに掲載された「個人
情報保護方針」に沿って活用させていただきます。

〒163-1126
東京都新宿区西新宿6-22-1
新宿スクエアタワー26F
（株）三栄 オートスポーツ編集部
「1602号プレゼント」係

応募方法 締め切り

あて先

オートスポーツ読者のみなさんへ

メッセージ募集します
復活!

映える、ルーキーレーシングのオリジナルグッズ。
※番号と併せて、希望されるタイプをご記入ください。
提供：株式会社ルーキーレーシング
URL：https://www.rookie-racing.co.jp/

1 2024 ROOKIE Racing チームオリジナルキャップ
GT500  １名様／スーパーフォーミュラ  １名様

1987年にホンダF1初のダブルタイトルをもたらしたFW11B。
ネルソン・ピケが駆ったファン必見の一台です。
提供：モデルガレージロム
URL：https://romu-romu.com/

2 1/43 Spark1987 Willimans FW11B
#6 ネルソン・ピケ   １名様

2023年に迎えたル・マン24時間レースの100周年を記念した
メタルキーリングをプレゼント致します。

ル・マン24h 100周年記念メタルキーホルダー　１名様4

鼻当てパッドをなくしたスポーツサングラス “Airfly”。レ
ンズの部分にはTRDのロゴが刻まれています。

Airfly TRDロゴ入りサングラス（ケース付き）　１名様3

1

2

3

4

●スーパーGT第５戦鈴鹿が台風10号の影響で12
月に延期となりました。残念ではありますが、残
夏とは違う状況での熱いバトルを期待しています。
 ＰＮひでぴー
●スーパーGT夏の鈴鹿が延期になってしまった。
応援するチームのTシャツを買ったけど、冬には
少し寒そうですね。 ＰＮ猛牛さん
【編】真夏から冬へと開催時期が変更になったスー
パーGT鈴鹿大会。気温が低いうえ、ノーウエイト
での戦いとなるため、凄まじい速度域でのレース
になりそうです。予選順位が大切なレイアウトで、
タイヤへの負荷も大きいコースだけに、チームが
持ち込みタイヤに頭を悩ませることは確実です。現
地での観戦を予定している方は、くれぐれも防寒
対策をお忘れなく！
●私は本当につちやエンジニアリングの大ファン
です！！あと土屋（武士）さんの考えだったり、フ
ァンのことやホピ子のこと、チームやドライバー
のみんなのことを大事にされていることががもの
すごく伝わってきます。現地観戦はもちろんのこ
と毎戦応援してます！　また元気な姿が見れてう
れしいです。オートスポーツさん特集ありがとう
ございました！　 ＰＮもりまり
【編】つちやエンジニアリングを応援している方は、
とにかく熱量がすごい！　これもきっと土屋代表
が日頃より口にしているとおり「ファンやスポン
サーと一緒に戦っている」姿勢によるものでしょ
う。全員が “当事者” で、究極のかたちだと思い
ます。今季の残りのレースでも、ぜひ表彰台の頂
点を目指してもらいましょう。
●レッドブル＆フェルスタッペンのファンとして

は、やきもきする最近のF1です。もうクルマとし
てのアドバンテージはないのでしょうか？
 鏑流馬道徳さん
●最近、YouTubeなどで日本人F1レーサーの移籍
の情報をよく見かけます。迷わず条件の良いとこ
ろへ行ってほしいと思っています。　
ＰＮ「いつか日本人の年間チャンピオンをF1で」
【編】今季のF1はシーズン中盤以降、明らかに勢
力図が激変しました。今季のコンストラクターは
マクラーレン、ドライバータイトルは紙一重の差
でフェルスタッペンが獲るというのが個人的な予
想ですがどうでしょうか？　また、来年、そして
再来年以降を見据えたとき、チームメイトがリア
ム・ローソンに変わる角田裕毅のレース内容にも
注目ですね。
【メッセージ募集中】
From READERSへのメッセージをありがとうござ
いました。今季の観戦予定、応援しているチーム
のことや問題提起などモータースポーツに少しで
も関係していたら何でも結構ですので、掲載前提
のメッセージを送ってください。プレゼント応募
にメッセージを記入していただいても結構ですし、
オートスポーツwebのお問い合わせフォームから
も受け付けます。トップページ一番下にある「お
問い合わせ」をクリック、「オートスポーツ本誌に
ついて」を選択して、「お問い合わせ内容」へ「メ
ッセージ掲載希望」と冒頭に書いてください。ま
た匿名もしくはペンネーム希望の場合には、その
旨をメッセージの文末に書いてください。メッセ
ージ採用の方にはオートスポーツ特製ステッカー
を進呈します。
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